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Inbjudan till teckning av aktier i VarmlandsMetanol

VarmlandsMetanol AB ska i Hagfors bygga varldens forsta kommersiella fabrik for tillverkning
av bioMetanol genom forgasning av skogsrester (GROT), gallringsvirke och energiskog.
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Erbjudandet

Fritt antal aktier far tecknas, dock minst 40 st
Emissionsbelopp: Max 9 999 975 kr
Teckningskurs: 75 kr/aktie

Antal emitterade aktier: 133 333 serie B
Minsta investering: 40 aktier (3 000 kr)

Anmalningstid: 13/10 - 24/11 2025
Avstamningsdag: 29/9 2025
Syfte: Se sidan sju
Samtidigt som anmalan skickas in Skogsravara kan som bioMetanol
ska betalning ske till BG 289-4020 bli en hallbar svensk “oljekiilla”

BioMetanol — framtidens drivmedel och ravara for kemiindustrin

> En utmarkt fossilfri allroundkemikalie fortrifflig som
— marint brinsle
— fordonsbrinsle
— brénsle for gasturbiner
— brinsle for elbilar med bréansleceller
— ravara for hundratals kemikalier

> Kan anvindas i befintlig fordonsflotta och i dagens distributionssystem (tankbilar och mackar)

Varfor investera nu?

Tillstandsansdkan inldamnad till mark- och miljodomstolen. Byggtillstand inom sex manader
Avtal med internationellt rederi om bioMetanolleveranser har ingétts

Avtal med virmlidndska skogsdgare om ravara har ingatts

Klimatkrav — EU skirper kontinuerligt utslappskraven for vigtransport och sjofart

Kraftig efterfragan pa bioMetanol — 6ver 300 metanoldrivna fartyg redan bestédllda globalt
Marknad i snabb tillvdxt — Europa importerar stora méangder fossil metanol,

men vill 6verga till bioMetanol

EU har malet att bli helt fossilfritt 2050

BioMetanol ér ett utmérkt svenskt beredskapsbrinsle

Nu dr det dags att investera i siker inhemsk energi och i en ny svensk basindustri
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VirmlandsMetanol AB:s fabrik kommer att producera 125 000 m?® bioMetanol/ar
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BioMetanol fran skogsrester — en vixande tillgang

I Sverige finns gott om skog, ca 23 miljoner ha produktiv “F or att styra over till de drivmedel som sett over tid ger de
skogsmark. Under de senaste 100 aren har virkesforradet liigsta kostnaderna for att na klimatmadlet borde politiken
fordubblats eftersom avverkningen understigit tillviixten i sd fall snarare inriktas pd att fa igang en produktion av
med 20-30% sedan 1920-talet. Sa forhaller det sig dven i metan, metanol och/eller DME fran grot och skogsflis,
Virmland. eventuellt kompletterat med hydropyrolysbaserade

) drop in-drivmedel fran grot och skogsflis*.
VirmlandsMetanol avser att tillvarata skogsrester, som annars P Jran g gsfi

skulle bli liggande i skogen och multna ner och avge koldioxid ~ Killa: Energimyndigheten,
till ingen nytta. Det &r helt i linje med EU:s uppfattning att an- Kontrollstation 2019 for reduktionsplikten
vinda skogsrester for produktion av biodrivmedel. Enligt EU-

Virkesforrad i Viarmland

kommissionens bedomning minskar de fossila koldioxidutslép- Milj m’ fub TWh
pen med ca 95% om bioMetanol anvénds istillet for bensin. Virkesforrad* 209 435
Skogen ricker bade for skogsindustrins behov och for att ‘i“ﬂ?g tillvaxt ) 9.6 19.3
ersiitta Sveriges bensin- och dieselkonsumtion med bio- A.r.hg avverkning . 64 12,9
Metanol. Flera statliga utredningar har visat att bioMetanol, VirmlandsMetanols drsbehov 0.4 0,88
tillverkad genom forgasning av tré, dr vigen till fossilfrihet. ~ *GROT (skogsrester) ej inrdknat (tillginglig GROT = 5.8 TWar)
?ﬁf‘ﬂ;m Virkesforradets utveckling sedan 1920-talet i Sverige
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4000 - 1926-2022
® sveriges officiella statistik Inkl. formelit skyddade omraden Alla &goslag férutom fjéll
3500 Incl. formally protected areai/'—" och bebyggd mark. Ex.
klusive (réd) och inklusive
8000 1 (grén) nationalparker,
naturreservat och natur-
2500 1 vardsomraden skyddade
Exkl. formellt skyddade omraden fran skogsbruk enligt
2000 4 Excl. formally protected areas 2017 &rs grénser.
Medelvérde for de tva
1500 4 férsta Riksskogs-
taxeringarna 1923-29
1000 resp. 1938-52, dérefter
glidande femarsmedel-
500 + véarde.
0 Kalla: Sveriges

1920 1980 1940 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020 officiella statistik
I
Skog — en gron fabrik driven med solenergi Tillviixten i svensk skog har sedan ett hundratal ar tillbaka
arligen overskridit avverkningen. Dagens virkesforrad, liksom
mingden bundet kol i skogen, har dérfor fordubblats under
denna period. For varje ar som gér binds mer kol i var
vixande skog dn vad som fors bort genom avverkningen.

Anvinder vi inte skogen, utan limnar triden att d6 och
formultna, frislapps tradens bundna kol till atmosfiren som
koldioxid for att anyo fangas upp av vixande skog. Resultatet

i 11 1 med konstant kolinlagring i vara skogar.
blir ett nollsummespel med konstant kolinlagring i vira skogar Ligg till detta, att triravaror for byggnation, mobeltill-

Men genom att avverka och aterplantera skogen kan vi verkning och andra trikonstruktioner blir en stadigvarande
oka kolinlagringen. Ca 45 procent av den avverkade svenska  kolsiinka. Under sidana omstindigheter ir vart svenska

skogen anvénds for produktion av massa och papper, lika skogsbruk koldioxidneutralt. Den svenska skogens netto-
mycket blir sdgade trdvaror och mindre &n 10 procent anvinds  bindning av koldioxid svarar mot det samlade arsut-

for uppvarmningsandamal, huvudsakligen fjarrvirme. sliippet fran svensk vigtrafik och industri.

Fotoj Ler s50h Son N © Foto: Marianhe Gilloerg A
| Vérmiand finns GROT (GRenar Och Toppar) efter gallringar och Om man odlar Salix (energiskog) pa ca 1 miljon ha av sémre skogs-
avverkningar, som hallbart klarar av att férse sex fabriker av mark och sémre igenvéxande akermark skulle bioMetanol, producerad
VéarmlandsMetanols storlek med révara. med férgasningsteknik, kunna driva hela Sveriges fordonsflotta.
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VirmlandsMetanol AB grundades 2001 av Bjorn Gillberg
for att fa igdng en inhemsk produktion av biodrivmedel
kopplad till behovet av nationell energisidkerhet. Preliminirt
planerades en mindre (20 MWth) forsoksanldggning for
produktion av biometanol genom férgasning av restproduk-
ter (GROT) fran skogen.

Klimat, miljo och nationell energisékerhet

Satsningen pa bioMetanol bottnade i, att metanol brinner
renare och effektivare dn nagot annat flytande drivmedel.
Valet av GROT bottnade i den rikliga tillgdngen i Sverige
och mojligheten att minska Sveriges beroende av drivmedels-
import fran fjdrran ldnder. Valet av forgasningsteknik bott-
nade i, att denna teknik dr det energieffektivaste séttet att

omvandla biomassa till ett flytande klimatneutralt drivmedel.

Publikt avstimningsbolag

Ar 2007 blev VirmlandsMetanol ett publikt avstimings-
bolag, som dgs av Stiftelsen Miljocentrum, Hagfors kom-
mun, LRF, TRB (en branschorganisation for 12 storre
svenska dkeriforetag), ett 40-tal mindre foretag och ca 1 800
privatpersoner.

Beslut om kommersiell anliiggning 2009

Utifran egna utredningar och tva avancerade externa forstu-
dier beslots 2009, att satsa pa en fullskalig kommersiell
anldggning pa 111 MWth, med en arlig produktionskapacitet
péa 125 000 m? bioMetanol. Det virldsledande ingenjors-
foretaget ThyssenKrupp Uhde anlitades for projektering

av VirmlandsMetanols fabrik. Ar 2008 forvirvades 20 ha
mark, som detaljplanelades for fabriken 2010.

Regeringen stoppade projektet med orittfiardiga skatter
Ar 2012 var det dags for ett investeringsbeslut, baserat pa
att den producerade metanolen skulle laginblandas i bensin.
Kalkylerna visade pa god avkastning. Kapital var pa vig

att sidkras. Men da beslot regeringen plotsligt och ovintat,
att alla 1aginblandade biodrivmedel skulle beldggas med
energi- och koldioxidskatt, som baserades pa volym och ej
pé energiinnehall. Resultatet blev dubbelt sa hog energi- och
koldioxidskatt pa bioMetanol jamfort med fossil bensin och
diesel, vilket gjorde projektet olonsamt.

e

Ett tjugotal ingenjérer hos ThyssenKrupp Uhde har arbetat med pro-
Jjektering av var bioMetanolfabrik. Tre till fyra érs byggtid aterstar fran
investeringsbeslut. Har laggs grunden fér en ny svensk basindustri.

VirmlandsMetanol gav inte upp

Men VirmlandsMetanol gav inte upp. Utifran begriansade
resurser utreddes alternativa marknader, allt under det att
kontakter etablerades med bl.a. globala rederier och kemi-
industrin. Slutsatsen blev, att ViarmlandsMetanol skulle
satsa pa bioMetanol for den marina sektorn. For &andamalet
behovdes dock en internationell standard for metanol som
marint brinsle. Bjorn Gillberg engagerade sig i fragan och
blev 2020 ordforande for en “Task Force” inom den interna-
tionell standardiseringsorganisationen (ISO), med uppdrag
att ta fram en marin metanolstandard. Den antogs i novem-
ber 2024 och 6ppnade dérigenom upp for metanol som
marint brénsle. I dag kan fossil metanol bunkras vid 130 av
virldens hamnar.

Avtal med internationellt rederi

VirmlandsMetanol sikrade redan 2022 sjuttio procent av
produktionen genom ett avtal med ett internationellt rederi.
Direfter uppdaterades det tekniska underlaget och dvrigt
underlag, som behdvs for en tillstands- och villkorsansokan
till Mark- och miljodomstolen i Vinersborg.

Tillstandsansokan ingiven till mark- och miljodomstolen
Ansokan ingavs till domstolen den 23 juni 2025. Den
omfattar totalt ca 1 300 sidor inklusive teknisk beskrivning,
miljokonsekvensbeskrivning och 34 underlagsrapporter.
Tillstand for att paborja anliggningsarbeten forvintas inom
ca sex manader samt villkor inom ca 12 manader.

Affiarsplanen

Afférsplanen ir att producera och silja bioMetanol som en
héallbar allroundkemikalie, som kan anvindas som motor-
brinsle, marint brinsle och brinsle for gasturbiner samt
ravara for tillverkning av hundratals kemikalier.

Var strategi r, att tillsammans med investerare bygga yt-
terligare metanolfabriker i Sverige och i andra skogsrika
lander med vart koncept som “blakopia”. Ledtiden fran idé
till driftstart for den planerade fabriken &r ca tio &r, varav ca
tre ars byggtid aterstar. Utifran det framtagna konceptet kan
ledtiden for ytterligare anldggningar nedbringas till tre till
fyra ars byggtid.

Fakta om VarmlandsMetanol

— Fabriken &r kostnadsberaknad till ca 5,5 miljarder kr

— Finansiering 50% upplaning/eget kapital, resten EU-stéd
— Byggtid beraknas till 3-4 ar fran beslut om byggstart

—In ca 1 100 ton skogsravara/dygn (35 virkesbilar/dygn
—In ca 2 000 m® ravatten/dygn

— Ut ca 375 000 liter bioMetanol/dygn (12 tankbilar/dygn)
- Ut ca 5 ton/dygn vedaska som aterfors till skogen

— Ut ca 1200 m? kylvatten och 400 m? renat avlopssvatten/dygn
— Ca 700 personer far arbete under byggtiden

— Ca 50 personer far arbete pa den fardiga fabriken

— Ca 50 personer far arbete i anslutande verksamheter

Vidare information sidan fyra samt MKB:n pa hemsidan.

ViarmlandsMetanol AB — www.varmlandsmetanol.com



Forenklad processbeskrivning
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Fakta om forgasningstekniken

Fabriken “matas” med rester efter skogsavverkning (GROT)
och/eller energiskog, som flisas och torkas, varefter flisen
finférdelas och processas till pellets. I férgasaren omvandlas
pellets till gas, en blandning av koloxid och vitgas. Forgas-
ningen sker under hogt tryck och hog temperatur med redu-
cerad syretillforsel. Processen r sjilvgaende och genererar
restvdrme, som anviands for att torka flisen. Ragasen behandlas
i efterfoljande steg sa att den fér rétt relation koloxid/vitgas.
Gasen omvandlas dérefter i efterfoljande steg till metanol.

Miljovéanlig

Processen dr miljovinlig. Restprodukterna &r néringsrik ved-
aska och avloppsvatten. Vedaskan aterfors till skogsmarken.
Efter rening avleds avloppsvattnet till Hagfors reningsverk.
Avloppsvattnets laga halter av metanol forbéttrar reningsver-
kets effektivitet. Med forgasningsteknik kan vi av skogsravara

tillverka metanol, etanol, bensin, DME och diesel. Bist ener-
giutbyte till lagst kostnad erhalls vid metanolproduktion. Ett
femtiotal anldggningar kan producera biodrivmedel som
ricker for att ersétta all bensin och diesel i Sverige, utan att
inkrékta pa befintlig skogsindustris ravarubehov.

Del i fotosyntesen

Projektet @r en del i fotosyntesen. Avverkningsresterna har
skapats av solljus, vatten och atmosfirens koldioxid. De om-
vandlas genom forgasningsprocessen och foljande processteg
till bioMetanol, som nér den brianns i en motor omvandlas till
koldioxid och vatten. Den koldioxid, som avges till atmosfiren
genom produktion och anvéndning av bioMetanolen, 4r av
samma typ och méngd, som annars skulle avgatt till atmos-
faren, om avverkningsresterna ldmnats kvar i skogen for att
ruttna ner.

Metanol som fordonsbransle

Oaktat den oskiiliga beskattningen av laginblandade
biodrivmedel tror vi pa en framtida marknad for bio-
Metanol som fordonsbrénsle i Sverige. Inhemsk produ-
cerad bioMetanol behovs, om Sverige ska klara av att
fa en fossifri fordonsflotta till 2045. Nationell energisi-
kerhet och hilsoaspekter éir andra tunga argument for
bioMetanol som fordonsbriinsle.

Metanolens kemi

Metanol brinner renare och energieffektivare @n nagot annat
flytande drivmedel. Resultatet blir dérfor vid metanoldrift
mindre méingd of6rbrinda kolviten, kvidve- och koldioxid
samt andra skadliga dmnen i avgaserna jamfort med fossil-
drift, &ven om metanolen ér tillverkad av kol eller naturgas.
BioMetanol dr ddremot ett klimatneutralt biodrivmedel.

et |

Volvo lastvagnar lanserade en metanoldriven lastbil redan 2007. Kina
satsar nu brett pa metanol som fordonsbrénsle bade som rent brénsle
och som drop-in-fuel. Volvos &gare Geely har utvecklat personbilar
och lastbilar som drivs med metanol. Geely har bérjat serietillverka
lastbilar som drivs med ren metanol, d.v.s. M100.

VirmlandsMetanol AB — www.varmlandsmetanol.com

Metanol kan ridda liv

I Sverige avlider mer dn 4 000 ménniskor i fortid per ar pa
grund av bilavgasernas innehall av partiklar, oforbréinda
kolviten och kviveoxid. Langt fler blir utsatta for sjukdom.
En satsning pa bioMetanol skulle ridda liv.

Drop-in fuel

Metanol ir idealisk for laginblandning med upp till 25% i
bensin for alla befintliga bensinbilar med insprutningsmo-

tor. Inblandning av metanol, savil bio- som fossilbaserad, i
bensin forbittrar forbranningsprocessen och resulterar i renare
avgaser och minskad energikonsumtion.

Metanol till E85 bilar
Metanol fungerar utmérkt i befintliga etanolbilar (E85-bilar).

Metanolmotorer

En motor anpassad for ren metanol dr ca 30% mer energi-
effektiv dn en bensin- eller dieselmotor. Detta eftersom
metanol har hogre oktantal @n bensin/diesel, vilket medger
hogre kompression och hogre effekt for en given cylin-
dervolym. En metanolmotor med samma prestanda som
en bensinmotor blir diarfér mindre och littare, vilket ar en
fordel nér det giller vigslitage och lastkapacitet.

Metanol for elbilar

Metanol &r ocksa idealisk som brinsle for elbilar med
brinsleceller. Det finns briansleceller for metanol (DMFC)
och briinsleceller for vitgas. De senare kan ocksa drivas
med metanol, som dé via en konverter omvandlas till vitgas.



Nya marknader ger nya mojligheter

Fossil metanol, tillverkad av naturgas genom angrefor-
mering eller av stenkol genom forgasning, dr en av virldens
storsta ravaror inom kemiindustrin for tillverkning av bl.a.
farger och plaster. Globalt forbrukas ca 56 000 000 arston

Den svenska arskonsumtionen uppgér till ca 300 000 ton,
importvirde ca 1,6 miljarder kr. Klimatdebatten har nu natt
metanolanvindarna, som efterfragar bioMetanol.

Hiér 6ppnas en helt ny marknad for VarmlandsMetanol.

fossil metanol, virde ca 40 miljarder US dollar.

> den marina sektorn satsar nu pa fossil metanol med sikte pa bioMetanol

> en vixande marknad for bioMetanol finns inom kemiindustrin

> utbyggnad av sol- och vindkraft ger 6kat behov av milj6- och klimatvénlig reservkraft, d.v.s.
snabbstartade gasturbiner drivna med bioMetanol

flygplansturbiner kan i framtiden anpassas till bioMetanoldrift

> elbilar med brénsleceller kan matas med bioMetanol

Metanol — framtidens marina bransle
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Sjofarten svarar for stora utslédpp av fossil koldioxid och
betydande utsldpp av hilsovadlig, forsurande svavel- och
kviveoxid. Lagg dartill utsldppen av hilsovadliga partiklar.
Genom internationella overenskommelser har sjofartens
utsldpp minskats och ska minskas radikalt framover.

For sjofartens utslidpp av fossil koldioxid géller:

2030 — minskning med 20% jamfort med 2008
2040 — minskning med 70% jamfort med 2008
2050 — nollutsléipp

Metanol har i sammanhanget seglat upp som en kostnads-
effektiv 16sning for att minska utsldppen. I dag kan kan man
bunkra metanol i 130 av virldens stérre hamnar.

Svenska Stena Line ir en global pionjir med tiotusentals
drifttimmars erfarenhet av metanol pa linjen Goteborg—Kiel.
Andra rederier har pa bred front foljt efter Stena. Samtidigt
har tillverkare av marina dieselmotorer, frimst MAN, borjat
leverera motorer byggda for bade metanol och diesel. Stena
satsar dven pa energieffektivisering och eldrift, pa sina tva
nya planerade fartyg for rutten Géteborg—Fredrikshamn.
Utover batterier 6ppnar man dér upp for anvéndning av
metanol- och eller vitgasdrivna brénsleceller.

Waterfront Shipping har i nuet nitton oceangiende
tankfartyg, som drivs med metanol. PROMAN och Stena
Bulk har dessutom inom ramen for ett samarbetsprojekt sex
metanoldrivna fartyg i drift.
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Mgller-Maersk har arton containerfartyg som drivs med
metanol, samt ytterligare tjugosex fartyg bestidllda som kan
drivas med metanol.

Den samlade erfarenheten av hundratusentals drifttimmar
visar, att utsldppen av svaveldioxid, kviveoxid och partiklar
vid drift med metanol minskar med 99%, 40% respektive
99%. Oaktat att man anvént fossil metanol minskade dess-
utom de fossila koldioxidutslappen med ca 15%. Detta till
foljd av att metanolen brinner effektivare én diesel.

Pa marknaden finns i dag endast marginella méngder
bioMetanol som en bioprdukt fran massaindustrin. Fossil
metanol tillverkad av kol eller naturgas finns det ddremot
gott om. Rederierna ser satsningen pa fossil metanol som ett
forsta steg mot en fossilfri sjofart med bioMetanol.

Som exempel pa den marina metanolmarknaden kan
niamnas, att ett storre containerfartyg pa 200 000 dodviktston,
pa strickan Hamburg - Hongkong, brianner ca 10 000 ton
metanol. Att firdas aktuell stricka tar 30 dagar. Varmlands-
Metanols planerade arsproduktion om 100 000 ton tidcker med
anda ord endast fem tur- och returresor for ett containerfartyg,
som trafikerar strickan Hamburg - Hongkong.

Eftersom manga rederier har forbundit sig att inom kort
ga over till bioMetanol, 6ppnar sig hir en betydande global
marknad for bioMetanol som marint brénsle. En marknad
som i motsats till fordonsbrinsle ej dr belagd med energi-
och koldioxidskatt.

ViarmlandsMetanol AB — www.varmlandsmetanol.com



Metanol for elproduktion med gasturbiner

Den snabba utbyggnaden av vindkraft, i Sverige och
ovriga EU, skapar pa sikt en obalans betriffande
elforsorjningen, nir det rader stiltje. Det satsas namligen
inga resurser pa snabbstartad reservkraft/balanskraft.

I nuet, men inte i framtiden, klarar befintlig vattenkraft
denna funktion.

Hir 6ppnar sig en betydande framtida svensk och global
marknad. Gasturbiner, som snabbt kan alstra reservkraft, ar
ett bra alternativ och i sammanhanget den lampligaste och
billigaste tekniska losningen. Gasturbiner kan drivas med

.
A

| Finspang tillverkar Siemens gasturbiner som kan drivas med metanol och producera el och varme. Foto: Siemens

diesel, naturgas eller biogas, men ocksa med alkoholer som
metanol. Pa sikt dr det uppenbart att gasturbiner for elproduk-
tion forutsitter biobaserade brénslen. I framtiden kommer
gasturbiner, drivna med bioMetanol, att bli en viktig del av
kraftreserven.

Metanol som drivmedel later sig lagras till visentligt ligre
kostnader dn gasformiga drivmedel. Dessutom &r metanol
ur logistiksynpunkt att foredra. En jamforelse mellan olika
fornybara drivmedel utfaller till metanolens fordel. En sats-
ning pé fossil metanol som ett framtida turbinbrénsle 6ppnar
upp for en successiv overgang till bioMetanol.

Fossil metanol tillverkad av naturgas och/eller kol ir en
betydande global basravara for kemiindustrins behov. Av
metanol tillverkas bl.a. plast, polyester, bindemedel, lim och
fargpigment.

Svensk kemiindustri anvénder arligen ca 300 000 ton fos-
sil metanol till ett virde av ca 1,6 miljarder kr. Inhemska och
internationella kemiforetag borjar nu efterfriga bioMetanol.
Metanol idr ocksa en nodvindig komponent vid tillverkning
av biodiesel och biobaserade brianslekomponenter.

Internationellt rederi

VirmlandsMetanol har ingétt ett avtal med ett internationellt
rederi- och logistikféretag om leveranser av 70 000 ton
bioMetanol/ar. Ytterligare avtal pa gang.

Skogsigare
VirmlandsMetanol har ingatt avsiktsforklaringar med virm-
landska skogsidgare om leverans av skogravara till fabriken.

Sveaskog

Statliga Sveaskog AB dr Sveriges storsta skogsigare.
Sveaskog dger 4,1 miljoner ha mark varav ca 3,1 miljoner ha
skog, vilket utgdr 14% av skogsmarken i Sverige. Sveaskog

VirmlandsMetanol AB — www.varmlandsmetanol.com

Viktiga avsiktsforklaringar och avtal

och VirmlandsMetanol utreder tillsammans forutsittningar-
na for lokalisering av flera forgasningbaserade bioMetanol-
fabriker beldgna inom Sveaskogs verksamhetsomrade.

Siemens Energy AB

Ett samarbetsavtal har ingétts mellan Siemens Energy AB och
VirmlandsMetanol AB. Parterna avser att msesidigt verka
for utveckling och marknadsfring av metanol som brénsle i
gasturbiner for balanskraft samt kommersialisering av bio-
Metanolproduktion. Avtalet har sin grund i att den snabba
utbyggnaden av vindkraft, i Sverige och dvriga EU, pa sikt
skapar en obalans betréffande elforsorjningen, nir det rader
stiltje.



Nu ar tiden inne

VirmlandsMetanol har i dag ca 1 900 dgare. Tillsammans har vi stegvis byggt upp bolaget genom mindre
emissioner i takt med behovet. Motgangarna har varit manga. Men nu nirmar vi oss malet. I och med att

vi har ldmnat in var tillstdndsansokan till mark- och miljddomstolen har vi ”dukat bordet” for de stora
investerare, som maste komma in i projektet forr eller senare.

Under flera decennier har jag arbetat med att sprida kunskap om bioMetanolens potential som drivme-
del — inte som ett framtidsscenario, utan som ett fullt fungerande, hallbart alternativ baserat pa etablerad
kemi. Trots tydliga tekniska fordelar har intresset linge varit svalt. Marknaden, regelverken och industrin

har inte varit redo. Det har saknats vilja att stdlla om.

Idag ser vi en fordandring. Rederier soker fornybara brénslen for att mota internationella utslappskrav.
Kemisk industri soker cirkuldra kolkéllor. Policyramverk och klimatmal pressar fram ett nytt tinkande.
BioMetanol, med sin flexibilitet, skalbarhet och klimatprestanda, dr nu hogst relevant. Det jag har arbetat
for i artionden — baserat pa vetenskap, inte spekulation — dr nu efterfragat. Tiden har hunnit ifatt oss.

BioMetanolens tid &r nu.

Min afférsidé ar redo att forverkligas. Jag soker kapital for att realisera en 16sning som forenar teknisk
mognad, héllbarhet och affdrspotential. BioMetanol ér inte ldngre ett alternativ — det dr en nodvindighet.
Jag erbjuder inte en idé€ att tro pa — utan en 19sning att investera i.

Uddeholm 1 oktober 2025

Bjorn O. Gillberg, vd

Syftet med emissionen

Vi behover 10 MSEK f6r att uppdatera investeringskost-
naderna, genomfora tillstandsprovningen infor mark- och
miljodomstolen samt sdka investerare och investerings-
stod fran statliga myndigheter och EU. Enkom uppdate-
ringen tar enligt offerter i ansprak ca 5 MSEK (5 000
ingenjorstimmar) och laggs ut pa ett utlandskt ingenjors-
foretag.

VirmlandsMetanols virde

Verksamheten har huvudsakligen finansierats med eget
kapital — hitintills 62,3 MSEK. Styrelsen uppskattar bola-
gets virde till minst 150 MSEK. Detta under beaktande
av att ett belopp i denna storleksordning enkom skulle

ha atgatt, om allt utredningsarbete hade skett med hjélp
av konsulter i stillet for som nu, i huvudsak internt och 1
praktiken oavldnat. De samlade 16nekostnaderna inklu-
sive styrelsens arvoden har under 2022, 2023 och 2024
uppgatt till 577 374 kr, 619 610 kr och 555 602 kr.

Det egna kapitalet

Det egna nettokapitalet, det vill sdga tillgdngar minus
skulder, uppgér per 30 september 2025 till 20,8 MSEK
inklusive likvida medel om 0.4 MSEK. Betriaffande
bolagets ekonomiska stillning se dven arsredovisningen
péa hemsidan.

Finansiering

Det faktum att staten och EU strosslar ut miljard pa mil-
jard péa den grona omstillningen snedvrider konkurrensen
och tvingar déarfor VarmlandsMetanol att soka EU-stod.
Kontakter med ansvariga myndigheter tyder pa att vi kan
fa investeringsstod i storleksordningen 50 procent.

Investeringskostnaden har under aren successivt uppdate-
rats med utgangspunkt i ThyssenKrupp Uhdes ursprungli-
ga investeringskostnad och index. Potentiella investerare
kriaver dock noggrannare kalkyler, varfor som ndmnts en
omfattande och kostsam uppdatering kommer att ske.

Forvintat resultat

Investeringen antas nedan uppga till 5,5 miljarder SEK.
Kalkylen bygger pa 50 procent stod, 50 procent eget ka-
pital/lan (50/50), 3 procent rénta, 10 ars dterbetalningstid
fran och med ar 3, 25 ars avskrivningstid samt ett pris pa
levererad bioMetanol enligt ingénget leveransavtal.

Resultat efter skatt (MSEK/ar vid 50 procents stdd)

Ar1|Ar2| Ar3|Arda|Ar5|Ar6|Ar7 |Ar8|Ar9o |Ar10
117 (174 1192 1201 | 210 220 229 | 238 | 248 | 256

Affirsidé

Affarsidén har sedan starten varit, att utifran “blakopian”
for Hagforsfabriken bygga flera anldggningar runt om i
landet. Investeringskostnaderna och byggtiderna kommer
da att visentligt nedbringas utifran blakopian. Samarbetet
med Sveaskog dr en mycket betydelsefull forutséttning
for planerna for flera fabriker.

Vi har med sma medel nétt ldngt. Betydande vérden har
skapats. Framover kommer kapital att resas genom note-
ring pé& handelsplats, foretradesemissioner och/eller rik-
tade emissioner till storre investerare. I det senare fallet
kommer styrelsen att sla vakt om nuvarande ’smadgares”
intressen genom att stilla krav om inlosen till bra pris for
dem, som sa onskar.

VirmlandsMetanol AB — www.varmlandsmetanol.com



Villkor och anvisningar

Emissionsbeslutet dr baserat pa fullmakt till styrelsen fran
ordinarie bolagsstimma 2025-06-24. Beslutet innebir att
bolaget ska ge ut hogst 133 333 B-aktier till en kurs om 75
kr per aktie. Vid full teckning tillfér nyemissionen bolaget
9999 975 kr.

P4 grund av beloppsregeln omfattas detta erbjudande ej av
Finansinspektionens regler om prospektskyldighet enligt lagen
om handel med finansiella instrument. Prospekt har dérfor ej
uppréttats.

Teckningskurs

Grunden for teckningskursen &r styrelsens bedomning av virdet
pa foretaget med “know-how”, gjorda forstudier, MKB, risk-
studie, tekniska utredningar, detaljplanearbete, antagen detalj-
plan, fardigstélld Pre-Basic-Engineering Package, Design
Basis Document, tillstdndsansékan om 1 300 sidor inldmnad for
provning i mark- och miljodomstolen, langsiktigt leveransavtal
med rederi, avtal om ravaruleveranser, forvirv av Uddeholms-
bolagets brukskontor samt mark fér metanolfabriken i Hagfors.

Teckningsanmélan och betalning ska ske samtdigt
Anmilan sker genom samtidig inbetalning av belopp
svarande mot antalet tecknade aktier och insdndande av
teckningssedel, som bifogas detta dokument (kan dven héim-
tas pd vdr hemsida).

Utan foretride

Emissionen sker utan foretrdde for nuvarande aktieidgare. Alla
far dirmed teckna sig for valfritt antal aktier. Liigsta antal
aktier som far tecknas ér 40 st till ett belopp om 3 000
kronor. For nyemitterade aktier géller samma rétt som for
befintliga B-aktier.

Teckningstid
Aktierna ska tecknas under tiden 13 oktober - 24 november
2025. Som avstdmningsdag giller 29 september 2025.

Tilldelning och besked om tilldelning
Styrelsen i VirmlandsMetanol beslutar om aktietilldelning.

Besked om tilldelning meddelas senast vecka 51, 2025.

Inbetalade, men for aktieteckning ej nyttjade medel, kom-
mer att returneras senast vecka 5, 2026.

Leverans av aktier
Efter tilldelning fors aktierna omedelbart in i aktieboken och
levereras till aktiedgarens VP-konto eller depa.

Anmalan ar bindande och ska sandas till:
info@varmlandsmetanol.se
eller till: VarmlandsMetanol AB, Box 61, 683 22 Hagfors

o

VirmlandsMetanol AB - ledning/styrelse

Styrelseordforande:

Wollmar Hintze, civilingenjor och tekn. dr i kemiteknik vid LTH i Lund, f.d.
miljdchef vid Oresundsforbindelsen och vid Citytunnelprojektet i Malmd, idag
radgivare i miliostrategiska och processtekniska fragor till svensk industri.

Vd och styrelseledamot:

Bjém O. Gillberg, fil. lic., fil. dr h.c., miljpionjar och grundare av Varmlands-
Metanol AB, styrelseordftrande for stiftelsen Miljdcentrum och f.d. miljécon-
troller vid Oresundsforbindelsen och vid Citytunnelprojektet i Malmd.

Ovriga styrelseledaméter:

Sture Sonebrink, foretagare och aktiv skogsbrukare med lang erfaren-
het och kunskap om skog, som byggt upp ett av Sveriges stérre privata
skogsinnehav. Han ar en av VarmlandsMetanols grundare.

Gunnar Westlind, byggnadsingenjor som varit aktiv inom jambrukens an-
laggningsverksamhet och som projekterings- och projektledare for fabriks-
anlaggningar inom bygg och process bl.a. hos Structor i Orebro. Han har
deltagit i arbetet med VarmlandsMetanols forstudier som byggsakkunnig.

Revisor: Tomas Elander, Cedra.
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VédrmlandsMetanols vd,
Bjérn O. Gillberg, valkomnar
alla att ta chansen att teckna
aktier i bolaget.

VirmlandsMetanol AB - dgarforhallanden

> Bolaget har utgivit 1 584 957 aktier

> Aktiekapitalet uppgar till 1 584 957 SEK

> Bolaget har ca 1 900 aktiedgare

> Aktierna &r fordelade pa 400 000 A-aktier med rostvardet 1
samt pa 1 184 957 B-aktier med rostvarde 1/10

> A-aktierna ags av fyra privatpersoner, Hagfors kommun,
LRF via Lantbrukarnas ek. AB, Stiftelsen Miljdcentrum och
Skogsbolaget Sture Sonebrink AB

> B-aktierna &gs av ca 1 800 privatpersoner och ett 80-tal bolag

> \/id den senaste emissionen 2021 utgavs 85 358 B-aktier till en kurs
om 70 kr per aktie.

For ytterligare information se var hemsida:
www.varmlandsmetanol.com
och var
YouTube-kanal: VarmlandsMetanol AB

VirmlandsMetanol AB — www.varmlandsmetanol.com

VirmlandsMetanol AB dr ett publikt bolag - aktierna dr registrerade hos Euroclear




