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Viktig information

Motiv

Detta prospekt har upprattats av styrelsen i Train Alliance
Sweden AB (publ) med anledning av en forestaende
nyemission.

Definitioner

I detta prospekt géller féljande definitioner om inget annat
anges:

‘Train Alliance’ eller ‘Bolaget’, avser Train Alliance Sweden
AB (publ), med organisationsnummer 556785-5241.

Med ‘Eminova’ avses Eminova Fondkommission AB, med
organisationsnummer 556889-7887.

Med ‘Euroclear’ avses Euroclear Sweden AB, med
organisationsnummer 556112-8074.

Upprittande , godkdannande och

registrering av detta prospekt
Detta prospektet har upprattats i enlighet med lagen
(1991:980) om handel med finansiella instrument,
Kommissionens férordning (EG) nr 809/2004 av den 29
april 2004 om genomférande av Europaparlamentets

och radets direktiv nr 2003/71/EG samt Kommissionens
delegerade forordning (EU) nr 486/2012 av den

30 mars 2012 om andring av férordning (EG) nr
809/2004. Prospektet har godkants och registrerats av
Finansinspektionen i enlighet med bestammelserna i 2
kap 25-268§ lagen (1991:980) om handel med finansiella
instrument. Godkdnnandet och registreringen innebéar
inte att Finansinspektionen garanterar att sakuppgifter i
prospektet ar riktiga eller fullstandiga.

Eminova Fondkommission ar emissionsinstitut till Bolaget
med anledning av forestaende transaktion och har bitratt
Bolaget vid upprattandet av detta prospekt. Da samtliga
uppgifter i dokumentet harror fran Bolaget friskriver

sig Eminova fran allt ansvar i férhallande till aktiedgare

i Bolaget och avseende andra direkta eller indirekta
konsekvenser till foljd av beslut om investering eller andra
beslut som helt eller delvis grundas pa uppgifterna i detta
prospekt.

Tvist

Tvist som uppkommer med anledning av innehallet i detta
prospekt och darmed sammanhangande rattsforhallanden
ska avgoras av svensk domstol exklusivt. Svensk materiell
ratt ar exklusivt tillamplig pa detta prospekt inklusive till
dokumentet hérande handlingar.

. ° ° o
Distributionsomraden
Erbjudande att forvarva aktier i Bolaget i enlighet med
villkoren i detta prospekt riktar sig inte till aktiedgare eller
andra investerare med hemvist i USA, Kanada, Australien,
Nya Zeeland, Singapore, Hongkong, Japan eller Sydafrika,
eller i ndgot annat land dar deltagande i emissionen skulle
forutsatta ytterligare erbjudandehandlingar eller prospekt,
registrerings- eller andra atgarder an enligt svensk ratt,
eller eljest strida mot regler i sddant land.
Inga teckningsrétter, betalda tecknade aktier,
aktier eller andra vardepapper utgivna av Train
Alliance har registrerats eller kommer att registreras
enligt United States Securities Act 1933, eller enligt
vardepapperslagstiftningen i nagon delstat i USA eller
nagon provinslag i Kanada. Darfor far inga teckningsratter,
betalda tecknade aktier, aktier eller andra vardepapper
utgivna av Train Alliance 6verlatas eller erbjudas
till forsaljning i USA eller Kanada annat &an i sadana

undantagsfall som inte kréver registrering. Anmalan om
forvarv av aktier i strid med ovanstaende kan komma att
anses vara ogiltig och lamnas utan avseende.
Marknadsinformation och framatblickande syftningar

I detta prospekt forekommer viss historisk
marknadsinformation. I det fall information har hamtats
fran tredje part ansvarar Bolaget for att informationen

har atergivits korrekt. Savitt Bolaget kanner till har

inga uppgifter uteldmnats pa ett satt som skulle gora
informationen felaktig eller missvisande i férhallande

till de ursprungliga kallorna. Bolaget har emellertid inte
gjort nagon oberoende verifiering av den information
som lamnats av tredje part, varfor fullstindigheten

eller riktigheten i den information som presenteras i
dokumentet inte kan garanteras. Ingen tredje part enligt
ovan har, savitt Bolaget kanner till, vasentliga intressen i
Bolaget.

Information i detta prospekt som ror framtida
forhallanden, sasom uttalanden och antaganden avseende
Bolagets framtida utveckling och marknadsforutsattningar,
baseras pa aktuella forhallanden vid tidpunkten for
offentliggérandet av dokumentet. Framtidsinriktad
information &r alltid férenad med osékerhet eftersom den
avser och ar beroende av omstandigheter utanfor Bolagets
kontroll. Nagon forsékran att bedéomningar som gors i
detta prospekt avseende framtida forhallanden kommer
att realiseras |amnas darfor inte, vare sig uttryckligen eller
underforstatt. Bolaget atar sig inte heller att offentliggora
uppdateringar eller revideringar av uttalanden avseende
framtida forhallanden till f6ljd av ny information eller dylikt
som framkommer efter tidpunkten fér offentliggdrandet
av detta prospekt.

Tillgdnglighet

Foreliggande prospekt och de handlingar som inforlivats
genom hénvisning kommer under dokumentets
giltighetstid att finnas tillgangliga i elektronisk form pa
Bolagets hemsida: www.trainalliance.se.

Handlingar inforlivade genom
hanvisnin

Detta prospektskall lasas tillsammans med resultat- och
balansrakningar med tillhérande noter, kassaflodesanalyser
och, i forekommande fall, revisionsberattelser ur féljande
av Bolaget tidigare avlamnade rapporter, vilka inforlivas
genom hénvisning. De handlingar som inférlivas genom
hanvisning ar:

reviderad arsredovisning, verksamhetséret 2013, sid 2-9,
reviderad arsredovisning, verksamhetsaret 2014, sid 2-9,
reviderad arsredovisning, verksamhetsaret 2015, sid
5-24, samt ej reviderad rapport for perioden 1 januari

- 30 september 2016, enbart avseende resultat- och
balansrakning, kassaflédesanalys pa sidorna 4-5, samt
redovisningsprinciper pa sista sidan. Handlingarna finns
tillgangliga pa Bolagets hemsida: www.trainalliance.

se. Mindre differenser féranledda av avrundningar
forekommer i vissa delar av de finansiella uppstallningarna.
Den inforlivade rapporten for perioden 1 januari - 30
september 2016 avser den korrigerade version som
offentliggjordes den 17 november 2016 (se sid 46).

REVISOI"Sg ra nsknlng

Utover vad som framgar ovan avseende historisk finansiell
information som inforlivats genom hénvisning har ingen
information i detta prospekt granskats eller reviderats av
Bolagets revisor.
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Sammanfattning

Avsnitt A - Introduktion och varningar

Al Varning Denna sammanfattning bor betraktas som en introduktion till prospektet och varje beslut om att investera
i vardepapperen ska baseras pa en bedémning av prospektet i dess helhet fran investerarens sida. Om
ett yrkande avseende uppgifterna i prospektet anfors vid domstol kan den investerare som &r kdrande i
enlighet med medlemsstaternas nationella lagstiftning bli tvungen att svara for kostnaderna for Gversattning
av prospektet innan de réttsliga forfarandena inleds. Civilréttsligt ansvar kan endast alaggas de personer
som lagt fram sammanfattningen, inklusive 6versattningar darav, men endast om sammanfattningen ar
vilseledande, felaktig eller oférenlig med de andra delarna av prospektet eller om den inte, tillsammans med
andra delar av prospektet, ger nyckelinformation for att hjalpa investerare nér de 6vervager att investera i
sadana vardepapper.

A2 Finansiella Ej tillampligt; erbjudandet omfattas inte av finansiella mellanhénder.

mellanhdnder

Ansnitt B - Information om emittenten

B1. Firma och handels- Bolagets firma ar Train Alliance Sweden AB (publ).

beteckning

B.2 Séte och bolagsform Bolaget registrerades vid Bolagsverket den 2009-07-07 och nuvarande firma registrerades den 20 januari
2011. Bolagets séte &r registrerat i Hallsberg kommuns kommun, Orebro lans l4n.

B.3 Verksamhet och Train Alliance erbjuder tekniska l6sningar for tagunderhall till foretag i jarnvagsbranschen. Train Alliance tar

marknader ett helhetsansvar fran uppférande av serviceanlaggningar, inklusive rollen som markagare, till att vara en
langsiktig forvaltare av drift och forvaltning av byggnader avsedda for tagunderhall. Train Alliance fokus &r
huvudsakligen pa underhallsiésningar for fordon pa den svenska jarnvagsmarknaden.

B4a | Trender Det svenska jarnvagssystemet har genomgatt stora férandringar under det senaste decenniet. Idag
forekommer ett flertal operatorer och olika tillverkare av rullande materiel. Detta medfér 6kande efterfragan
pa anpassade och flexibla underhallsanlaggningar for tag och jarnvagsfordon, liksom pa kunskap om hur
sadant underhall utfors pa effektivast mojliga satt.

B.5 Koncern Train Alliance Sweden AB (publ) utgér moderbolag i en koncern, dar fljande heldgda bolag ingar:

Bolag: Org.nr: Ort:

Train Alliance Lokvagnen i Hallsberg AB 556810-9960 Hallsberg
Train Alliance Lokvagnen Markférvaltning i Sigtuna AB | 556891-8758 Svedala
Lokvagnen Deicing Facility AB 556801-6579 Svedala
Lokvagnen i Landskrona AB 556787-9985 Svedala; moderbolag for i sin tur helagda:

Lokvagnen i Eskilstuna AB 556800-6547 Solna

KB Platgarden i Landskrona 916549-9691 Landskrona

B6 Agarstruktur Agare tot antal varav A kapital % roster %

Lupinia AB 2004 320 1850 000 10,02 28,70
Goodwood Trading AB 1293 830 1050 000 6,47 16,53
ITG GmbH 1270 000 1050 000 6,35 16,49
Svenska Investorpartner 1200 000 1050 000 6,00 16,38
Extrico AB 875 870 0 4,38 1,35
Henrik Melinder (privat) 789 468 0 3,95 1,21
Hamilton Holding AB 773 608 0 3,87 119
R Ostman Invest AB 745 940 0 3,73 1,15
Henry Dunkers Forv AB 544 485 0 2,72 0,84
Per Svennesson (privat) 515 400 0 2,58 0,79
Ovriga (109 st) 9987 079 49,93 15,37

20 000 000 100,00 100,00
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Utvald historisk
finansiell information

Ars- och periodredovisningarna har upprattats i enlighet med arsredovisningslagen och Bokféringsndmndens
allménna rad BFNAR 2012:1, Arsredovisning och koncernredovisning (K3). Fér narmare redogérelser for
Bolagets redovisningsprinciper, liksom till noter och 6vrig finansiell information hanvisas till inforlivade
reviderade arsredovisningar for verksamhetsaren 2013, 2014 och 2015, fran vilka féljande sammanstalining &r

hamtade.

Resultatréakningar 1 januari - 30 september 1 januari - 31 december

(ksek) 2016 2015 2015 2014 2013
Summa rorelseintakter 60 972 52524 76 044 69 947 40172
Direkta kostnader -45 341 -38523 -55938 -47 926 -21 149
Ovriga externa kostnader -2020 -4 039 -4115 -2175 -7 581
Personalkostnader -643 -505 -582 -581 0
Avskrivning -2219 -673 -4122 -1745 -819
Resultat efter finansiella poster 10 749 8784 11 287 17 520 10623
Finansnetto -4 900 -3440 -5325 -9021 -8 699
Skatt pa arets resultat 0 -1251 -763 601 0
PERIODENS RESULTAT 5849 4093 5199 9100 1924

Balansriakningar

1 januari - 30 september

1 januari - 31 december

(ksek) 2016 2015 2015 2014 2013

Tillgangar

Materiella anlaggningstillgangar

Byggnader och Mark 186 214 187 239 187 003 200 656 197 055

Inventarier verktyg och 5915 6148 5797 6 905 7597

installationer

Pagaende nyanldggningar 225 899 192 861 203 636 207 577 173 066

Finansiella anldggningstillgangar

Langfristiga vardepappersinnehav 0 0 4300 0 0

Fordringar

Kundfordringar 1542 8959 19 152 4977 1386

Ovriga fordringar 104 386 121 2282 2190

Interima fordringar 85 47 529 2 257 126

Likvida medel 60 048 17 298 30158 21941 14 904
479 811 412938 450 696 446 595 396 324

Eget kapital och skulder

Eget kapital

Aktiekapital 200 000 184 084 184 084 179798 179798

Pagaende emission 0 0 21168 7 500 0

Overkursfond 12 802 7550 7550 4336 4337

Balanserat resultat 58 440 53241 53241 44 141 42217

Periodens resultat 5849 4093 5199 9100 1924
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Utvald historisk
finansiell information
(forts)

Avséattningar

Uppskjuten skatt 20 285 20 285 20 285 20 285 15910

Langfristiga skulder

Kreditinstitut 121953 103 450 61125 92 986 61937

Ovriga langfristiga 18 637 35768 39 886 68 779 69 311

Kortfristiga skulder

Fakturerat ej upparbetat 27 116 0 4612 0 0
Kreditinstitut 0 0 41 860 11 860 665
Leverantorer 3261 901 967 3229 3084
Skatteskuld aktuell 643 776 742 4 1842
Ovriga korta skulder 1487 1552 1668 340 5655
Interima skulder 9338 1238 8309 4237 9 644

450 696 479 811 450 696 446 595 396 324

Kassaflode
1 januari - 30 september Helar
(ksek) 2016 2015 2015 2014 2013
Kassaflode fran 16pande verksamhet fore 8175 6017 9292 2780 2743
forandring av rorelsekapital
Forandringar av rorelsekapital 31758 -15 079 -1798 | -18229 15433
Investeringsverksamheten -19 232 26 966 10310 | -26726 14 586
Finansieringsverksamheten 9280 -22 547 -9586 | 49212 | -22226
Summa forandring av likvida medel 29 890 -4 643 8218 7037 | 10536
Kommentarer till RESU LTATRA!(NINGEN:
den finansiella RORELSEINTAKTER

utvecklingen

Koncernens rérelseintakter bestar av nettoomsattning, aktiverade utvecklingskostnader samt évriga
rorelseintakter. For 2013 uppgick Bolagets rorelseintékter till 40 172 KSEK. Under 2014 uppgick Bolagets
rérelseintakter till 69 947 KSEK, vilket motsvarande en &kning mot samma period 2013 med 74,1%. Okningen
berodde pa 6kade aktiviteter och forsaljning av foradlade objekt sasom mark och teknikanlaggningar. For
2015 uppgick bolagets rorelseintakter till 76 044 KSEK, vilket ar en 6kning mot samma period 2014 med

8,7%, vilket &r hanforligt till fortsatt 6kad aktivitet pa forsaljning av foradlade objekt sdsom mark och tekniska
|6sningar samt en starkt position fran intékter fran rena konsultationsuppdrag. Under de férsta nio manaderna
2016 uppgick bolagets rorelseintakter till 60 972 KSEK (fg ar 52 524 KSEK). Férandringen beror framst pa
tidigarelagda leveranser under kvartal 3.

AV- OCH NEDSKRIVNINGAR

Bolagets avskrivningar avser avskrivning pa materiella anldggningstillgangar, sasom byggnader, anldggningar
samt maskiner och inventarier. Bolaget har inga immateriella anlaggningstillgangar och nagon avskrivning
harom foreligger ej. Avskrivningar gors enligt plan och baseras pa anskaffningsvarden och avskrivning

sker over tillgangens beraknade livslangd. Nedskrivning sker vid bestaende vardenedgang. Materiella
anlaggningstillgangar skrivs av linjart, med undantag av mark som det inte gors avskrivning pa, med 2-33%
per ar, varvid hansyn tas till innehavstiden for under respektive rékenskapsars forvarvade, fardigstallda och
avyttrade tillgdngar. Under 2013 uppgick avskrivningar till -819 KSEK. Under 2014 uppgick avskrivningarna
till -1 745 KSEK och avskrivningar under 2015 uppgick till -4 122 KSEK. De forsta nio manaderna 2016 uppgick
avskrivningarna till -2 219 KSEK (fg ar 673 KSEK). Skillnaderna mellan de olika aren och perioderna har sin
bakgrund i summa avskrivningsbara tillgangar som paverkas av fardigstallandet, forvarvet och avyttringar. For
helaret 2016 bedoms avskrivningar uppga till niva i likhet med utfallet helaret 2015.




RORELSERESULTAT

Rorelseresultatet ar direkt beroende av Bolagets rorelseintakter och rorelsekostnader som beskrivs mer
utforligt ovan. Bolagets rérelseresultat uppgick 2013 till 10 623 KSEK. Rorelseresultatet uppgick 2014 till 17
520 KSEK vilket jamfort med 2013 ar en forbattring framst hanforlig till 6kning av rorelsens intakter. Utfallet

av rorelseresultatet for 2015 uppgick till 11 287 KSEK eller 14,8% av rorelsens intakter. Férsamringen mot

2014 har sin forklaring i mixen av rorelsens intakter dar omséttningsforbattringen 2015 skedde pa objekt med
samre vinstmarginal &n 2014. Rorelseresultatet for de nio forsta manaderna 2016 uppgick till 10 749 KSEK eller
angivet i procent av rorelsens intékter 17,6% som ar en vinstmarginalforstarkning bade mot samma period
foregaende ar 16,7% och helaret 2015 14,8%.

FINASIELLT NETTO

Koncernens finansiella netto bestar av ranteintakter med avdrag av réantekostnader samt valutakursdifferenser.
Det finansiella nettot uppgick 2013 till -8 699 KSEK och 2014 till -9 021 KSEK samt 2015 -5 325 KSEK.
Minskningen till 2015 ars niva beror pa att under 2015 foretogs en refinansiering av bolagets finansskulder
och inbesparingar kunde uppnas pa grund av det laga rantelage som radde vid denna tidpunkt. Utfallet
finansnetto for de nio forsta manaderna 2016 uppgick till -4 899 KSEK vilket bedéms for helaret 2016 uppga
till hogre finanskostnad &n 2015, vilket har sin forklaring i att Bolaget valt att binda sina rantekostnader och
far for detta betala en hogre rantekostnad mot att halla rantan rorlig. Likasa har under 2016 en 6kning av
rantebarande finansskulder 6kats for investeringar féretagna under 2016.

RESULTAT EFTER SKATT

Koncernens resultat efter skatt uppgick 2013 till 1 924 KSEK, fér 2014 uppgick resultat efter skatt till 9
100 KSEK och fér 2015 uppgick resultat efter skatt till 5 199 KSEK. Resultatet efter skatt for de nio forsta
manaderna 2016 uppgick till 4 562 KSEK.

BALANSRAKNINGEN:

MATERIELLA ANLAGGNINGSTILLGANGAR

Koncernens anlaggningstillgdngar bestar i huvudsak av materiella anldggningstillgangar som i sin tur

bestar av Byggnader och Mark, Pdgeénde nyanlaggningar och forskott samt Inventerier, Vertyg och
Installationer. Anskaffningsvardet for dessa tillgangar bestar i ursprungligt anskaffningsvarde med tilldagg

for de vardehojande foradlingsinsatser som sker for att anlaggningstillgangen skall kunna aktiveras for sitt
slutanvandningssyfte och funktion. Anldggningstillgangarna skrivs efter att aktivering av fardigstallande

skett sedan av enligt plan. Anldggningstillgangarna véardeprévas vid varje arsbokslut och uppnas inte

kraven for vardeprévningen sa gors en nedskrivning av anldaggningstillgangen. For 2013 uppgick totala
materiella anldggningstillgangar till 377 718 KSEK och under 2013 gjordes investeringar i materiella
anlaggningstillgdngar med 40 683 KSEK. For 2014 uppgick totala materiella anldggningstillgangar till 415 138
KSEK och under 2014 gjordes investeringar i materiella anlaggningstillgangar med 73 678 KSEK. For 2015
uppgick totala materiella anlaggningstillgangar till 396 436 KSEK och under 2015 féretogs investeringar i
materiella anldggningstillgangar med 24 711 KSEK. Av totala materiella anldggningstillgangar vid utgangen av
2015 utgors 266 920 av marktillgéngar (fg ar 2014 295 502 KSEK). Vid utgdngen av de nio férsta manaderna
2016 uppgick totala materiella anlaggningstillgangar till 418 032 KSEK och foréandringen mot 2015 avser till
merparten investering i teknisk utrustning for tagserviceverkstaden som &r under uppférande i Hallsberg.
Marktillgangarna &r oférandrade utgangen av 2015 mot utgangen av de nio forsta manaderna 2016.

FINANSIELLA ANLAGGNINGSTILLGANGAR

Bolaget har finanseilla anlaggningstillgdngar som bestér av andelar i bolag som Bolaget inte har som heldgda
dotterbolag och avser andelar i bolag som bolaget har langsiktigt intresse i och har en dgargemenskap for ett
gemensamt forestaende projekt eller etablering. Denna typ av investeringar hor till ovanligheten och for 2013
var dessa investeringar 0 KSEK och 2014 uppgick de till 500 KSEK och 2015 uppgick de till 4 300 KSEK. Vid
utgdngen av de nio férsta manaderna 2016 var innehavet i finansiella anlaggningstillgangar 0 KSEK.




Nyckeltal

Nyckeltal, flerarsoversikt (ksek) | 1 januari -30 1 januari - 30 2015 2014 2013
september 2016 | september 2015

Koncernen

Rorelsens intakter 60 972 52524 76 044 69 947 40172
Arets resultat 5849 4093 5199 9100 1924
Balansomslutning 479 811 415938 | 450696 | 446 595 396 552
Soliditet 57,8% 60,3% 60,2% 54,9% 57,6%
Moderbolaget

Rérelsens intakter 57 453 48 312 69 947 69 844 40 004
Arets resultat 5183 5418 6772 8963 2954
Balansomslutning 472 008 457 639 | 459808 | 436247 336 828
Soliditet 58,3% 59,9% 59,5% 56,4% 68,1%

Definition av nyckeltalet Soliditet:

Eget kapital i procent av balansomslutningen. Soliditet visar hur stor andel av
balansomslutningen som utgors av eget kapital och har inkluderats for att investerare
ska kunna skapa sig en bild av Bolagets kapitalstruktur.

OMSATTNINGSTILLGANGAR

Bolagets omséattningstillgangar innefattar pagaende arbeten, varulager, kundfordringar, skattefordringar,
forutbetalda kostnader samt upplupna intékter, évriga fordringar och likvida medel. Omsattningstillgdngarna
vid utgangen av 2013 uppgick till 18 606 KSEK, varav 14 904 utgjordes av likvida medel.
Omsattningstillgangarna vid utgangen av 2014 uppgick till 31 457 KSEK varav 21 941 KSEK utgjordes av
likvida medel. Omsattningstillgangarna vid utgangen av 2015 uppgick till 49 960 KSEK varav likvida medel
utgjordes av 30 158 KSEK. Vid utgédngen av de nio férsta manaderna 2016 uppgick omsattningstillgangarna till
61 779 KSEK varav 60 048 KSEK utgor likvida medel.

LANGFRISTIGA SKULDER

Bolagets langfristiga skulder bestar i lan fran kreditinstitut och 6vriga finansieringar for bolagets innehav i
materiella anldggningstillgangar. Lan fran kreditinstitut &r rantebarande och 6vriga langfristiga skulder kan
vara rantebarande men kan ocksa vara rantefria beroende pa deras uppkomst av exempelvis en séljarrevers
pa ett forvarv av en materiell anlaggningstillgang med forbehall om slutbetalning vid en viss leveransstatus
uppnadd for tillgangen. Finansiering som forfaller till betalning inom 1 ar redovisas inte under langfristig
skuld utan redovisas som en kortfristig skuld. Vid utgangen av 2013 uppgick langfristiga skulder till 131 248
KSEK och vid utgédngen av 2014 uppgick langfristiga skulder till 161 765 KSEK. Vid utgéngen av 2015 uppgick
langfristiga skulder till 101 011 KSEK. Vid utgangen av de nio forsta manaderna 2016 uppgick langfristiga
skulder till 140 590 KSEK.

KORTFRISTIGA SKULDER

Bolagets kortfristiga skulder bestar av Leverantorsskulder, Skatteskulder, Upplupna kostnader och forutbetalda
intakter, forskott samt finansieringar som forfaller inom 1 ar. Vid utgangen av 2013 uppgick kortfristiga
skulder till 20 890 KSEK. Vid utgangen av 2014 uppgick kortfristiga skulder till 19 670 KSEK. Vid utgangen

av 2015 uppgick kortfristiga skulder till 58 158 KSEK varav 41 860 KSEK avsag skulder till kreditinstitut med
forfallotid inom 12 ménader. Vid utgangen av de nio férsta manaderna 2016 uppgick kortfristiga skulder till
41 845 KSEK varav 10 000 KSEK avsag skulder till kreditinstitut med forfallodatum inom 12 manader.

KASSAFLODE

Bolagets kassafldde kommer fran den I6pande verksamheten fore foréndring av rérelsekapital,

forandring av rorelsekapital, investeringsverksamheten och finansieringsverksamheten. Kassaflodet fran

den I6pande verksamheten inkluderat férandringen av rérelsekapital ar det kassafléde som kommer

frén bolagets verksamhet. Investeringsverksamheten avser de investeringar som bolaget féretar och
finansieringsverksamheten den kapitalférsérjning som sker med externt tillforda medel.

Bolagets kassaflode fran den I6pande verksamheten uppgick 2013 till 18 176 KSEK. Fér 2014 uppgick
kassaflodet fran den I6pande verksamheten till -15 449 KSEK. Skillnaden mellan aren har sin orsak i att de
storre leveranser som skedde 2014 ej blev betalda forrén aret darpa och detta paverkade rorelsekapitalet
negativt. Bolagets kassaflode fran den Iopande verksamheten 2015 uppgick till +7 494 KSEK dar
rorelsekapitalet fortsatte att belasta likviditet med -1 798 KSEK.

Summa totalt kassaflode matt i forandring av likvida medel fran bokslutstidpunkterna har resulterat i att
summa kassaflode for 2013 uppgick till 10 536 KSEK och for 2014 7 037 KSEK och summa kassaflode for 2015
uppgick till 8 218 KSEK. Under samtliga dessa tre ar har savél nyfinansiering fran laneinstitut och nyemission
finansierat bolagets investeringsverksamhet &ven da tillgangar avyttrats fran investeringsverksamheten.




B.8 Utvald Ej tillampligt; Bolaget har inte upprattat nagra proformaredovisningar.
proformaredovisning
B.9 Resultatprognos Ej tillampligt; Bolaget avger inga resultatprognoser.
B.10 | Anmérkningar fran Ej tilampligt; Revisionsberéttelserna for de arsredovisningar som intagits i ovanstaende sammanfattning har i
Bolagets revisor samtliga fall foljt standardformuleringarna. Detta prospekt har i dvrigt inte granskats av revisor.
B.11 | Rorelsekapital Det &r styrelsens beddmning att befintligt rérelsekapital ar tillrackligt for den aktuella verksamheten under
den kommande tolvmanadersperioden.
Avsnitt C - Information om de vérdepapper som erbjuds
C1l Aktieslag Erbjudandet avser aktier av serie B i Train Alliance, med ISIN-kod SE0008730535.
C2 Valuta Aktierna ar denominerade i svenska kronor.
c3 Antal aktie och Erbjudandet omfattar hogst 2 500 000 B-aktier, envar med kvotvardet 10,00 kronor. Per dagen for Prospektet
nominellt varde finns det sammanlagt 20 000 000 aktier (15 000 000 av serie B och 5 000 000 av serie A). Efter Erbjudandets
genomférande kommer det totala antalet utestaende aktier att uppga till 22 500 000, givet full teckning.
Samtliga utgivna aktier &r fullt betalda.
c4 Réttigheter avseende | Vid bolagsstdmma rostar varje aktiedgare i kraft av det rostetal som medféljer innehavda aktieslag. Aktiedgare
aktierna har normalt foretradesratt till teckning av nya aktier, teckningsoptioner och konvertibla skuldebrev i
enlighet med aktiebolagslagen, savida inte bolagsstdmman eller styrelsen med stéd av bolagsstdmmans
bemyndigande beslutar om avvikelse fran aktiedgarnas foretradesratt.
Varje aktie ger lika ratt till andel i Bolagets tillgangar och vinst. Vid en eventuell likvidation av Bolaget har
aktiedgare ratt till andel av 6verskott i forhallande till det antal aktier som aktiedgaren innehar.
C5 Aktiernas Inga begransningar foreligger avseende aktiernas dverlatbarhet.
Overlatbarhet
C.6 Handelsplats Efter genomford emission kommer Bolagets B-aktie att listas for handel vid Alternativa Listan. Aktierna
kommer inte att tas upp till handel pa reglerad marknad.
c7 Utdelningspolitik Bolaget har inte faststallt ndgon utdelningspolicy. Eventuell utdelning beslutas av bolagsstamma efter
forslag fran styrelsen. Ratt till utdelning tillfaller den som vid av bolagsstdmman faststalld avstamningsdag ar
registrerad i den av Euroclear forda aktieboken. Bolagets samtliga aktier berattigar till utdelning.
Avsnitt D - Risker
D.1 Huvudsakliga risker En investering i vardepapper ar forenad med risk. Infor ett eventuellt investeringsbeslut ar det viktigt

avseende Bolaget och
branschen

att noggrant analysera de riskfaktorer som beddms vara av betydelse for Bolagets och aktiens framtida
utveckling. Dessa risker inkluderar bland annat féljande huvudsakliga bransch- och verksamhetsrelaterade
risker. Bland ténkbara risker ingar: Beroende av nyckelpersoner

Verksamheten ar beroende av formagan att rekrytera, utveckla och behélla kvalificerade medarbetare. Om
nyckelpersoner lamnar eller inte kan anstallas i Bolaget kan det fa negativ inverkan pa verksamheten.

Legala och politiska risker

Bolaget &r och kommer &ven framgent att vara verksamt inom verksamheter och sektorer som i manga fall
praglas av en hdg grad av politisk styrning och/ eller lagstiftning och regleringar av olika slag. Andringar

i lagar, regelverk eller den politiska situationen pa olika marknader dar Bolaget och/eller dess kunder &r
verksamma kan ha en inverkan pa Bolagets I6nsamhet och framtidsutsikter.

Tillstandsrisker

Bolaget &ger flera markomraden med strategiska lagen i anslutning till viktiga jarnvagsstrackningar. Dessa
investeringar ar gjorda i syfte att kunna uppféra och driva anlaggningar for jarnvagsunderhall. Det foreligger
risk for att nodvandiga bygglov eller andra nédvandiga tillstand inte kan erhallas for byggandet av sadana
anlaggningar i den utstrackning Bolaget finner lampligt, med negativa effekter pa verksamhetens I6nsamhet
och tillgangarnas varden som tankbara konsekvenser.

Beroende av ett fatal kunder

Train Alliance har idag ett tiotal kunder. Skulle nagon av dessa minska eller helt upphéra med sina inkop,
hyresforhallanden eller hamna i ekonomiska problem kan detta inverka pa omséattningen under en kortare
eller langre period, vilket skulle medféra negativ paverkan pé Bolagets Iénsamhet och stallning.
Intjaningsformaga och kapitalbehov

Ett misslyckande med att erhalla ytterligare finansiering vid viss tidpunkt kan medféra att Bolaget maste skjuta
upp, dra ner pé, eller avsluta verksamheter.




Belanings- och ranterisker

Bolaget kan komma att finansiera viss del av verksamheten genom att ta upp lan fran kreditinstitut. Belaning
innebar vissa risker for Bolagets aktiedgare. Bland annat skulle Bolaget, vid kraftigt forandrade omstandigheter
pa Bolagets marknader,kunna fa problem att teckna nya kreditfaciliteter och darmed behéva anvanda en
storre del av kassaflodet for rantebetalningar och amorteringar, vilketskulle paverka Bolagets resultat och
finansiella stallning negativt.

Beroende av samarbetspartners och underleverantérer

Bolaget &r beroende av partners och har etablerat samarbeten och affarsforhallanden med etablerade
aktorer pa marknaden. Om nagon av dessa partners skulle forséttas i en position som forsvarar eller forsenar
partnerns ataganden inom ramen for samarbetet eller affarsforhallandet uppkommer risk Bolagets verksamhet
paverkas pa ett negativt satt.

Formaga att hantera tillvaxt

I takt med att organisationen vaxer behéver effektiva planerings- och ledningsprocesser utvecklas. Om
Bolaget misslyckas med att hantera en snabb tillvaxttakt foreligger risk att detta kan medféra negativa
konsekvenser for verksamheten och I6nsamheten.

Konkurrens

Train Alliance agerar pa en konkurrensutsatt marknad. Det kommer alltid att foreligga risk att en 6kad
konkurrens fran marknadsaktorer kan leda till minskade tillvaxtmajligheter eller att Bolagets verksamhet pa
andra satt paverkas negativt.

Risker associerade med foretagsforvarv

Forvérv av foretag eller rorelser kan vara ett satt att uppna kommersiella mal eller for att pa annat satt starka
ett bolags stallning. Skulle Bolaget vélja att genomfora sadana forvarv foreligger risk att foretagsforvarvet
inte ger forvantade effekter, vilket tillfalligt eller langvarigt kan hdmma Bolagets utvecklingstakt samt inverka
negativt pa Bolagets framtidsutsikter, finansiella stallning och likviditet.

D.3

Huvudsakliga
risker avseende det
vardepapper som
erbjuds

Nuvarande och potentiella investerare bor beakta att en investering i Train Alliance &r férenad med risk och
att det inte kan forutses huruvida aktiekursen kommer att ha en positiv utveckling. Detta medfor en risk att
en investerare kan forlora hela eller delar av sitt investerade kapital. Féljande risker &r forknippade med det
erbjudna vardepapperet:

-Aktierna i Train Alliance kommer efter féreliggande emission att handlas pa Alternativa Listan, en
marknadsplats for handel i onoterade bolag. Denna handel pagar inte dagligen. Om likviditeten ar begransad
kan detta medfora svarigheter for innehavare av dessa vardepapper eller att férandra sitt innehav.

-En marknadsplats av detta slag staller inte lika harda krav pa Bolaget avseende pa bl. a informationsgivning,
genomlysning eller bolagsstyrning, jamfort med de krav som stélls pa bolag vars aktier &r noterade vid en s k
reglerad marknads ("bors”) eller pa en sk MTF-marknadsplats . En placering i ett bolag vars aktier handlas pa
Alternativa Listan bor darfor anses vara mer riskfylld &n en placering i ett borsnoterat bolag.

-1 samband med forestdende nyemission har Train Alliance erhallit teckningsforbindelser om sammanlagt
upp till 17,0 Mkr. Train Alliance har inte begart att sparrade bankmedel eller annan sakerhet ska stéllas for
fullféljandet av dessa dtaganden. Det foreligger saledes en risk att nagon eller nagra av de parter som utstallt
teckningsforbindelserna inte kan fullgora sitt eller sina ataganden, vilket skulle kunna inverka negativt pa
mojligheterna for Bolaget att framgangsrikt genomféra nyemissionen.

- Bolagets dgare och styrelse har infor férestaende notering som grund for prissattningen tillampat ett

antal vervaganden i syfte att finna en rimlig och intressant vardering av Bolaget. Felbedémningar kring
prissattningen kan inte uteslutas, vilket innebar en risk att aktiekursens utveckling efter noteringen tillfalligt
eller varaktigt inte kommer att motsvara aktiedgarnas krav och foérvantningar.

Avsnitt

E - Information om erbjudandet

El

Emissionsbelopp och
emissionskostnader

Vid full teckning kommer Bolaget att tillforas 42,5 MKr fore emissionskostnader. Under férutsattning att
nyemissionen blir fulltecknad beraknas de totala emissionskostnaderna uppga till cirka 3,4 Mkr. Kostnaderna
avser upprattande av dokumentation, emissionsadministration samt marknadsforingsatgarder.
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E.2a

Bakgrund och motiv,
samt anvandande av
emissionsbeloppet

Train Alliance &r ett etablerat jarnvagsteknikféretag med omfattande expertis inom omradet utformning

av underhall for jarnvagsfordon. Bolaget tillampar kunskaper framst genom att utforma och projektera
andamalsenliga anldggningar, rutiner och arbetsfloden for service och reparationer av jarnvéagsfordon samt att
i tidigt skede anskaffa och tillhandahalla strategiskt lampliga omloppslagen av jarnvagsmark och konvertera
och foradla denna till jarnvagsklar mark for etablering. Serviceverksamheterna i dessa anlaggningar drivs av
tagoperatorer eller fristdende foretag.

Avregleringen av tagverksamheten i Sverige har medfort att antalet tagoperatérer har ékat fran en (SJ)

till ett fyrtiotal under de senaste femton aren. Nya tagsystem, avsedda for saval fjarr- som regionaltrafik,

har tillkommit under denna tid, vilket stéller krav pa flera moderna serviceanldggningar med optimerade
geografiska lagen. Train Alliance har medverkat vid utformningarna av ett antal ny- och ombyggnader av
sadana anldggningar, och efterfragan pa saval Bolagets specialistkompentens som pa lampliga markomraden
ar fortfarande stor.

Da Train Alliance besitter goda kunskaper om jarnvagstrafik har Bolaget under senare ar dven kunnat
identifiera och forvarva ett antal markomraden belagna invid strategiskt utvalda delar av det svenska
jarnvéagsnatet. Syftet med dessa forvarv ar att sakra mojligheterna for att bygga de servicecentraler som den
framtida jarnvagstrafiken kraver, och att vid sidan av den radgivande verksamheten kunna erbjuda uthyrning
eller forséljning av fardiga anlaggningar till operatérer och féretag som bedriver tagunderhall.

Med en l6nsam och etablerad radgivande verksamhet och med de strategiska markinnehaven befinner

sig Train Alliance i ett starkt utgangslage for att kapitalisera p4 den modernisering som det svenska
jarnvéagssystemet kommer att genomga under kommande decennier.

Det &r styrelsens bedomning att befintligt rérelsekapital ar tillrackligt for den aktuella verksamheten under
den kommande tolvmanadersperioden. Medlen fran forestdende nyemission skall uteslutande anvandas for
att utdka investeringarna i mark samt for insatser i de anlaggningar som kan komma i Bolagets egen &go och
drift.

Motivet for att genomféra en publik nyemission &r att sprida dgandet i Train Alliance. Ett vidgat &gande
beddms medféra hogre kdnnedom om Bolaget bland kunder, samarbetspartners och allménheten, samt
utgora en forutsattning for god likviditet i samband med att Bolagets aktie gors tillganglig for handel.

E3

Former och villkor

Foretradesratt till teckning

Den som pa avstamningsdagen den 11 november 2016 &r registrerad som B-aktieagare i Bolaget &ger
foretradesratt att for sex (6) befintliga aktier, teckna en (1) ny aktie av serie B.

Harutover erbjuds aktiedgare och andra investerare att utan foretradesratt anmala intresse om teckning av
nya aktier. Anmalan om teckning utan foretrade gors via Pepins, enligt anvisningar pa hemsidan www.pepins.
com.

Teckningskurs
Teckningskursen &r 17,00 kronor per B-aktie. Inget courtage kommer att tas ut.

Teckningstid
Teckning av B-aktier ska ske under perioden fran och med den 21 november 2016 till och med 15 december
2016.

E4

Intressen och
eventuella
intressekonflikter

Ej tillampligt; det foreligger inga privata intressen hos nagon inom forvaltnings-, lednings- eller kontrollorgan,
styrelseledamot, finansiell radgivare eller ledande befattningshavare som kan sta i strid med Bolagets, och
det finns inte heller nagra andra fysiska eller juridiska personer som &r inblandade i erbjudandet som har
ekonomiska eller andra relevanta intressen i Train Alliance.

ES5

Séljare av vardepapper
och avtal om lock-up

Ej tillampligt; det forekommer inga blockeringséverenskommelser som exempelvis “lock up-avtal” mellan
aktiedgarna. Ingen enskild aktieagare kommer att sélja nagra befintliga aktier i samband med nagon av
transaktionerna.

E6

Utspadningseffekt

Vid fulltecknad emission kommer aktiekapitalet att 6kas med 25 000 000,00 kr, fran 200 000 000,00 kr till
225 000 000,00 kr. Antalet aktier kommer da att 6kas med hégst 2 500 000 stycken, fran 20 000 000 aktier till
22 500 000 aktier. De nyemitterade aktierna kommer att utgéra 11,1 procent av samtliga utestdende aktier.
Befintliga aktiedgare som inte tecknar sin berattigade andel kommer vid full teckning att se sitt &gande i
Bolaget spadas ut i motsvarande grad.

E7

Kostnader som &laggs
investerare

Ej tillampligt; courtage utgar inte i samband med de i detta prospekt presenterade erbjudandena.
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Riskfaktorer

En investering i aktier eller aktierelaterade vérdepapper ar alltid férenat med risk. Ett antal faktorer utanfor Train Alliances
kontroll, liksom ett flertal faktorer vars effekter Bolaget kan paverka genom eget agerande, kan komma att fa en negativ
paverkan pa Bolagets verksamhet, resultat och finansiella stéllning, vilket kan medféra att vardet pa Bolagets aktier
minskar och att en aktiedgare kan férlora hela eller delar av sitt investerade kapital. Vid en bedémning av Train Alliances
framtida utveckling &r det dérfor av vikt att vid sidan om mdjligheter till positiv utveckling &ven beakta riskerna i Bolagets
verksamhet. Samtliga riskfaktorer kan av naturliga skél inte beskrivas i detta avsnitt, varfor en samlad utvérdering dven
madste innefatta 6vrig information i prospektet samt en allmdn omvérldsbedémning. Nedan beskrivs de risker och
osdkerhetsfaktorer som bedéms ha betydelse fér Train Alliances framtida utveckling. Riskerna ar ej rangordnade och
listan skall inte betraktas som fullstandig. Ytterligare risker och osdkerhetsfaktorer som Bolaget dnnu inte identifierat kan
ocksa komma att utvecklas till faktorer som kan paverka Bolagets verksamhet och framtida utveckling.

Risker relaterade till
verksamheten

Beroende av nyckelpersoner

Verksamheten ar beroende av formagan att rekrytera,
utveckla och behalla kvalificerade medarbetare. En stor
del av organisationen bestar dven av inhyrda konsulter.
Det foreligger alltid risk att Bolaget inte kan erbjuda alla
nyckelpersoner tillfredstéllande villkor gentemot den
konkurrens som finns fran andra bolag i branschen eller
narstaende branscher. Om nyckelpersoner lamnar eller
inte kan anstéllas i Bolaget kan det fa negativ inverkan
pa Bolagets formaga att erhalla och genomféra uppdrag,
vilket skulle paverka verksamheten negativt.

Legala och politiska risker

Bolaget ar och kommer dven framgent att vara verksamt
inom verksamheter och sektorer som i manga fall praglas
av en hog grad av politisk styrning och/ eller lagstiftning
och regleringar av olika slag. Andringar i lagar, regelverk
eller den politiska situationen pa olika marknader dar
Bolaget och/eller dess kunder &r verksamma kan medféra
risker for forsamrade forutsattningar for Bolagets
I6nsamhet och framtidsutsikter.

Tillstandsrisker

Bolaget ager flera markomraden med strategiska lagen

i anslutning till viktiga jarnvagsstrackningar. Dessa
investeringar &r gjorda i syfte att kunna uppféra och driva
anlaggningar for jarnvagsunderhall. Det foreligger risk for
att nodvandiga bygglov eller andra nédvandiga tillstand
inte kan erhallas for byggandet av sadana anlaggningar

i den utstrackning Bolaget finner lampligt, med negativa
effekter pa verksamhetens I6nsamhet och tillgangarnas
varden som ténkbara konsekvenser.

Beroende av ett fatal kunder

Train Alliance har idag ett tiotal kunder. Skulle nagon

av dessa minska eller helt upphéra med sina ink&p,
hyresforhallanden eller hamna i ekonomiska problem
kan detta inverka pa omsattningen under en kortare eller
langre period, vilket skulle medfora negativ paverkan pa
Bolagets I6nsamhet och stallning.

Intjaningsférmaga och kapitalbehov

Det foreligger risk att Bolaget under kortare eller langre
perioder inte kommer att generera tillrackliga medel for
att finansiera den fortsatta verksamheten. Det &r inte
sakerstallt att Bolaget kommer att kunna erhalla erforderlig
finansiering eller att sadan finansiering kan erhallas pa, for
befintliga aktiedgare, fordelaktiga villkor. Ett misslyckande
med att erhalla ytterligare finansiering vid viss tidpunkt
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kan medféra att Bolaget maste skjuta upp, dra ner pa, eller
avsluta verksamheter.

Belanings- och rénterisker

Bolaget kan komma att finansiera viss del av verksamheten
genom att ta upp lan fran kreditinstitut. Beldning innebar
vissa risker for Bolagets aktiedgare. Bland annat skulle
Bolaget, vid kraftigt férandrade omstandigheter pa
Bolagets marknader, kunna fa problem att teckna nya
kreditfaciliteter och ddrmed beh&va anvdnda en storre del
av kassaflodet for rantebetalningar och amorteringar. Det
skulle paverka Bolagets resultat och finansiella stallning
negativt.

Beroende av samarbetspartners och underleverantorer
Bolaget ar beroende av partners och har etablerat
samarbeten och affarsforhallanden med etablerade aktorer
pa marknaden. Bland sddana forekommer leverantorer av
byggtjanster, fastighetsunderhall och utrustningsdetaljer.
Om nagon av dessa partners skulle forsattas i en position
som forsvarar eller férsenar partnerns dtaganden inom
ramen for samarbetet eller affarsférhallandet uppkommer
risk Bolagets verksamhet paverkas pa ett negativt satt,
exempelvis genom uteblivna eller minskade intakter,
skadestandsansprak eller 6kade omkostnader.

F6rmaga att hantera tillvaxt

I takt med att organisationen véaxer behdver effektiva
planerings- och ledningsprocesser utvecklas. Snabbt
okande orderingang medfor exempelvis hogre krav

pa samordning mellan medverkande personer och
underleverantérer med nédvandig kompetens, saval som
sakerstallande av leveranskapacitet hos tillverkare och
byggforetag. Om Bolaget misslyckas med att hantera en
snabb tillvaxttakt foreligger risk att detta kan medféra
negativa konsekvenser for verksamheten och Idnsamheten.

Konkurrens

Train Alliance agerar p& en konkurrensutsatt marknad.
Okad konkurrens medfér ofta sénkta priser. Det kommer
alltid att foreligga risk att en 6kad konkurrens fran
marknadsaktdrer kan leda till minskade tillvaxtmajligheter,
sankta vinstmarginaler eller att Bolagets verksamhet pa
andra satt paverkas negativt.

Risker associerade med féretagsforvarv

Forvarv av foretag eller rorelser kan vara ett satt att

uppna kommersiella mal eller for att pé annat satt starka
ett bolags stallning. Skulle Bolaget vélja att genomfora
sadana forvarv foreligger risk att foretagsforvarvet inte

ger forvantade effekter, vilket tillfalligt eller langvarigt kan
hamma Bolagets utvecklingstakt samt inverka negativt pa
Bolagets framtidsutsikter, finansiella stallning och likviditet.



Risker relaterade till erbjudna
vardepapper

Aktiekursens utveckling

Nuvarande och potentiella investerare bor beakta att

en investering i Train Alliance ar férenad med risk och

att det inte kan forutses huruvida aktiekursen kommer
att ha en positiv utveckling. Detta medfor en risk

att en investerare kan forlora hela eller delar av sitt
investerade kapital. Aktiekursen kan komma att fluktuera
till f6ljd av bland annat resultatvariationer i Bolagets
periodiska rapportering, det allménna konjunkturlaget
och férédndringar i aktiemarknadens intresse for Bolaget
och dess aktie. Begransad likviditet i aktien kan i sin tur
bidra till att forstarka sddana fluktuationer i aktiekursen.
Aktiekursen kan darmed komma att paverkas av faktorer
som star helt eller delvis utanfér Bolagets kontroll. En
investering i aktier i bor darfor foregas av en noggrann
analys av Bolaget, dess konkurrenter och omvérld, generell
information om branschen, det allmanna konjunkturldget
samt 6vrig relevant information. Risk foreligger att aktier i
Train Alliance inte kan saljas till en for aktieagaren vid var
tid acceptabel kurs.

Bristande likviditet i Bolagets aktie och aktierelaterade
vardepapper

Aktierna i Train Alliance kommer efter féreliggande
emission att handlas pé Alternativa Listan. Denna handel
pagar inte dagligen. Likviditeten, dvs omséattningen i
handeln med aktierna, kan vara liten eller obefintlig, vilket
innebar att det finns en risk for att dessa vardepapper inte
omsatts i nagon hogre takt och att avstandet mellan kop-
och saljkurs kan vara stort. Om likviditeten ar begrénsad
kan detta medfora svarigheter for innehavare av dessa
vardepapper eller att forandra sitt innehav.

Handel pa Alternativa Listan

En marknadsplats av detta slag stéller inte lika harda
krav pa Bolaget avseende pa bl. a informationsgivning,
genomlysning eller bolagsstyrning, jamfort med de

krav som stélls pa bolag vars aktier ar noterade vid

en s k reglerad marknads ("bors”) eller pa en sk MTF-
marknadsplats . Vidare kommer handel inte att ske
dagligen i Bolagets aktie. En placering i ett bolag vars
aktier handlas pa Alternativa Listan bor darfér anses vara
mer riskfylld &n en placering i ett borsnoterat bolag.
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Ej sdkerstéllda teckningsforbindelser

I samband med forestdende nyemission har Train Alliance
erhallit teckningsférbindelser om sammanlagt upp till 17,0
Mkr, motsvarande 40,0 procent av emissionsbeloppet.
Train Alliance har inte begart att sparrade bankmedel
eller annan sakerhet ska stéllas for fullféljandet av dessa
ataganden. Det foreligger saledes en risk att nagon eller
nagra av de parter som utstallt teckningsforbindelserna
inte kan fullgora sitt eller sina ataganden, vilket skulle
kunna inverka negativt pa mojligheterna for Bolaget att
framgangsrikt genomféra nyemissionen.

Véarderingsrisk

Bolagets agare och styrelse har infor forestaende

notering som grund for prissattningen tillampat ett antal
overvaganden i syfte att finna en rimlig och intressant
vardering av Bolaget. Da handel pa i Bolagets aktie &nnu
inte inletts saknas indikationer pa marknadens vardering
av Bolaget. Felbedémningar kring prissattningen kan
darfor inte uteslutas, vilket innebar en risk att aktiekursens
utveckling efter noteringen tillfalligt eller varaktigt inte
kommer att motsvara aktiedgarnas krav och forvantningar.



Inbjudan till teckning av B-aktier i Train
Alliance

Med stod av bemyndigande, lamnat vid arsstamma

i Train Alliance Sweden AB (publ) den 29 juni 2016,
beslutade styrelsen den 10 oktober 2016 att genomfora
en nyemission med foretrade for befintliga dgare till aktier
av serie B. Harmed inbjuds ni att i enlighet med villkoren i
detta prospekt teckna B-aktier i Train Alliance Sweden AB
(publ).

Erbjudet vardepapper

Erbjudandet avser kdp av nyemitterade aktier av
serie B, till en kurs om 17,00 kronor per styck. Vid full
teckning kommer Bolaget att tillféras 42,5 MKr fére
emissionskostnader.

Teckningsperiod och
teckningsposter

Teckningsperioden pagar fran och med den 21 november
2016 till och med den 15 december 2016. Minsta
teckningspost vid teckning utan foretrade ar 200 aktier,
motsvarande en lagsta kontant insats om 3 400,00 kronor.
Harutover kan valfritt antal aktier tecknas.

Foretradesritt till teckning och
teckningsratter

De aktieagare eller foretradare for aktiedgare som pa
avstdmningsdagen den 11 november 2016 &r registrerade
som &gare till B-aktier i den av Euroclear fér Bolagets
rakning forda aktieboken ager foretradesratt vid teckning.
Aktiedgare i Bolaget erhaller en (1) teckningsratt for varje
innehavd B-aktie. Det kravs sex (6) teckningsratter for att
teckna en (1) aktie.

Aven de som tidigare inte ar B-aktiedgare i Train Alliance
ar valkomna att teckna, och erhaller tilldelning i man av
utrymme. Se vidare under "Teckning utan foretrade” i
kapitlet “Villkor och anvisningar”.

Overtilldelning

Ingen overtilldelning av nyemitterade aktier kommer att
ske.

I syfte att framja agarspridningen i Bolaget har emellertid
de storre dgarna Lupnia AB, Henry Dunkers Forvaltning
AB och Investment AB Spiltan atagit sig att, i handelse
av Overteckning, avsta fran utnyttjande av samtliga

eller delar av de egna teckningsratterna till férman for
nytillkommande aktiedgare. Dessa avstdenden innebar att
sammanlagt 1 500 000 nyemitterade aktier kan tilldelas
tillkommande investerare.

Utspadning

Vid fulltecknad emission kommer aktiekapitalet att 6kas
med 25 000 000,00 kr, frdn 200 000 000,00 kr till

225 000 000,00 kr. Antalet aktier kommer da att kas med
hogst 2 500 000 stycken, fran 20 000 000 aktier till

22 500 000 aktier. De nyemitterade aktierna kommer

att utgora 11,1 procent av samtliga utestaende aktier.
Befintliga aktiedgare som inte tecknar sin beréttigade
andel kommer vid full teckning att se sitt &gande i Bolaget
spadas ut i motsvarande grad.

Emissionskostnader

Under forutsattning att nyemissionen blir fulltecknad
beréknas de totala emissionskostnaderna uppga

till cirka 3,4 Mkr. Kostnaderna avser upprattande

av dokumentation, emissionsadministration samt
marknadsféringsatgarder.
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Teckningsforbindelser och
emissionsgarantier

Foreliggande nyemission omfattas till 40,0 procent

av emissionsbeloppet av i forvag ingangna
teckningsforbindelser. Nagra emissionsgarantier fran
utomstaende garanter har inte lamnats. Angivna datum
avser nar avtalen ingicks.

Teckningsforbindelser har ingatts av foljande aktiedgare:

Tecknare: Belopp: Datum:
Lupinia AB 14 392 149 10 okt. 2016
Henry Dunkers Férvaltning AB 1 542 699 10 okt. 2016
Investment AB Spiltan 1065152 10 okt. 2016
Totalt: 17 000 000

Ersattningar eller andra kompensationer utgar inte

for lamnade teckningsférbindelser. Ataganden om
teckningsforbindelserna har inte sakerstallts genom pant,
deposition eller liknande.

Principer for faststallande av
teckningskursen

Foreliggande emission sker till en bolagsvardering (“pre
money”) om 340 Mkr.

Dé handel i Bolagets aktie &nnu inte inletts saknas
indikationer pa marknadens vardering av Bolaget.

Bolagets &gare och styrelse har som grund for
prissattningen gjort ett antal 6vervaganden i syfte att
finna en rimlig och intressant véardering av Bolaget. Bland
overvagda faktorer ingar varderingar av jamforbara bolag,
radande marknadslége, varden hor Bolagets tillgangar
samt kurssattning vid tidigare emissioner.

Direkt jamforbara svenska Bolag och bolagsvarden saknas
enligt styrelsens uppfattning. Radande marknadslage
bedoms medféra goda forutsattninga for Bolagets
fortsatta expansion.

Den senast genomférda nyemissionen i Train Alliance
beslutades under december 2015, till kursen 13,30 kr

per aktie. Kursen motsvarade da vardet pa Bolagets

eget kapital. Sedan dess har ytterligare ca 11 Mkr i
rorelseresultat tillkommit, och styrelsen gér bedémningen
att marknadsvardet hos Bolagets markomraden har okat,
jamfort med senaste arsredovisning, dar tillgangarna
minus de langfristiga skulderna uppgick till ca 295 Mkr.
Enligt kommentarerna till den finansiella utvecklingen

i detta prospekt uppgar vardet hos de materiella
tillgdngarna till 418 Mkr efter genomfdrda investeringar
vid utgéngen av de forsta nio madnaderna 2016. Dessa
faktorer utgjorde de enskilt viktigaste kvantifierbara
underlagen vid prissattningen infér foreliggande emission.
Bolaget har inte genomfort ndgon nuvardesberakning

av prognosticerat framtida fritt kassaflode fran
konsultverksamheten (“DCF-vardering”) som underlag
infor kurssattningen.

Kurssattningen har accepterats av de storsta dgarna, vilka,
i enlighet med redogorelsen for ldmnade ej sakerstallda
teckningsforbindelser ovan, utfast sig att teckna till dessa
villkor.

Handel i aktien

Bolagets B-aktie kommer efter avslutad emission att tas
upp till handel pa Alternativa Listan. Se information pa
sid 42. Aktierna kommer inte att tas upp till handel pa
reglerad marknad.



Bakgrund och motiv

Train Alliance &r ett etablerat jarnvagsteknikforetag
med omfattande expertis inom omradet utformning
av underhall for jarnvagsfordon. Bolaget tillampar
kunskaper framst genom att utforma och projektera
andamalsenliga anlaggningar, rutiner och arbetsfloden
for service och reparationer av jarnvagsfordon samt
att i tidigt skede anskaffa och tillhandahalla strategiskt
lampliga omloppslagen av jarnvagsmark och konvertera
och férédla denna till jarnvagsklar mark for etablering.
Serviceverksamheterna i dessa anlaggningar drivs av
tagoperatorer eller fristaende foretag.

Avregleringen av tagverksamheten i Sverige har medfort
att antalet tdgoperatorer har 6kat fran en (SJ) till ett
fyrtiotal under de senaste femton aren. Nya tagsystem,
avsedda for saval fjarr- som regionaltrafik, har tillkommit
under denna tid, vilket stéller krav pa flera moderna
serviceanlaggningar med optimerade geografiska lagen.
Train Alliance har medverkat vid utformningarna av ett
antal ny- och ombyggnader av sadana anlaggningar, och
efterfragan pa saval Bolagets specialistkompentens som
pa lampliga markomraden ar fortfarande stor.

Da Train Alliance besitter goda kunskaper om
jarnvagstrafik har Bolaget under senare ar dven

kunnat identifiera och forvarva ett antal markomraden
beldgna invid strategiskt utvalda delar av det svenska
jarnvagsnatet. Syftet med dessa forvarv ar att sakra
mojligheterna for att bygga de servicecentraler som den
framtida jarnvagstrafiken kréver, och att vid sidan av den
radgivande verksamheten kunna erbjuda uthyrning eller
forsaljning av fardiga anlaggningar till operatérer och
foretag som bedriver tagunderhall.

Med en I6nsam och etablerad radgivande verksamhet
och med de strategiska markinnehaven befinner sig Train
Alliance i ett starkt utgangslage for att kapitalisera pa den

modernisering som det svenska jarnvagssystemet kommer

att genomga under kommande decennier.

Det ar styrelsens beddmning att befintligt rérelsekapital
ar tillrackligt for den aktuella verksamheten under

den kommande tolvmanadersperioden. Medlen fran
forestdaende nyemission skall uteslutande anvandas for
att utdka investeringarna i mark samt for insatser i de
anlaggningar som kan komma i Bolagets egen dgo och
drift.

Motivet for att genomféra en publik nyemission &r att
sprida dgandet i Train Alliance. Ett vidgat 4dgande bedéms
medfora hogre kdannedom om Bolaget bland kunder,
samarbetspartners och allmanheten, samt utgéra en
forutsattning for god likviditet i samband med att
Bolagets aktie gors tillganglig for handel.
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Forsakran

Styrelsen for Train Alliance Sweden AB (publ) &r ansvarig
for innehallet i Prospektet. Styrelsen forsakrar harmed

att alla rimliga forsiktighetsatgarder har vidtagits for att
sakerstalla att uppgifterna i Prospektet, savitt styrelsen
vet, Overensstammer med de faktiska forhallandena och
att ingenting ar utelamnat som skulle kunna paverka dess
innebord.

Hallsberg den 10 november 2016
Styrelsen

Sven Jemsten, ordférande

Otto Persson, verkstallande direktor
Conny Bjarnram

Freddie Lienau

Staffan Brandt



VD har ordet

Train Alliance star redo att leverera ett for branschen revolutionerande koncept baserat
pa en industriell process som garanterat sanker kostnaderna jamfort med traditionella
system. Vi levererar en totall6sning som oinskrankt speglar kundens totala krav och
behov och starker deras konkurrenskraft pa marknaden.

Under 2016 har vi i Hallsberg paborjat en spannande resa dar vi under de ndrmaste
aren kommer att medverka till investeringar som kommer utmynna i ett nationellt
jarnvagscentrum. Forst ut ar en tagserviceverkstad med fokus pa hjulunderhall och
svarvning, men ocksa en effektiv avisningslésning som pa manga satt kommer att
avhjalpa vinterproblem for regionens jarnvagsfordon.

Pa ett 100 hektar stort omrade i Hallsberg, klart for jarnvagsetableringar, ska ett tiotal
aktorer inrymmas inom segmenten service, och underhall pa fordon. Train Alliance

ar kontrakterat for konsult- och projekteringsarpenten for de kommande tva aren,
och styrelsen bedomer att vart bolag kommer att kunna fortsatta att leverera likande
tjanster relaterade till denna anlaggning under ytterligare atta ar. Dessutom skapar vi
har en referensanlaggning fér den nya generationens tagverkstader infor exploatering
av vdra 6vriga etableringsorter och strategiska markinnehav i landet.

Train Alliance ar ett bolag byggt pa branschkompetens och erfarenhet. Vi &r stolta att
ha Wiebe/ITG som deldgare och partner, som tillsammans med var vriga organisation
star redo att leverera framtidens anldggnings- och verkstadslosningar for den svenska
jarnvagsmarknaden. Vi ser fram emot en spannande och aktiv néra framtid dar var
vision att leverera excellent kommer att tydliggoras!

Otto Persson, VD
Train Alliance Sweden AB (publ)
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Villkor och anvisningar

Foretradesemission i Train Alliance Sweden AB

Den 10 oktober 2016 beslutade styrelsen i Train

Alliance Sweden AB (Org.nr 556785-5241), med stod av
bemyndigande fran arsstamman den 29 juni 2016, att
genomfdra en nyemission med foretradesrétt for befintliga
aktiedgare av serie B. Emissionen omfattar hogst 2 500 000
aktier av serie B och kan inbringa bolaget 42,5 MSEK vid
full teckning.

Avstamningsdag

Avstamningsdag hos Euroclear Sweden AB ("Euroclear”)
for faststallande av vem som ska erhalla teckningsrétter i
emissionen ar den 11 november 2016.

Teckningstid

Teckning av B-aktier ska ske under perioden fran och med
den 21 november 2016 till och med 15 december 2016.
Styrelsen i Bolaget &ger rétt att forlanga teckningstiden,
vilket i sa fall meddelas pa Bolagets hemsida www.
trainalliance.se samt pa www.pepins.com senast kI 16:00
den 15 december 2016. Styrelsen dger inte rétt att avbryta
emissionen efter det att teckningstiden har pabérjats.

Teckningskurs
Teckningskursen ar 17,00 kronor per B-aktie. Inget
courtage kommer att tas ut.

Teckningsratter

Aktiedgare av serie B erhaller en (1) teckningsratt for varje
(1) innehavd aktie. Det kravs sex (6) teckningsratter for
att teckna en (1) ny aktie av serie B. Efter teckningstidens
utgang blir outnyttjade teckningsréatter ogiltiga och
kommer att bokas bort frédn VP-kontot utan sarskild
avisering fran Euroclear.

Handel med teckningsratter
Ingen organiserad handel med teckningsratter kommer att
aga rum.

Betalda och tecknade aktier ("BTA")

Teckning genom betalning registreras hos Euroclear

sa snart detta kan ske, vilket normalt innebér nagra
bankdagar efter betalning. Darefter erhaller tecknaren
en VP-avi med bekraftelse pa att inbokning av BTA skett
pa VP-kontot. Tecknade aktier benamns BTA till dess att
nyemissionen blivit registrerad hos Bolagsverket.

Handel med BTA samt omvandling till aktier

Ingen organiserad handel med BTA kommer att &ga rum.
Aktien benamns BTA till dess att emissionen registrerats
hos Bolagsverket och omvandlingen fran BTA till aktier
sker. Ingen sérskild avisering skickas ut fran Euroclear i
samband med omvandlingen.

Foretradesratt till teckning

Den som pa avstamningsdagen den 11 november 2016 ar
registrerad som B-aktiedgare i Bolaget dger foretradesratt
att for sex (6) befintliga aktier av serie B, teckna en (1) ny
aktie av serie B.

Direktregistrerade aktiedgare, innehav pa VP-konto
De aktieagare av serie B eller foretradare for aktiedgare
av serie B som pa avstamningsdagen ar registrerade i
den av Euroclear for Bolagets rakning forda aktieboken,
erhaller fortryckt emissionsredovisning med vidhangande
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bankgiroavi samt sarskild anmalningssedel. VP-avi
avseende registrering av teckningsratter pa VP-konto
skickas inte ut.

Den som ar upptagen i den i anslutning till aktieboken
forda forteckningen dver panthavare och férmyndare
erhéller inte emissionsredovisning utan meddelas separat.

Foérvaltarregistrerade aktiedgare, innehav pa depa
Aktiedgare av serie B vars innehav av aktier i Bolaget
ar forvaltarregistrerade hos bank eller annan forvaltare
erhaller ingen emissionsredovisning. Teckning och
betalning ska istallet ske enligt instruktioner fran
forvaltaren.

Teckning med stod av teckningsritter,
direktregistrerade aktiedgare

Teckning ska ske genom betalning till angivet bankgiro
senast den 15 december 2016 i enlighet med nagot av
foljande tva alternativ.

1) Fortryckt bankgiroavi, Emissionsredovisning

Anvands om samtliga erhéllna teckningsréatter ska
utnyttjas. Teckning sker genom inbetalning av den
fortryckta bankgiroavin. Observera att ingen ytterligare
atgard kravs for teckning och att teckningen ar bindande.

2) Sarskild anmalningssedel

Anvénds om ett annat antal teckningsratter an vad som
framgar av den fortryckta emissionsredovisningen ska
utnyttjas, t ex om teckningsratter har kopts eller salts.
Teckning sker nar bade den sarskilda anmalningssedeln
samt inbetalning inkommit till Eminova Fondkommission.
Referens vid inbetalning ar anmalningssedelns nummer.
Ofullstandig eller felaktigt ifylld anméalningssedel

kan komma att lamnas utan avseende. Observera att
teckningen &r bindande.

Sarskild anmélningssedel kan erhallas fran Eminova
Fondkommission AB, tfn 08-684 211 00, fax 08-684 211 29,
email inffo@eminova.se.

Aktiedgare bosatta utanfor Sverige:
Teckningsberittigade direktregistrerade aktiedgare av
serie B bosatta utanfor Sverige

Teckningsberéattigade direktregistrerade aktiedgare

av serie B som inte ar bosatta i Sverige och som

inte kan anvanda den fortryckta bankgiroavin
(emissionsredovisningen) kan betala i svenska kronor via
SWIFT enligt nedan. Teckning sker nar bade den sarskilda
anmaélningssedeln samt inbetalning inkommit till Eminova
Fondkommission AB, med adress:

Biblioteksgatan 3, 3 tr

111 46 Stockholm, Sverige
BIC/SWIFT: NDEASESS

IBAN: SE5130000000032731703148

Aktiedgare bosatta i vissa oberéattigade jurisdiktioner
Aktiedgare av serie B bosatta i annat land dar deltagande
i nyemissionen helt eller delvis ar foremal for legala
restriktioner dger gj ratt att deltaga i nyemissionen
(exempelvis Australien, Hong Kong, Japan, Kanada, Nya
Zeeland, Singapore, Sydafrika, USA, Schweiz). Dessa
aktiedgare kommer inte att erhalla teckningsratter,
emissionsredovisning eller nagon annan information om
nyemissionen.



Teckning utan stod av teckningsratter samt tilldelning
Teckning utan stod av teckningsréatter skall under
teckningstiden ske via Pepins, enligt anvisningar pa
hemsidan www.pepins.com. Nya kunder kan registrera
sig pa Pepins hemsida. Teckning sker genom samtidig
betalning till sérskilt klientmedelskonto. I handelse av
overteckning kommer aterbetalning av erlagd likvid
motsvarande den 6verskjutande delen att aterbetalas till
samma konto som betalning gjorts fran.

Tilldelning sker i man av aterstdende utrymme néar

antalet ej utnyttjande teckningsratter konstaterats.

Vid 6verteckning kommer tilldelning att ske i forsta

hand i turordning efter tidpunken fér inkommen
teckningsanmalan, och i andra hand i enligt det satt som
enligt styrelsens bedémning gynnar en god aktiespridning.
Minsta teckningspost vid teckning utan féretrad ar 200 st
aktier. Teckning for mer @n 10 000 aktier, kontakta Pepins
pa 08-673 17 90. Efter offentliggérandet av utfallet, vilket
berdknas ske den 20 december 2016, kommer Eminova att
ombesorja att betalda aktier (BTA B) levereras till angiven
vardepappersdepa eller VP-konto.

Ovrigt
Teckning av aktier med eller utan teckningsratter ar
oaterkallelig och tecknaren kan inte upphava sin teckning.

Angaende leverans av tecknade vardepapper

Felaktiga eller ofullstandiga uppgifter i anmalningssedeln,
registreringshandlaggning vid Bolagsverket, sena
inbetalningar fran investerare, rutiner hos férvaltande bank
eller depainstitut eller andra for Eminova icke paverkbara
faktorer, kan fordroja leverans av aktier till investerarens
vp-konto eller depa. Eminova avséger sig allt ansvar for
forluster eller andra konsekvenser som kan drabba en
investerare till foljd av tidpunkten for leverans av aktier.

Offentliggorande av utfallet i emissionen
Offentliggorande av utfallet i emissionen kommer att ske
genom ett pressmeddelande fran Bolaget sa snart detta ar
mojligt efter teckningstidens utgang, vilket berdknas ske
den 20 december 2016.

Rétt till utdelning

De nya aktierna medfor ratt till utdelning forsta gangen pa
den avstamningsdag for utdelning som intraffar narmast
efter det att de nya aktierna registrerats hos Bolagsverket.

Aktiebok

Bolagets aktiebok med uppgift om aktiedgare hanteras av
Euroclear Sweden AB, Box 191, 101 23 Stockholm, Sverige.
Tillamplig lagstiftning

Aktierna ges ut under aktiebolagslagen (2005:551) och
regleras av svensk ratt. Aktiedgares réattigheter avseende
vinstutdelning, rostratt, foretradesratt vid nyteckning av
aktie med mera styrs dels av Bolagets bolagsordning

som finns tillganglig pa Bolagets hemsida och dels av
aktiebolagslagen (2005:551).

Ovrig information

Eminova Fondkommission AB agerar emissionsinstitut, det
vill sdga utfor vissa administrativa tjanster i samband med
Erbjudandet. Detta innebér inte att den som accepterar
Erbjudandet ("deltagare”) betraktas som kund hos
Eminova Fondkommission AB. Vid accept av Erbjudandet
betraktas deltagaren endast som kund om Eminova
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Fondkommission AB har lamnat rad till deltagaren eller
annars har kontaktat deltagaren individuellt angaende
Erbjudandet. Att deltagaren inte betraktas som kund
medfor att reglerna om skydd for investerare i lagen om
vardepappersmarknaden inte tillampas pa Erbjudandet.
Detta innebar bland annat att varken sa kallad
kundkategorisering eller sa kallad passandebedémning
kommer att ske betraffande Erbjudandet. Deltagaren
ansvarar déarmed sjalv for att denne har tillrackliga
erfarenheter och kunskaper for att forsta de risker som ar
forenade med Erbjudandet.



Viktig information
Denna information finns endast pa svenska.

.

Eminova Fondkommission AB ("Eminova”) (556889-7887) ar ett vardepappersbolag som star under
Finansinspektionens tillsyn. Eminova har tillstand att bedriva vardepappersrorelse enligt lagen (2007:528) om
vardepappersmarknaden.

Finansiella instrument som erbjudandet avser har inte och kommer inte att registreras i ndgot annat land &n Sverige.
De kommer darfor inte att erbjudas till forséljning i nagot annat land dar deltagande skulle forutsatta ytterligare
prospekt, registrering eller andra atgarder an som foljer av svensk rétt eller strider mot lag, forordning eller annan
bestammelse i sddant land.

Uppdrag genom undertecknad anmaélningssedel befullméktigar Eminova att for undertecknads rakning sélja, kopa
eller teckna sig for finansiella instrument enligt villkoren som utformats for erbjudandet.

Uppdrag genom undertecknad anmalningssedel omfattas inte av den angerratt som foljer av distans- och
hemforsaljningslagen. Tillvdgagangssatt och teckningsperiod framgar av den information som utgivits i samband
med erbjudandet.

Genom anmalan i detta erbjudande blir undertecknad inte kund hos Eminova. Eminova kommer darfor inte att
kundkategorisera de som tecknar aktier enligt erbjudandet. Eminova gor inte heller en passandeprévning enligt
lagen (2007:528) om vardepappersmarknaden avseende teckning av vardepapper i erbjudandet.

I den information som utgivits i samband med erbjudandet framgar de risker som féljer med en investering i de
finansiella instrument som avses.

Den som avser teckna finansiella instrument i enlighet med detta erbjudande uppmanas att noga lasa igenom den
information som utgivits. Priset for de finansiella instrument som avses framgar av den information som utgivits i
samband med erbjudandet.

Kostnader utover vad som angivits ovan, sasom skatter eller courtage, som kan komma att uppsta i samband med
de finansiella instrument som erbjudandet avser, varken paféres av eller erlaggs av Eminova.

Personuppgifter som tecknaren lamnar i samband med anmélan behandlas av Eminova enligt Personuppgiftslagen
(1998:204). Behandling av personuppgifter kan dven ske hos andra foretag som Eminova eller emittenten
samarbetar med.

Eminova ansvarar inte for tekniska fel eller fel i telekommunikations- eller posthantering i ssmband med teckning
genom betalning eller inldmnande av anmaélningssedel.

VP-konto eller depé maste vara 6ppnat vid tillfallet for anmalan.

Klagomal med anledning av Eminovas hantering av order genom undertecknad anmalningssedel kan insandas
per post till Eminovas klagomalsansvarige pa adress Eminova Fondkommission AB, Att: Klagomalsansvarig,
Biblioteksgatan 3, 3 tr, 111 46 Stockholm.

Vid en eventuell reklamation mot Eminovas utforande av order ska detta ske inom skélig tid. Ratten att kréva
ersattning eller att gora andra pafoljder kan annars ga forlorad.

Vid en eventuell tvist med Eminova kan konsumenter vanda sig till Allmanna reklamationsndmnden, Box 174, 101 23
Stockholm, telefon 08-508 860 00, www.arn.se.

Eminova foljer svensk lag och materiell ratt tillampas pa Eminovas erhallna uppdrag. Allman domstol ar behérig
domstol.
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Verksamhetsbeskrivning

Train Alliance erbjuder tekniska I6sningar for tagunderhall
till foretag i jarnvagsbranschen. Train Alliance tar ett
helhetsansvar fran uppférande av serviceanlaggningar,
inklusive rollen som markagare, till att vara en langsiktig
forvaltare av drift och férvaltning av byggnader avsedda
for tagunderhall.

Train Alliance erbjudande bygger pa att tillhandahalla:
» Mark som &r strategiskt beldgen néra tatt trafikerade
janvagsknutpunkter.

« Expertis gallande planering och utformning av
byggnader avsedda for tagunderhall.

« Uthyrning och eller drift av byggnader avsedda for
tagunderhall

Train Alliance planerar nya produktionsanldggningar
for rationellt tagunderhall i Luled, Sigtuna, Hallsberg,
Eskilstuna, Goteborg och Hassleholm. P& dessa orter
disponeras 200 hektar mark.

Kommersiellt ut?an gslage

Train Alliance har en vél etablerad konsultverksamhet
inom omradet underhall av rullande jarnvagsmateriel.
Bolaget ager idag mark i anslutning till flera strategiska
jarnvagspunkter. Dessutom ar Bolaget involverat i ett
flertal projekt for planerande, uppforande och drift av
anlaggningar for jarnvagsfordonsunderhall.

Pagaende uppdrag:

I dagslaget ager Train Alliance tva depaer som hyrs ut:
Eskilstuna — Lokverkstad med hyresgast Green

Cargo. Kontraktet [6per fram till 2024., Landskrona

— Godsvagnsverkstad med hyresgast Euromaint Rail.
Kontraktet 16per fram till 2025.

Ovriga pagéende projekt:

Hallsberg — bygge av produktionsanlaggning paborjad.
Etablering av kunder pagar.

Sigtuna/ Krogsta — bygge av bananlaggning i Brista,
Krogsta.

Nynashamn — avsiktsforklaring om att f& kopa lamplig
mark.

Luled — forhandlingar med kommunen om att fa kdpa
mark.

Train Alliance férbereder harutover ytterligare forvarv av
strategiskt beldgen mark.

Affarside

Train Alliance bistar tdgoperatorer och
kollektivtrafikmyndigheter med mark, produktions-/
serviceanlaggningar samt industriellt kunnande inom
jarnvagsnara infrastruktur och logistik.

Train Alliance forsorjer operatérer med moderna och
effektiva produktionsanlaggningar for jarnvagsnara
verksamheter inom infrastruktur och logistik.

Vision

Train Alliance ska vara den sjélvklara finansiella och
industriella partnern som tillhandahaller marknadens
modernaste anlaggningar for tagunderhall.
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Affarsmodell

Train Alliance affarsmodell grundar sig i tre
huvudomraden:

1. Train Alliance forvarvar strategisk mark som foradlas till
centra for jarnvagsgfordonsunderhall.

2. Train Alliance erbjuder konsulttjénster i

samband med planering, uppférande och drift av
underhallsanlaggningarna.

3. Train Alliance agerar aven som finansiell partner i
samband med byggnationerna och senare som hyresvard
till kunderna.

Intaktsmodeller:

Marké&gare - Train Alliance disponerar runt 200 hektar
mark. Denna mark &r upptagen till sitt anskaffningsvarde,
och inte till sitt marknadsvarde, i balansrakningen. Vid en
eventuell forsaljning av marken forvantar sig Bolaget att
beldgenheten invid strategiska jarnvagsstrackor kommer
att medfora vardedkningar.

Industriell konsultverksamhet — Train Alliance
konsulttjanster erbjuds pa timpris. For vissa uppdrag, dar
det redan funnits en byggnadsplan som Train Alliance fatt
revidera, har intékten utgjorts av en viss procentuell andel
av det berdknade beloppet som sparades in genom att
vélja Train Alliances forslag istéllet for konkurrentens.

Medfinansiering — Train Alliance kan medverka som
deldgare i mark och depé i samband med vissa projekt.

Uthyrning — Anldggningar skall kunna hyras ut pa langa
hyreskontrakt, vilket framjar ett jamnt och férutsagbart
intaktsflode och sakerstaller den viktiga radigheten for
hyresgasten.

Bolagets produkt- och
tjansteerbjudande

Train Alliance erbjuder kunder ett helhetskoncept som
bestar i att leverera jarnvagsanlaggningar, fran att
tillhandahalla strategiskt belagen mark dar anlaggningar
kan uppforas, att bista vid planering av marken och av
anldggningen, till projektledarskap vid sjalva bygget. Nar
anlaggningen ar klar erbjuder Train Alliance drift och
underhall av anldggningar samt att férvérva anldggningen
och leasa tillbaka den till kunden.

Mark

Train Alliance disponerar sammanlagt tva miljoner
kvadratmeter mark, varav cirka halften ar detaljplanelagd
och klar for jarnvagsandamal. Dessa markinnehav utgor
hittills Bolagets huvudsakliga investeringar.

Train Alliance férvarvar mark i omraden som Bolaget
klassar som strategiska ur jarnvagsperspektiv. Tva
huvudsakliga faktorer bidrar till att klassa marken som
strategiskt belagen. Trafiken ar tat med flera dubbelspar
och forgreningar, och forvantas 6ka de kommande aren
till foljd av planerade utbyggnader och nybestéliningar pa
jarnvagsfordon. Befolkningsokningen och foretagandet i
omradet indikerar harutover att det kommer att utvecklas
till en jarnvagsknutpunkt inom en inte allt for avlagsen
framtid. (Trafikverkets kapacitetsanalys TRV 2011/17304.)



Nér Train Alliance har forvarvat mark paborjas ett arbete
att foradla marken genom att jarnvagsbereda den. Detta
innebar Bolaget ordnar, om det inte redan finns, en
jarnvagsanslutning till marken. Samtidigt tar Train Alliance
fram en detaljplan for tdgunderhallsanlaggningar, baserat
pa de behov som éar aktuella i det specifika omradet.
Detaljplanen vinner laga kraft nér bade kommunen och
landstinget har godkant den. Darefter kan kundetablering
ske.

Det forddlade markinnehavet ar en viktig del av
erbjudandet till kund, eftersom ledtiderna mellan att hitta
ratt mark till en fardig etablering ofta ligger pa mellan
fem till tio ar. Med Train Alliances befintliga markbestand
kortas dessa tider avsevart for kund.

Marken ar belagen i Hallsberg och Sigtuna som bada har
goda férutsattningar till att skapa jarnvagscentra med
delad kapacitet. Train Alliance disponerar dven mark i
Nynashamn, Eskilstuna, Landskrona, Hassleholm, samt i
Lulea.

Hallsberg

Tillgang: Train Alliance dger i dagslaget 6ver 100

hektar mark i Hallsberg. Marken ar jarnvagsberedd och
detaljplanen har vunnit laga kraft.

Etablering har pabdrjats. Train Alliance ska uppféra

en anlaggning som, nar den &r klar, ska omfatta alla
fordonstyper (fordon fér resande- och godstrafik samt
arbetsmaskiner).

Anlaggningen kommer att levereras i flera etapper. Den
forsta etappen avser en hjulverkstad och svarvanlaggning
for bearbetning av hjulpar for alla jarnvagsfordonstyper,
samt en avisningsanlaggning med stor kapacitet.

I den andra etappen ingar en lokverkstad for ellok
for den svenska och europeiska godstrafiken samt
en multifunktionshall for tvatt och sanering av
jarnvagsfordon.

Anldaggningen i etapp 1 planeras att vara klara under
slutet av 2017.

Beskrivning:Hallsbergs
kommun ar en tatort

i Narke i Hallsbergs
kommun som ar kant
som en knutpunkt for
stora vagar och jarnvagar.
Hallsberg har vuxit fram
som ett stationssamhalle
dar godsstraket genom
Bergslagen och Vastra
stambanan mots samt

att E20/E18 och R50/R51
|6per genom kommunen.
Inom en 25-mils radie kan
Over 70 procent av
Sveriges befolkning nas
samt 6ver 60 procent av
Bolagets markomrade markerat med ~ Sveriges foretag.

rod linje.

Féretag som har etablerat sig i Hallsberg inkluderar:
Volvo Construction Equipment (anldggningsmaskiner)
Posten/ PostNord (logistikféretag)

Ahlsells (tekniskt handelsforetag)

Green Cargo (godsforetag inom jarnvagslogistik)
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Hector Rail (Godstagsrelationer direkt till/fran bl.a.
Tyskland)

Logent (logistikforetag som driver kombiterminalen i
Hallsberg)

Rangerbangarden i Hallsberg (HRBG) &r den storsta i
Norden dar godstag fran manga hall méts och &r en
etablerad nav i Green Cargos vagnslastsystem.

Orebroregionen beskrivs som en av Sveriges frimsta
logistikregioner. En stor del av Sveriges importvaror,
exempelvis fran Asien, passerar igenom Hallsberg.
Tillsammans med den persontagstrafik som gar igenom
Hallsberg bedémer Train Alliance att merparten av
Sveriges jarnvagsfordon passerar genom knutpunkten
regelbundet eller vid nagot tillfalle.

Sigtuna

Tillgang: Train Alliance ager, tillsammans med
byggforetaget och fastighetsforvaltaren Kilenkrysset,
strategisk mark om cirka 65 hektar mark i Brista, Krogsta,
nordvast om Rosersberg. Marken ar jarnvagsberedd och
detaljplan under beredande.

Beskrivning: Krogsta ar en smaort i Sigtuna Kommun i
Stockholms lan strax nordvast om Rosersberg. Omradet,

som tillhor Stockholm Nord jarnvagscentrum, ar idag
tungt trafikerat, da Rosersberg ligger langst med

o
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Bolagets markomrade markerade av fastighetsgréanser.

Ostkustbanan (som gar mellan Stockholm och Sundsvall
via Uppsala och Gavle). Ostkustbanans fyrspar évergar till
dubbelspar soder om Rosersberg, dar Arlandabanan viker
av vid Skavstaby.

Dessutom kommer jarnvagstrafiken att 6ka ytterligare

de narmaste aren. SL har bestallt ytterligare 46 nya
pendeltdg samt har en option pa ytterligare 14 tag.
Leverans berdknas under 2016, infor Citybanans driftdebut
ar 2017. Det finns i dagslaget en depa i Hagalund som
inte kommer att kunna méta de nya tagens behov da den
redan &r dverbelastad med dagens vagnpark. Dessutom
har MALAB bestallt 33 motorvagnstag med option pa
ytterligare 110 stycken. Vidare planeras nya stambanor for
nya hoghastighetstag och regionaltag. Dar forsta delarna
planeras bli Ostlanken mellan Jarna och Linképing samt
mellan MélInlycke och Bollebygd pa strackan Goteborg -
Boras.



Det har funnits planer sedan borjan av 2000-talet pa

att etablera en ny pendeltagsdepa i Odensala och
pendeltagsnatets norra ben, men Sigtuna Kommun
avslog dessa med motivationen att placeringen av ny
depa behover utredas narmare. Vidare finns tankar om ett
aterspar "Norra Béjen” mellan Arlandabanan mot Mérsta
pa Ostkustbanan for att mojliggora trafikforbindelse
Marsta - Arlanda samt méjliggora en battre logistik for
resandetrafiken.

Nyndshamn

Tillgang: Train Alliance har en avsiktsforklaring fran
Nynashamn om att forvarva mark for jarnvagsberedning.
Parallellt genomfor Train Alliance, tillsammans med
Nynashamns kommun, en lokaliseringsutredning och
kapacitetsanalys efter Nyndshamnsbanan for att identifiera
behov och brister i den nuvarande infrastrukturen.

Beskrivning: Nynashamn &r en tatort langst soderut pa
Sodertdrn, knappt 60 kilometer séder om Stockholm
och tillhor Stockholm Syd jarnvagscentrum. Nynashamn
ligger langst Nynasbanan som framst trafikeras av
Stockholms pendeltdg och godstag till och fran Jordbro.
For narvarande pagar utbyggnad av dubbelspar pa
Nynasbanan mellan Tungelsta och Hemfosa.

Underhall och uppstéllning av pendeltdgen sker sedan
1968 i Alvsjodepan och sedan 2006 aven i en depa utanfor
Bro. Dessutom finns Sodertaljedepan vid Sédertalje

Hamn, samt depaer vid stationerna Kungsangen,

Marsta, Upplands Vasby, Vasterhaninge, Sundbyberg

och Tumba. Bolaget bedémer att Nyndshamn har en
underdimensionerad depakapacitet for pendeltag samt
att det behover anlaggas en depa for containerhamnen i
Norvik.

Eskilstuna

Tillgang: Train Alliance ager strategisk och jarnvagsberedd
mark i Eskilstuna. I dagslaget har Train Alliance en
lokverkstad pa denna mark som hyrs av Green Cargo

med ett hyreskontrakt som I6per fram till 2024. Parallellt
agerar Train Alliance konsult till Eskilstuna kommun

vid praktisk forberedelse av samt med stod for teknik

och konceptutformning fér en ny motorvagnsdepa for
persontrafikstag. I december 2015 tilldelades PEAB,
uppdraget att bygga depan som beréknas vara klar 2018.

Relationen till kommunen ar vél etablerad sedan
Train Alliance 2014 hjalpte Eskilstuna kommun
att vinna upphandlingen avseende bygget av en
motorvagnsdepa for MALABs nya fordon.

Beskrivning: Eskilstuna ar den storsta tatorten i
Sédermanlands lan. Genom Eskilstuna gar Svealandsbanan
vasterut mot Kungsor och Valskog, dar den ansluter

till Malarbanan. Den gar dven Osterut mot Strangnas

och Sodertalje syd dar den bland annat ansluter till
Grodingebanan.

Kallor

Beskrivningarna av svensk jarnvagsverksamhet och markomradenas forutsattningar ur
jarnvagssynpunkt har sammanstallts av Bolagets ledning mot bakgrund av egna analyser,
vilka bla baserats pa foljande kéllor:

SOU 2009:74 Hoghastighetsbanor, ISBN: 978-91-38-24053-3

Trafikverket 2015/104624 Rapport Hoghastighetstag, sidofunktioner depaer

Trafikverket 2010/42833 Kapacitets studie Stockholm — Uppsala

Rapport N2016/02702/PUB Mer flyg och Bostader
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Landskrona
Tillgang: Godsvagnsverkstad i Landskrona med Euromaint
Rail som hyresgast.

Beskrivning: Landskrona &r en tatort i Landskrona kommun
som ligger vid Oresund i vastra Skane. Landskrona

ligger sedan 2001 langs Vastkustbanan och har direkta
jarnvagsforbindelser med Helsingborg, Lund, Malmg,
Goteborg och Kdpenhamn. Véstkustbanan ar, enligt
Trafikverket, en av Sveriges viktigaste jarnvdgar och det
har lange pagatt utbyggnad till dubbelspar. Dessutom
uppgraderas banan for att klara snabbtag.

Lulea

Tillgdng: Markanvisningsavtal med Luled kommun.
Train Alliance férhandlar med kommunen om att kdpa
mark for att kunna skapa sparanslutningar in till det
detaljplanelagda omradet vilket ska slutféras 2016.

Beskrivning: Lulea &r en tatort i Norrbotten. Lulea &r
Norrlands och Nordkalottens fjarde storsta tatort och

har Sveriges sjunde storsta hamn for gods. Lulea ar

ett metallurgiskt centrum med stor stalindustri och ar

en viktig punkt for LKAB. Malmbanan gar fran Lulea
centralstation till Narvik i Norge. Dérifran gar aven
direkttag till Stockholm och till Narvik via Boden. Har finns
det utrymme for depakapacitet for Malmtrafiken samt for
gods- och resandetrafiken i omradet.

I dagslaget ar en etablering inte aktuell till foljd av den
radande konjunkturen inom gruvnaring.

Train Alliances lokaliseringar

Tjanster

Train Alliance erbjuder konsulttjanster baserade pa
gedigen kunskap om jarnvagsunderhall. Det &r vasentligt
att kunna fatta ratt beslut redan pa planeringsstadiet for
att halla kostnader nere senare nar driften av anlaggningen
har kommit igdng. Genom dessa konsultuppdrag kan
Train Alliance redan pa planeringsstadiet pavisa stora
inbesparingar for kundens rakning.

Train Alliance utgar ifran att minimera den tid som ett lok
eller ett jarnvégsfordon inte kan vara i drift. Ett fordon

i drift okar vardet for kunden, likaledes ar ett fordon pa
reparation ej vardeskapande for kunden. For att maximera
fordonets varde for kund implementerar Train Alliance

en flodesstruktur pa sina anldggningar. Detta innebar
generellt att:

Ett jarnvagsfordon kors in i depan i ena anden. Fordonet
hanteras enlig metodiken "boxstop” dar arbete pa fem
nivaer kan ske (tak/utvandigt/invandigt/front/underrede)
i en produktionscell som inte paverkas eller stors av
intilliggande verksamhet. Efter avslutat arbete kors
fordonet ut genom andra anden av flodesdepan.

Train Alliance tjanster grundar sig i ett

helhetsutbud i hela vardekedjan vid uppsattning av
tagunderhallsanslaggningar. Train Alliance arbetar efter
vad Bolaget internt bendmner som "B.O.K-modellen”:

Byggkompetens och Byggkvalitet
Ortens strategiska ldge och omloppsbana
Koncept och Kapacitet i verkstadsldsningen



Lokalisering — Train Alliance tillhandahaller strategisk mark (se ovan) och tillhandahaller erfarna konsulter inom bygg

och projektering som kan sakerstélla en korrekt geografisk etablering med kundens specifika behov i beaktande.

Etablering, forstudie, beslutsstéd — Nar nya anlaggningar ska uppforas kan Train Alliance bista med specialkunskaper

redan pa planeringsstadiet. Vid stora byggen ar det viktigt att planeringen blir ratt fran start i syfte att minimera
byggkostnader, och for att driften skall bli sa kostnadseffektiv som majligt nar anlaggningen val ar klar.

Persontrafikproduktion

-
-
-—
-—
-

—

Train
Alw\(t)

—

Lulea

Godstafikproduktion

Sigtuna

Eskilstuna
Hallsberg
Nynashamn

Train Alliance har tidigt férviarvat mark som ér strategiskt beligen med avseende pa titheten i

jarnvégstrafiken.

Landskrona

-

J

En kapacitets- och effektivitetsstudie genomférs utifran parametrar som flode, kapacitetsutnyttjande, utrustning och

generalitet. Studien bedomer hyresgastens totalkostnad for bade uppférande och drift. Hittills har Train Alliance kunnat

pavisa vasentliga besparingar for kunder som tidigare har samarbetat med storre byggbolag eller fastighetsbolag i

samband med planeringen, hos vilka de specifika kunskaperna om jarnvagsverksamhet saknats. Besparingarna aterfinns

i flera olika led: i underhallskostnader, genom 6kad tillganglighet, mindre kapitalbindning, effektivare anvandning av
jarnvéagsfordon och verkstad via mer flexibla arbetsmoment och kortare mellantransporter av tag.

Konsult
Etablering Knikval
"ﬁ'.'m" ) Lo I.(;:mwﬂ Byggnation
Beslutsstod
Markagare
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Finanslering Hyresvard



Teknikval och byggnation

Som del i planeringen av en anldggning gor Train Alliance
beddmningar avseende vilken teknik som &r mest lamplig
for de fordon som ska servas. Olika jarnvégsfordon kraver
olika utformning pa anlaggning. Det finns olika typer av
anlaggning bland annat depaer for:

» Motorvagnsfordon — behover vara langre for att fa plats
med hela fordonsattet

* El- och diesellok

 Godsvagnslok — &r tungt men inte langt

« Sparvagnar / tunnelbanefordon

* Pendel- och regionalfordon

> Kapital

Figur 1 : Train Alliance kan, genom sin langa erfarenhet,
bidra med kunskap som realiseras i vdsentliga
kostnadsbesparingar for kunden

En viktig aspekt ar att kunna erbjuda femdimensionellt
underhall, ifran bada sidorna, underifran, ovanifran

samt inuti taget. Detta spar plats och tid, da flera
underhallsprocesser genomfors parallellt. Tidigare har
olika moment kravt separata anlaggningar, med langa
stalltider pa grund av transport mellan depéer och
vantetider.

Eftersom anldggningarna ar sarskilt utformade for att korta
stélltiderna blir kostnaden for drift mindre. Detta innebéar
att trots att anldggningen kan vara dyrare &n andra
alternativ vid byggnation, sa blir den totala kostnaden
over anlaggningens livstid avsevart lagre an vad olika
konkurrerande alternativ skulle medféra.

Finansiering

Train Alliance erbjuder en finansieringslésning enligt
den sk Fortnessmodellen. Denna gar ut pa att kunden/
operatdren sjalv bestimmer etablering, gor planeringen
samt genomfor byggnationen. Efter fardigstdllande
forvarvar Train Alliance fastigheten och kunden, erbjuds
delagarskap i fastigheten och blir hyresgast.

Som hyresgast erbjuds kunden langsiktigt stabila
hyresnivaer. Kunden forblir sjalvstandig och slipper
anlaggningen i sin balansrakning. Kunden gor ocksa en
projekteringsvinst pa fastigheten eftersom den 6verlats till
marknadsvarde efter fardigbyggande.

Hyresvard

Train Alliance erbjuder efter etableringen drift och
forvaltning av depan. Kunden far majlighet att,
sjalvstandigt eller i samrad med Train Alliance, anpassa
sina lokaler samtidigt som denne bibehaller flexibilitet som
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ett enklare hyresférhallande innebaér.

Sammantaget kan Train Alliance erbjuda ett helhetsansvar
fran uppférandet av ett tagservicecenter till den
langsiktiga forvaltningen av centret, eller att medverka i
utvalda delar av processen.

Kunder

Kunder ar framst kollektivtrafikmyndigheter som

anlitar Train Alliance som konsulter for att utvardera
anldggningsbehov och utforma planerna vid bygge av
ny anlaggning. Dartill kommer drift och hyresgaster, idag
Green Cargo, Euromaint och TXG Maintenance.

Pagaende uppdrag:

Hallsberg kommun — svarvanlaggning at TXG Maintenance,
samt avisningsanldaggning med entreprenadféretaget EPN
Solutions.

Eskilstuna kommun — assistans och konceptstdd vid
uppforande av depé for tdgtrafikbolaget MALAB.
Oresundstagen Hassleholm - radgivning och granskning
av depa.

Sigtuna kommun - forberedelser for uppférande av
"Jarnvagscentrum Stockholm Nord”

Train Alliance har i dagslaget tre hyresgaster:

Green Cargo — transportféretag sprunget ut gamla SJ.
Euromaint — Tagunderhallsbolag sprunget ur gamla SJ.
TXG Maintenance — privatagt tagunderhallsbolag —
Hallsberg.

Nagra genomférda projekt

Trafikverket — Utredning av héghastighetstags sidosystem,
avslutad i augusti 2016.

SLL Tvarbanan Ulvsundadepan - kapacitets- och
optimeringsstudie, avslutad i januari 2016.

Arriva Tvarbanan Ulvsunda - produktionsanalys, avslutad i
juni 2016.

Eskilstuna kommun, teknikradgivning utformning och
placering av jarnvagsdepa

Operativa framtidsutsikter

Train Alliance planerar nya produktionsanlaggningar for
rationellt tagunderhall i Luled, Sigtuna/ Marsta, Hallsberg,
Eskilstuna, Goteborg och i Hassleholm.

Just nu pagar aven detaljplanearbeten i Nynashamn och
Landskrona.



Organisation

Train Alliance Sweden AB (publ) & moderbolag i en
koncern med fyra heldgda dotterbolag, Train Alliance
Lokvagnen i Hallsberg AB, Train Alliance Lokvagnen
Markforvaltning i Sigtuna AB, Lokvagnen Deicing Facility
AB samt Lokvagnen i Landskrona AB. Lokvagnen i

Train Alliance Sweden AB (publ)

Train Alliance Lokvagnen |
Hallsberg AB

Train Alliance Lokvagnen
Markforvaltning i Sigtuna

AB
Lokvagnen Deicing Facility
AB
Lokvagnen i Landskrona
AB

Landskrona AB har dotterbolagen Lokvagnen i Eskilstuna
AB, KB Platgarden i Landskrona AB.

Koncernens verksamhet bedrivs i moderbolaget.
Koncernens dotterbolag har en forvaltande roll och ar

Lokvagnen i Eskilstuna
AB

KB Platgarden i

Landskrona

Yvoben AB

agare av realtillgangarna i form av mark och anléaggningar.

Bolaget har i dagsléaget fem anstéllda, varav tre tidigare
var konsulter till Train Alliance med anstéllningsliknande
forhallanden. Under 2015, 2014 och 2013 uppgick
medelantalet anstallda till tva personer. Dartill engageras
medarbetare ur ett brett natverk av konsulter med
specialkompetens inom jarnvdgsmarknaden, vilka hyrs in
vid behov.
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Miljoaspekter

Jarnvagstransporter anses allmant utgora ett

gynnsamt transportalternativ bade for person- och
godsbefordran. Detta galler i synnerhet om jarnvagsnatet
ar elektrifierat, vilket i Sverige ar det 6vervdgande
energiforsorjningssystemet.

Med vél fungerande underhall kan energieffektiviteten
optimeras, och riskerna for spill och utsldpp minimeras.

Byggnation av underhallsanlaggningar ar foremal for

sedvanliga miljoprévningar, och den verksamhet som

bedrivs i lokalerna ar underkastade gallande regler for
miljopaverkan, kemikaliehantering, sakerhet mm.

Bolagets verksamhet, liksom den verksamhet som bedrivs
i anlaggningarna, medfér inga speciella eller unika
miljorisker som inte &r kédnda och reglerade inom 6vrig
jamforbar industriverksamhet.

Bolaget har uttalat malsattning att som forsta aktor

i branschen leverera genomgaende miljocertifierade
byggnader dar miljomedvetenhet speglar funktioner,
materialval, byggnation, avfallshantering, energieffektiv
drift, arbetsmiljé och personalsakerhet. Train Alliance
Sweden AB har antagen policy att framtida byggnader,
utifran Breeams miljobedémningssystem, skall uppvisa en
hog certifieringsgrad gallande miljomarkning.



Bolagets operativa historik

Dagens infrastruktur for att serva jarnvagsfordon ar férdldrad. De flesta av dagens anlaggningar har en snittalder om
cirka 70 ar och &ar inte anpassade for moderna fordon. Samtidigt 6kar antalet tagresor stadigt i Sverige. Aven volymerna
av godstransporter dver jarnvag okar. For att klara detta maste jarnvagen bade byggas ut och féryngras, vilket medfor
att nya underhallsdepaer kommer att kréavas for att hélla jarnvagssystemet fungerande*.

Train Alliance grundades 2009 i samband med avregleringen av det svenska jarnvdgsmonopolet. Syftet var
ursprungligen att Bolaget skulle forvarva mark med strategiskt véarde for jarnvagsforetag for att foradla denna och

sedan salja vidare. Férutom identifiering av mark fanns det dock ett stort behov av andra tjanster vid planering och
etablering av underhallsdepaer. Det visade sig att flera kunder efterfragade en projektledare med industriell kunskap vid
uppférande av underhallsdepéer. Andra hade ett behov av medfinansiarer for dessa anlaggningar. I vissa fall fanns det en
6nskan om att hyra depan istéllet for att 4ga den sjalv.

Train Alliance kunde, tack vare medarbetare med lang erfarenhet inom jarnvagsbranschen, tillgodose dessa olika behov.
Resultatet blev ett bolag som erbjuder ett helhetskoncept inom tagunderhall, fran identifiering av strategiskt placerad
mark, till planering och uppférande av anlaggning, till drift och underhall av anlaggningen.

* Kallor:

RIR 2013:18 Tagférseningar Avsnitt 6

SOU 2013:83 En enkel till framtiden?

SOU 2015:42 Koll pa anldggningen

Ds 2014:21 Ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade
Svenska lokman band I & II fr 1950 (Historiska data per
verksamhetsort)
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Marknaden

Train Alliance fokus &r huvudsakligen pa underhéllsiésningar fér fordon pa den svenska jarnvdgsmarknaden. Det finns
idag ett tilltagande behov och brist pa verkstadskapacitet och Train Alliance bedémmer att behovet anses 6ka eftersom
resandet pa jarnvdg bedéms férdubblas fram till 2030 och att dven frakt av gods pa jarnvég

beréknas oka.

Jarnviagen - allméan beskrivning

Sveriges jarnvagsnat ar idag drygt 16 500 sparkilometer!. Drygt 14 000 kilometer &r trafikerad
bana (sparkilometer). Jarnvagarna ar utbyggda over hela Sverige, dock glesare i norra Sverige.
Jarnvagarna stréacker sig ocksa till Danmark, Norge, Finland, Tyskland och Polen. Det svenska
jérnvagsnatet ar i huvudsak normalsparigt och ar en del i Europas jarnvagsnat och hanger ihop
med bland annat Frankrike och Italien.

Jarnvégen ar ett komplext system med olika lankar mellan delsystem och aktorer. I vissa regioner
ar trafiken tat och natet mer utbyggt med fler férbindelser, framst runt Stockholm, Géteborg och
Skane.

Olika fordonstyper kraver olika nat. Det finns ett snabbtagsnat, med X 2000- och SJ3000-tag,
framst till och fran Stockholm. Det finns godstag for frakt av gods och sa finns det persontag.
Persontag ar uppdelat i motorvagnar pa kortare strackor (exempelvis pendeltag eller sparvagnar)
och antingen motorvagnar eller lok och vagnar (fjarrtag) pa langre strackor. Det finns aven
tagforbindelser till Danmark, Norge och Tyskland dar det finns olika typer av resandetrafik,
snabbtag7fjarrtag, regionaltag och pendeltag. Merparten av resandetrafiken kors idag med
motorvagnstag.

Fjarrtrafiken ar avreglerad sedan 2010. Regionaltrafiken &r avreglerad sedan 2012 men ansvaret
ligger pa regionala kollektivtrafikmyndigheter, oftast landsting eller regionférbund.

Operatérer av persontrafik inkluderar SJ, Veolia Transdev, Green Cargo, MTR, Oresundstagen,
Inlandsbanan, Krésatadgen, Skadnetrafiken, Swedtrac, Tdgkompaniet, Upplands Lokaltrafik,
Varmlandstrafik, Vasttrafik, X-trafik, A-train, Hector Rail samt Ostgétatrafiken.

Operatdrerna och andra jarnvagsforetag behover tillgang till underhallsverkstader, terminaler,
stationer, omloppsnéra uppstallning och depaer, vilket tillhandahalls av sérskilda underhallsféretag
eller av fordonsleverantorer. Terminaltjanster tillhandahalls av terminalforvaltarna sjélva eller av entreprencrer.
Underhallsféretagen kan sjélva erbjuda verkstadsutrymme, men manga verkstader och depaer ags av fastighets- och
finansbolag. Harutdver finns det ett antal mindre stations- och terminaldgare.

Overblick av jarnviagens organisation:

Infrastruktur- Tillstand och
Infrastruktur
- underhall tillsyn
g
3 InfraNoed Serokton Trafikverket Transportstyselsen
g VR Track Baneservice
0
2 *
]
Kollektivtrafik- - - -
A— Operatorer p— Fordonsdgare Tagtillverkare
g myndigheter P ¢ ¢
o
Regonals AR Transitio AlphaTraing Bombarder
kollektiv Vfdh Geoen Cargo St Mitsad Alstom
trafi- Hector Rail sl Railpool Stadler
myndigheter TXAS N$8 Mector Radl Slemens
uan TX Logistik 058 Geeen Cargo Ansaldo
TAGAB Skoda
: ; T Finansiering
Stationer och Stidning Konsulter
depaer vid
storre stader Fordons- Fordons-
v underhall ombyggnad
SL{depd)
Train Aliance (depd) EuroMaint Rall, Mantena, EuroMaint Rall, Bombardier
Bombardier, Alstom, Motals Traing
DSB8 Vedligehold D58 Vedigehold
Midwaggon, mgw Service MiTrars
Motals Trains

Kélla: Train Alliance
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Historiken bakom tagtrafiken i Sverige
Sveriges forsta jarnvag, mellan Orebro och Nora, 6ppnades for trafik ar 18562. I dag omfattar jarnvagen cirka 16 500
kilometer jarnvag, varav drygt 80 procent ar elektrifierad®.

Den Svenska jarnvagsmarknaden borjade avregleras i slutet av1980-talet da Statens Jarnvagar (“SJ") delades upp

i ett driftbolag (SJ) och Banverket. Under 2001 bolagiserades SJ och bildade bland andra SJ AB (tagtrafik), Green
Cargo (godstransporter), och Swedcarrier som i sin tur hade dotterbolagen Jernhusen (fastigheter och anlaggningar),
Euromaint (verkstader), TraffiCare och Unigrid (IT-bolag). SJ AB drogs med stora forluster fram till 2004 da en
biljettprissattning implementerades. Avregleringsprocessen medférde att underhall inte langre alltid kunde sk&tas hos
jarnvagsfordonsagaren, utan underhallsforetagen sjalva ofta maste ordna anléggningar och faciliteter for underhall.

2012 blev landstingsorganisationerna omdanade till kollektivtrafikmyndigheter enligt en ny lag och det finns idag runt 20
i Sverige. Dessa ar stora potentiella kunder som &dgare av jarnvégsfordon och funktionella verkstadsldsningar.

Landstingsorganisationer

Blekingetrafiken Lanstrafiken Norrbotten
Dalatrafiken Lénstrafiken Sérmland
Hallandstrafiken Lanstrafiken Orebro
Jonkopings lanstrafik Skanetrafiken

Kalmar Lans Trafik Storstockholms Lokaltrafik
Kollektivtrafiken (Gotland) Upplands lokaltrafik
Lénstrafiken i Jamtlands lan Vérmlandstrafik
Lénstrafiken i Vasterbotten Vésternorrlands lans Trafik
Léanstrafiken i Kronoberg Véstmanlands lokaltrafik

Okning av tagtrafik i Sverige
Personresor
Tagtrafiken ar det starkast vaxande kollektivtrafikslaget i Sverige under de senaste tio aren.

Antal pastigningar efter trafikslag i Sverige 2005-2015 (miljoner pastigningar)

Trafikslag

Ar Buss T-bana Sparvagn Tag Sjotrafik Samtliga trafikslag
2005 608 276 110 124 8 1126
2006 629 297 114 131 8 1178
2007 633 303 122 142 7 1207
2008 651 306 123 149 8 1237
2009 653 307 124 151 9 1244
2010 669 310 131 156 9 1275
2011 708 309 143 164 9 1333
2012 728 320 140 172 9 1369
2013 735 328 154 192 11 1421
2014 747 330 149 198 11 1435
2015 775 338 150 208 12 1482
CAGR 2,5% 2,0% 3,2% 5.3% 4,1% 2,8%
Kaélla: Trafikanalys
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Resandet med tag métt i antal pastigningar har 6kat med 5,2 procent per ar under de senaste fem éren, att jamfora

med en 6kning om 2,8 procent per ar for samtliga trafikslag som ingar i kollektivtrafiken. Matt i personkilometer (antalet
kilometer som en resenar har rest med valt trafikslag), har 6kningen varit &nnu storre, fran 2,8 miljarder personkilometer
i 2005 till 6,4 miljarder personkilometer i 2015, motsvarande en arlig 6kning om 8,6 procent per ar. Detta kan jamforas
med en arlig 6kning for samtliga trafikslag som ingar i kollektivtrafiken om fyra procent*.

Godstransporter
Godstransporterna har 6kat med cirka 130 procent under de senaste 50 aren®, réknat i tonkilometer, (antalet kilometer
som ett ton gods har fraktats). Enligt KTH:s Jarnvdgsgrupp klarar inte dagens jarnvagsnat en hdgre belastning.

Behov av underhall

Okningen i tagtrafik medfor ett 6kat slitage pa jarnvagsfordonen. Den befintliga underhallningsstrukturen ar foraldrad da
flera verkstader etablerades redan pa 1950- och 60-talet men det finns &ven aldre anldggningar frén slutet av 1800-talet
samt borjan av 1900-talet som ar i drift t. ex. Notviken och CV i Orebro.

Sedan borjan pa 2000-talet har fordon, enligt Bolagets bedémning, for 6ver 50 miljarder kronor levererats till den
svenska jarnvagsmarknaden. Investeringarna omfattar saval utbyten av gamla tdg som nysatsningar for att mota de
okande efterfragan pa jarnvagstransport. Givet denna trend samt foraldringen av dagens tagbestand kravs fortsatta
betydande investeringar i nya jarnvagsfordon. 12016 veks 620 miljoner kronor i statliga medel for underhall av jarnvagen
vilket avses okas till 1,24 miljarder kronor for kommande ar.

Enligt Trafikverket 6kar underhallsanlaggningsbestandets och de tekniska systemens genomsnittliga alder samtidigt
som trafiken okar®. Om denna utveckling fortsatter kommer funktionsstorningar och felavhjéalpningsbehovet att 6ka i en
allt storre takt. Enligt Trafikverket bor 6ver fem miljarder kronor arligen avsattas till drift och underhall av jarnvag for att
tacka det akuta behovet.

Om 30 miljarder kronor investeras i nya jarnvagsfordon de nérmaste tio aren, bedémer Train Alliance
investeringsvolymen och behovet at nyetablerade verkstadsanlaggningar for jarnvagsfordonsunderhall till drygt

10 miljarder kronor och av detta sa ar cirka 80 procent i regionerna dar Train Alliance skapat forutsattningar med
jarnvagsklar mark och investerat i markférvarv.

Olika underhallsinsatser

Det I6pande underhallet bestar av avhjalpande och férebyggande insatser. Det avhjalpande underhallet inkluderar
reparation eller byte av komponenter och ar ofta kortsiktigt och kostsamt och involverar utryckningsfordon som beger
sig till den plats dar jarnvagsfordonet befinner sig. Forebyggande avser planerade drift- och underhallsinsatser for att
forebygga fel.

Héar samlas tag i behov av underhall pa en depa eller bangard i néra anslutning till tdgets normala rutt. Taget servas efter
behov, fran byte av hjul, ommalning, 6versyn av motor och liknande. Det &r viktigt att depan ar anpassad for typen av
tag som ska servas, bade avseende storlek och teknologisk kapacitet. Fordonen samlas i depaer som bor ligga néra start-
och slutpunkterna i taglagena. For ett effektivt underhall i de omloppsluckor som medges kréavs anpassade och moderna
anlaggningar med ratt produktionsteknisk bestyckning.

Konkurrenter
Train Alliance konkurrenter utgors framst av andra tekniska konsulter och bygg- och fastighetsbolag.

Tekniska konsulter och bygg- och fastighetsbolag

Train Alliance erbjuder konsulttjanster nar en ny anlaggning ska planeras och senare uppféras. Ofta har traditionella
byggforetag varit inkopplade i ett tidigt skede, men bedéms av Train Alliance sakna den detaljkunskap och erfarenhet
som ar nodvandig nar tagunderhallsanlaggningar ska utformas.

123 Trafikverkets hemsida, Sveriges jérnvdagsnéat 2016-06-02

“Trafikanalys statistikdokument, Lokal och regional kollektivtrafik 2015

STrafikverket huvudrapport, Bristanalys av trasportsystemet fram till 2025 med tyngdpunkt pa kapacitet och effektivitet,
2012:102

STrafikverket huvudrapport, Jarnvédgens behov av 6kad kapacitet - férslag pa I6sningar fér dren 2012-2021, 2011:139
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Styrelse, ledande befattningshavare och
revisor

Enligt radande bolagsordning skall styrelsen besta av lagst tre och hégst tolv ledaméter, inrdknat styrelsens ordférande.
Héarutéver kan hégst fem suppleanter viéljas. For ndrvarande bestar styrelsen av fyra ordinarie ledaméter och tva
suppleanter. Bolagets styrelse Véljs vid bolagsstdmma. Valet av styrelse géller perioden fram till och med ndstkommande

arsstimma.

Styrelse

Sven Jemsten

Ordférande, Limhamn

Fodd 1963

I styrelsen sedan 2009

Sven Jemsten &r utbildad civilekonom och arbetar med
forvaltning av sitt kapitalforvaltningsbolag Lupinia AB
som ar moderbolag for ett 10 tal dotterbolag med olika
verksamhet i Sverige. Sven Jemsten ar ocksa ordinarie
styrelseledamot i bérsnoterade Besqgab AB.

Sven Jemsten innehar foljande vardepapper utgivna av
Bolaget:

A-aktier 1 850 000

B-aktier 154 320

Conny Bjarnram

Ledamot, Eslov

Fodd 1951

I styrelsen sedan 2012

Conny Bjarnram innehar styrelseuppdrag i bolag
verksamma inom ett flertal olika branscher, och
ar operativt verksam i forsakrings-, finans- och
fastighetsbolag i olika positioner.

Conny Bjarnram innehar foljande vardepapper utgivna av
Bolaget:
B-aktier 25 000

Freddie Lienau

Ledamot, Trelleborg

Fodd 1953

I styrelsen sedan 2009

Freddie Lienau ar utbildad férvaltningssocionom vid
Lunds Universitet 1980, och har dven studerat foretags- o
nationalekonomi. Lienau har startat och drivit foretag
under 33 ar med som mest ett femtiotal anstéllda.
Inriktningen pa féretagen har varierat fran uppdrag vid
internationella utbildningsprojekt (World Maritime
University i Malmo) ,fastighetsbolag, nyforetagarkonsult
och utbildare till Almi.

Freddie Lienau innehar féljande vardepapper utgivna av
Bolaget:
B-aktier 181 760

Staffan Brandt

Ledamot, Lund

Fodd 1968

I styrelsen sedan 2012

Staffan Brandt ar advokat och partner vid Lindahls kontor
i Malmo sedan 2006. Staffan arbetar med fastighetsratt,
foretagsoverlatelser och allmén affarsjuridik. Flera av de
klienter Staffan bitrader ar verksamma inom fastighets-,
transport- och energibranschen.

Darutover har han betydande erfarenhet av sak-

och obestandsrattsliga arenden. Utover ett flertal

32

styrelseuppdrag i saval noterade som onoterade bolag &r
Staffan ledamot av Advisory Board for ett av de ledande
finansinstituten i Norden. Staffan undervisar

regelbundet i fastighets- och hyresréttsliga fragor, bland
annat vid Malmo hogskola, och géstforelaser dven om
dels process- och forhandlingsteknik, dels om M&A och
finansiering pa Lunds universitet.

Staffan Brandt innehar féljande vérdepapper utgivna av
Bolaget:
B-aktier 25 000

Styrelsesuppleanter:

Barbro Wihlborg

Suppleant, Svedala

Fodd 1950

I styrelsen sedan 2009

Foretagsledare och grundare sedan 30 ar tillbaka av
grossistféretaget HB Miljégarden BoU Wihlborg som &r
verksamma inom heminredning. Ager tillsammans med sin
make Ulf Wihlborg majoriteten i Goodwood Trading AB,
som i sin tur dger aktier i Train Alliance.

Innehav i Train Alliance (via goodwood trading AB)
A aktier: 1.050.000 st
B aktier: 243.830 st

Peter Schmidt

Suppleant, Wussee, Tyskland

Fodd 1960

I styrelsen sedan 2010

Peter Schmidt har en lang erfarenhet som projektchef
inom storre infrastrukturprojekt, och verkar sedan 1994
inom ITG GmbH, som &r moderbolag till svenska MGA
Markbyggnadsgruppen AB, som &ger 1 270 000 aktier i
Train Alliance.

Eget innehav i Train Alliance: Inget

Ledande befattningshavare
Otto Persson

Verkstéllande direktor, Svedala

Fodd 1971

I Bolaget sedan 2009

Otto Persson éar civilekonom och tidigare anstalld som
ekonomichef BE Group

Otto Persson innehar foljande vardepapper utgivna av
Bolaget:

B-aktier 251 390



Angivna innehav och
engagemang i andra bolag

Styrelse- och ledningspersonernas angivna innehav av
vardepapper i Train Alliance avser bade privata &ganden
och dganden genom néarstaende eller bolag som
kontrolleras av personen. For styrelseengagemang och
stérre dganden i bolag utanfor Train Alliance redogérs
under rubriken 'Engagemang i 6vriga bolag’ nedan.

Revisor

Vid arsstamma den 29 juni 2016 valdes Stein Are Karlsen,
Baker Tilly Malmé KB, till Bolagets revisor. Are Karlsen ar
auktoriserad revisor och medlem i FAR. Adressen till Baker
Tilly Malmo KB ar Skeppsgatan 9, 211 19, Malmg, telefon
040-661 20 50.

Byte av revisor har inte skett under den tid som omfattas
av den ekonomiska 6versikten i detta prospekt.

Bolagsstyrning

Styrelsen véljs av bolagsstamma. Samtliga ledamoter ar
valda till nasta arsstamma. En styrelseledamot ager ratt att
nar som helst frantrada sitt uppdrag. Vid arsstamma kan
dven revisionsbolag eller revisor véljas. Val av revisor sker
normalt med langre férordnande &n ett ar.

Bolaget utser inte nagon valberedning. Enskilda aktiedgare
framlagger forslag till styrelseledaméter eller andra valbara
befattningshavare till Bolagets styrelse infor upprattande
av kallelse till bolagsstamma.

Den verkstéllande direktoren utses av styrelsen och har
framst ansvar for Bolagets I6pande forvaltning och den
dagliga driften. Arbetsférdelningen mellan styrelsen och
vd anges i arbetsordningen for styrelsen och instruktionen
for vd. Verkstéllande direktoren ansvarar ocksa for att
uppratta rapporter och sammanstalla information fran
ledningen infor styrelsemoten och ar foredragande av
materialet pa styrelsesammantraden.

Bolaget ar inte skyldigt att tillampa Svensk Kod for
Bolagsstyrning och har ej atagit sig att frivilligt folja den.

Bolaget utser inga sarskilda kommittéer eller utskott for
revisons- eller ersattningsfragor.

| =

Ersdttning till styrelse och
ledande befattningshavare

Ersattning till styrelsens ordférande och ledamoter
beslutas av bolagsstamma. For verksamhetsaret

2015 erholl styrelseledaméterna ingen ersattning.

Vid arsstamman den 29 juni 2016 beslutades att
styrelsearvode skall utga med ett basbelopp till var och en
av de ordinarie ledamoterna. Suppleanter erhaller ingen
ersattning.

Verkstallande direktéren erhdll under 2015 ingen
ersattning. Ersattning erholls direkt fran A Aktiedgarna och
belastar inte Train Alliance:s resultatrakning.

Inga belopp har avsatts for framtida pensionsataganden
for Bolagets anstallda. Pensionsférmaner kan dock utga
som del i en enskild anstallningsuppgorelse; da i form av
inbetalning till pensionsforsakring, vilken kostnad belastar
arets resultat det ar som inbetalningen &r hanforlig till.

Det foreligger inga ekonomiska dtagande gentemot nagon
styrelseledamot eller annan befattningshavare i Bolaget
efter det att forordnandet eller anstéliningen upphort.

Intressekonflikter och
narstaendetransaktioner

Styrelsen &r inte medveten om nagra privata intressen hos
nagon inom férvaltnings-, lednings- eller kontrollorgan,
styrelseledamot eller ledande befattningshavare som kan
std i strid med Bolagets intressen. Styrelsen kanner heller
inte till nagra andra transaktioner mellan Bolaget och
Bolaget narstaende personer eller foretag.




Ovrig information om styrelseledaméter och ledande
befattningshavare

Ingen styrelseledamot eller ledande befattningshavare har nagra familjerelationer eller andra narstaenderelationer till
nagon annan styrelseledamot eller ledande befattningshavare. Ingen styrelseledamot eller ledande befattningshavare
har varit inblandad i konkurs, likvidation eller konkursforvaltning. Ingen styrelseledamot eller ledande befattningshavare
har varit inblandad i bedréagerirelaterad rattslig process de senaste fem aren. Ej heller har nagon styrelseledamot eller
ledande befattningshavare varit inblandad i nagon rattsprocess av vasentlig karaktar med anledning av konkurs.

Det har under de fem senaste aren inte funnits nagra anklagelser och/eller sanktioner fran myndighet eller organisation
som foretrader viss yrkesgrupp och som ar offentligrattsligt reglerad mot nagon av dessa personer och ingen av dem
har under de senaste fem aren forbjudits av domstol att ingd som medlem i ett féretags forvaltnings-, lednings-,

eller kontrollorgan eller att ha ledande eller vergripande funktioner hos emittent. Ingen av ovan namnda ledande
befattningshavare eller styrelseledaméter har av myndighet eller domstol forhindrats att handla som medlem av nagon
emittents styrelse eller ledningsgrupp under de senaste fem aren.

Ledamoterna Staffan Brandt och Freddie Lienau &r oberoende i relation till saval Bolaget och bolagsledningen som
Bolagets storre dgare.

Engagemang i andra bolag

Ovriga styrelseengagemang:

Bolag Befattning Fran, &  Till, &r  Agande >10%
Sven Jemsten
Solid Brass AB LE 2013
Solid Group Europe AB LE 2013
Solid Vérde AB LE 2013 2014
Smedbo Aktiebolag Vice vd 2002 2011
Ferraria AB SO 2009
Lupinia AB SO, LE 2004 2011 100%
Lupinia Fastigheter AB SO,LE 2006
Fastighets AB Alarius SO 2004
Ute Service Syd Skog AB LE 2013 2016
LIRAP Group i Svedala AB SO,LE 2007 2011
Besgab AB LE 2011
Lirap Fastighets AB SO,LE 2007 2015
Lirap Warehouse AB SO,LE 2007 2015
AB Diskonten 3 i Malmd LE 2007
Alarius Fastighet 2 Lomma AB SO 2008 2015
Alarius Fastighet 30 Lomma AB SO 2008 2012
FPTK Arena AB LE 2015
KB Orkelljunga Fastighets AB SO 2010 2014
Axesipwihljem AB LE 2010
Conny Bjarnram
Testamentsregistret TB Conclavia AB SO 2000
Lupinia AB LE 2012
Augmenta AB Extern vd 2010
Pastair AB LE 2011 2013
TB Testamentsbyran AB SO 2013

Mellanskanes Foretagsgrupp ekonomisk forening  LE

Barbro Wihlborg

Goodwood Trading AB SO 1993 68%
Wihlborg Invest AB LE 2000

Viva La Diva AB OF, LE 1993

W-Garden Trading Aktiebolag LE 2000

Snogarps Gard AB LE 2008

Lagerhuset ABC i Svedala AB OF 2010

Handelsbolaget Miljogarden BOU Wihlborg Prokurist
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Bolag Befattning

Freddie Lienau
Freddie Lienau Konsult och Forvaltnings Aktiebolag LE, VD

Plutokraten Aktiebolag LE, VD
Finaredin Forvaltnings AB LE
Augmenta AB LE
Lienau Invest AB LE, VD
Trelleborgs GK AB LE
Staffan Brandt
Lupinia AB LE
emmerys AB Sérsk. delgivningsmott
Advokatfirman Lindahl i Malmo Aktiebolag LE
Autorola AB Sérsk. delgivningsmott
Avantherm AB LE
Recyctec Holding AB LE
CostPartner Sverige AB Sérsk. delgivningsmott
Hunter Electronic AB LE
GetAccept AB LE
Otto Persson
MGA Markbyggnadsgruppen Aktiebolag LE
Atumne Foérvaltnings AB SO,VD,LE
Svenska Investorpartner AB LE, VD
Ferraria AB LE
Lupinia AB LE
Lars-Otto Hylbo Forvaltning i Svedala AB LE
Fastighets AB Alarius LE
Taste of Scandinavia Food and Beverage Sweden AB LE
ES O TAL Fastigheter i Svedala AB LE
Retail Trollhattan Sandviksvagen AB LE
LIRAP Group i Svedala AB LE
Lirap Fastighets AB LE
Lupinia Fastigheter AB LE
Axmora Forvarvet AB LE
Lirap Warehouse AB LE
Retail Trollhdttan AB LE
NorCap AB LE
Mora Norets Fastighets AB LE
Aktiebolaget Borlange Gjutargatan LE
Donald Ericsson Fastigheter V AB LE
Fastighetsbolaget Stortorget i Falkenberg AB LE
Spirit of Falkenberg AB LE
Retail Anes V&g Trollhdttan AB LE
SweCap Fastigheter AB LE
KB Orkelljunga Fastighets AB LE
Orezone AB LE
Lagerhuset ABC i Svedala AB LE
Advanced Stabilized Technologies Group AB LE
Fastighet Orebro Lysmasken 3 AB LE
Bostadsrattsféreningen Karstorps Gard LE
Bostadsrattsforeningen Kv Rosmarinen 1 i Orebro  LE
Fritci Forvaltnings Kommanditbolag Kommanditdelagare

I ovanstaende forteckning ingar pagaende eller under de senaste fem aren avslutade styrelseuppdrag i andra aktiebolag,
i enlighet med utdrag ur Néringslivsregistret hos Bolagsverket, per den 26 september 2016,samt uppgifter om dganden

Fran, ar

1992
1993
1995
2012
2009
2015

2012
2005
2009
2008
2016
2014
2012
2015
2015

2013
2001
2010
2009
2011
2004
2011
2011
2012
2007
2011
2011
2011
2010
2011
2007
2007
2007
2007
2007
2008
2008
2009
2010
2010
2016
2010
2016
2016
2011
2016
2008

Till, &r

2012
2012
2016
2009

2014
2015

2015
2012
2014

2014
2011
2015

2016
2015
2011
2011
2011
2011
2011
2011
2011
2011
2011
2014

2012

Agande >10%

100%

Overstigande tio procent i dvriga bolag, vilka uppgivits av respektive befattningshavare infér upprattandet av detta

dokument.

Befattningsforkortningarna LE (ledamot), SO (styrelseordférande) och VD (verkstéllande direktor), ar uppstallda sa att

den pagaende eller senaste befattningen anges forst. Eventuella uppehall i styrelseengagemang i ett visst bolag kan ha
forekommit. Eventuella styrelsebefattningar i koncernbolag eller uppdrag som suppleant i andra bolag ar inte medtagna

i uppstallningen.

35



Utvald finansiell information

Redowsnmgsprmaper och rapporterlng

Arsredovisningarna ‘och de ingdende periodrapporterna har upprattats i enlighet med &rsredovisningslagen och
Bokféringsnamndens allménna réd BFNAR 2012:1, Arsredovisning och koncernredovisning (K3).

For narmare redogorelser for Bolagets redovisningsprinciper, liksom till noter och 6vrig finansiell information hanvisas
till inforlivade reviderade arsredovisningar for verksamhetsaren 2013, 2014 och 2015, samt de delar av ej reviderad
delarsrapport for perioden 1 januari 2016 - 30 september 2016 som specificeras pa sid 46, fran vilka underlagen till
féljande sammanstallning ar hamtade. Dessa rapporter inforlivas detta prospekt genom hénvisning. Train Alliance
kommer fortsattningsvis att redovisa kvartalsvisa rapporter. Bokslutskommuniké for perioden 1 januari - 31 december
2016 publiceras den 20 februari 2017. Kommande rapporttillfallen kommer att anslas pa Bolagets hemsida.

Resultat- och balansrakningar

Resultatrdkningar
1 januari - 30 september 1 januari - 31 december
(ksek) 2016 2015 2015 2014 2013
Summa rorelseintakter 60 972 52 524 76 044 69 947 40 172
Direkta kostnader -45 341 -38 523 -55938 -47 926 -21 149
Ovriga externa kostnader -2 020 -4 039 -4 115 -2 175 -7 581
Personalkostnader -643 -505 -582 -581 0
Avskrivning -2219 -673 -4122 -1745 -819
Resultat efter finansiella poster 10 749 8784 11 287 17 520 10623
Finansnetto -4 900 -3 440 -5325 -9021 -8 699
Skatt pa arets resultat 0 -1251 -763 601 0
PERIODENS RESULTAT 5849 4093 5199 9100 1924
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Balansridkningar

1 januari - 30 september

1 januari - 31 december

(ksek) 2016 2015 2015 2014 2013

Tillgangar

Materiella anlaggningstillgangar

Byggnader och Mark 186 214 187 239 187 003 200 656 197 055

Inventarier verktyg och installationer 5915 6148 5797 6905 7597

Pagaende nyanldggningar 225899 192 861 203 636 207 577 173 066

Finansiella anlaggningstillgangar

Langfristiga vardepappersinnehav 0 0 4300 0 0

Fordringar

Kundfordringar 1542 8959 19 152 4977 1386

Ovriga fordringar 104 386 121 2282 2190

Interima fordringar 85 47 529 2257 126

Likvida medel 60 048 17 298 30158 21941 14 904
479 811 412938 450 696 446 595 396 324

Eget kapital och skulder

Eget kapital

Aktiekapital 200 000 184 084 184 084 179798 179 798

Pagéaende emission 0 0 21168 7 500 0

Overkursfond 12 802 7 550 7 550 4336 4337

Balanserat resultat 58 440 53241 53241 44 141 42 217

Periodens resultat 5 849 4093 5199 9100 1924

Avsattningar

Uppskjuten skatt 20 285 20 285 20 285 20 285 15910

Langfristiga skulder

Kreditinstitut 121953 103 450 61125 92 986 61937

Ovriga langfristiga 18 637 35768 39 886 68 779 69 311

Kortfristiga skulder

Fakturerat ej upparbetat 27 116 0 4612 0 0

Kreditinstitut 0 0 41 860 11 860 665

Leverantorer 3261 901 967 3229 3084

Skatteskuld aktuell 643 776 742 4 1842

Ovriga korta skulder 1487 1552 1668 340 5655

Interima skulder 9338 1238 8309 4237 9 644
450 696 479 811 450 696 446 595 396 324
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Utvald finansiell information (forts.)

Kassaflode
1 januari - 30 september Helar
(ksek) 2016 2015 2015 2014 2013
Kassaflode fran Iopande verksamhet fore forandring av 8175 6017 9292 2780 2743
rorelsekapital
Foérandringar av rorelsekapital 31758 -15079 -1798 -18 229 15433
Investeringsverksamheten -19 232 26 966 10 310 -26726 14 586
Finansieringsverksamheten 9280 -22 547 -9 586 49 212 -22 226
Summa forandring av likvida medel 29 890 -4 643 8218 7 037 10 536
Nyckeltal
Nyckeltal, flerarsdversikt (ksek) 1 januari - 1 januari - 2015 2014 2013
30 september 2016 | 30 september 2015
Koncernen
Rorelsens intakter 60 972 52524 76 044 69 947 40172
Arets resultat 5849 4093 5199 9100 1924
Balansomslutning 479 811 415938 450 696 446 595 396 552
Soliditet 57,8% 60,3% 60,2% 54,9% 57,6%

Definition av nyckeltalet Soliditet:

Eget kapital i procent av balansomslutningen. Soliditet visar hur stor andel av
balansomslutningen som utgérs av eget kapital och har inkluderats for att investerare
ska kunna skapa sig en bild av Bolagets kapitalstruktur.

Nyckeltalen &r hamade ur reviderade arsredovisningar for 2013 - 15, samt fran ej reviderad periodrapport 1 januari - 30 september 2016.

Revisionsberittelser och granskning av detta prospekt
Revisionsberattelserna for de arsredovisningar som intagits i ovanstdende sammanfattning har i samtliga fall foljt
standardformuleringarna. Detta prospekt har i dvrigt inte granskats av revisor.
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Kommentarer till den finansiella
utvecklingen

RESULTATRAKNINGEN

RORELSEINTAKTER

Koncernens rorelseintakter bestar av nettoomsattning, aktiverade utvecklingskostnader samt ovriga rorelseintakter.
For 2013 uppgick Bolagets rorelseintékter till 40 172 KSEK. Under 2014 uppgick Bolagets rérelseintakter till 69 947
KSEK, vilket motsvarande en 6kning mot samma period 2013 med 74,1%. Okningen berodde pa 6kade aktiviteter

och forsaljning av foradlade objekt sdsom mark och teknikanlaggningar. For 2015 uppgick bolagets rorelseintakter

till 76 044 KSEK, vilket ar en 6kning mot samma period 2014 med 8,7%, vilket ar hanforligt till fortsatt 6kad aktivitet
pa forséljning av foradlade objekt sdsom mark och tekniska Idsningar samt en starkt position fran intékter fran rena
konsultationsuppdrag. Under de férsta nio manaderna 2016 uppgick bolagets rorelseintéakter till 60 972 KSEK (fg ar 52
524 KSEK). Férandringen beror framst pa tidigarelagda leveranser under kvartal 3.

RORELSEKOSTNADER

Koncernens rorelsekostnader avser kostnader for inkop av varor och tjanster, sk direkta kostnader hanforliga till Bolagets
rorelseintakter, dvriga externa kostnader, personalkostnader, avskrivningar av materiella anldggningstillgangar samt
ovriga rorelsekostnader. Under 2013 uppgick rorelsekostnaderna till -29 549 KSEK. Under 2014 uppgick Bolagets
rorelsekostnader till -52.427 KSEK, motsvarande en 6kning med 77,4% framst beroende pa dkade direkta kostnader
hanforliga till 6kningen av Bolagets 6kade rorelseintakter. Bolagets 6vriga externa kostnader, personalkostnader

och avskrivning minskade hanforligt till minskade aktiviteter av kdpta konsulttjénster och aktiviteter for det stora
upphandlingsarbete som var aktuellt under 2013. For 2015 var rérelsekostnaderna -64 757 och en 6kning med 23,5%,
dar de direkta kostnaderna 6kade med 16,7% och &vriga externa kostnader, personal och avskrivningar 6kade med
95,9%, jamfort med 2014 ars utfall. Okningen har sin bakgrund i 6kade aktiviteter for nya etableringar och 6kade
varukostnader for den omséattningsokning som skedde under 2015 jamfort med 2014. De forsta nio manaderna

2016 uppgick koncernens rorelsekostnader till 50 223 KSEK (fg ar 43 740 KSEK) dar de kostnader for 6vriga externa
kostnader, personalkostnader och avskrivning uppgick till 4 882 KSEK (fg ar 5 217 KSEK) och att utfallet pa fasta
kostnader ar 6,4% lagre an foregaende ar och kostnadsokningen totalt sett hanforlig till 6kade direkta kostnader for den
omsattningsokning som skett under perioden.

AV- OCH NEDSKRIVNINGAR

Bolagets avskrivningar avser avskrivning pa materiella anlaggningstillgangar, sasom byggnader, anldggningar samt
maskiner och inventarier. Bolaget har inga immateriella anlaggningstillgangar och nagon avskrivning hdrom foreligger
ej. Avskrivningar gors enligt plan och baseras pa anskaffningsvarden och avskrivning sker 6ver tillgangens beréknade
livslangd. Nedskrivning sker vid bestdende vardenedgang. Materiella anlaggningstillgangar skrivs av linjart, med
undantag av mark som det inte gors avskrivning pa, med 2-33% per ar, varvid hansyn tas till innehavstiden for under
respektive rakenskapsars forvarvade, fardigstallda och avyttrade tillgangar. Under 2013 uppgick avskrivningar till -819
KSEK. Under 2014 uppgick avskrivningarna till -1 745 KSEK och avskrivningar under 2015 uppgick till -4 122 KSEK. De
forsta nio manaderna 2016 uppgick avskrivningarna till -2 219 KSEK (fg ar 673 KSEK). Skillnaderna mellan de olika aren
och perioderna har sin bakgrund i summa avskrivningsbara tillgangar som paverkas av fardigstallandet, forvarvet och
avyttringar. For helaret 2016 beddms avskrivningar uppga till niva i likhet med utfallet helaret 2015.

RORELSERESULTAT

Rorelseresultatet ar direkt beroende av Bolagets rorelseintdkter och rérelsekostnader som beskrivs mer utforligt ovan.
Bolagets rorelseresultat uppgick 2013 till 10 623 KSEK. Rorelseresultatet uppgick 2014 till 17 520 KSEK vilket jamfort
med 2013 &r en forbattring framst hanforlig till 6kning av rérelsens intakter. Utfallet av rorelseresultatet for 2015
uppgick till 11 287 KSEK eller 14,8% av rorelsens intdkter. Forsamringen mot 2014 har sin forklaring i mixen av rorelsens
intakter dar omsattningsforbattringen 2015 skedde pa objekt med samre vinstmarginal an 2014. Rorelseresultatet for
de nio forsta manaderna 2016 uppgick till 10 749 KSEK eller angivet i procent av rorelsens intakter 17,6% som ar en
vinstmarginalférstarkning bade mot samma period foregaende ar 16,7% och helaret 2015 14,8%.

FINANSIELLT NETTO

Koncernens finansiella netto bestar av ranteintakter med avdrag av rantekostnader samt valutakursdifferenser. Det
finansiella nettot uppgick 2013 till -8 699 KSEK och 2014 till -9 021 KSEK samt 2015 -5 325 KSEK. Minskningen till 2015
ars niva beror pa att under 2015 foretogs en refinansiering av bolagets finansskulder och inbesparingar kunde uppnas
pa grund av det l&ga rénteldge som rddde vid denna tidpunkt. Utfallet finansnetto for de nio férsta manaderna 2016
uppgick till -4 899 KSEK (fg ar -3 440 KSEK). Okningen har sin forklaring i att Bolaget valt att binda sina réantekostnader
och far for detta betala en hogre réantekostnad mot att halla rantan rorlig. Likasa har under 2016 en 6kning av
rantebdrande finansskulder 6kats for investeringar féretagna under 2016.

RESULTAT EFTER SKATT

Koncernens resultat efter skatt uppgick 2013 till 1 924 KSEK, for 2014 uppgick resultat efter skatt till 9 100 KSEK och for
2015 uppgick resultat efter skatt till 5 199 KSEK. Resultatet efter skatt for de nio forsta manaderna 2016 uppgick till

4 562 KSEK (fg ar 4 093 KSEK).
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BALANSRAKNINGEN

MATERIELLA ANLAGGNINGSTILLGANGAR

Koncernens anlaggningstillgangar bestar i huvudsak av materiella anlaggningstillgdngar som i sin tur bestar

av Byggnader och Mark, Pageande nyanlaggningar och forskott samt Inventerier, Vertyg och Installationer.
Anskaffningsvardet for dessa tillgangar bestar i ursprungligt anskaffningsvarde med tillagg for de vardehojande
foradlingsinsatser som sker for att anlaggningstillgangen skall kunna aktiveras for sitt slutanvandningssyfte

och funktion. Anlaggningstillgangarna skrivs efter att aktivering av fardigstallande skett sedan av enligt plan.
Anlaggningstillgangarna vardeprévas vid varje arsbokslut och uppnas inte kraven for vardeprévningen sa gors en
nedskrivning av anlaggningstillgangen. For 2013 uppgick totala materiella anlaggningstillgangar till 377 718 KSEK och
under 2013 gjordes investeringar i materiella anlaggningstillgangar med 40 683 KSEK. For 2014 uppgick totala materiella
anlaggningstillgangar till 415 138 KSEK och under 2014 gjordes investeringar i materiella anlaggningstillgdngar med

73 678 KSEK. For 2015 uppgick totala materiella anldggningstillgangar till 396 436 KSEK och under 2015 foretogs
investeringar i materiella anlaggningstillgangar med 24 711 KSEK. Av totala materiella anlaggningstillgangar vid
utgangen av 2015 utgdrs 266 920 av marktillgangar (fg ar 2014 295 502 KSEK). Vid utgangen av de nio forsta manaderna
2016 uppgick totala materiella anlaggningstillgangar till 418 032 KSEK och férandringen mot 2015 avser till merparten
investering i teknisk utrustning for tagserviceverkstaden som ar under uppférande i Hallsberg. Marktillgdngarna ar
oforandrade utgangen av 2015 mot utgangen av de nio forsta manaderna 2016.

FINANSIELLA ANLAGGNINGSTILLGANGAR

Bolaget har finanseilla anlaggningstillgdngar som bestar av andelar i bolag som Bolaget inte har som helagda
dotterbolag och avser andelar i bolag som bolaget har langsiktigt intresse i och har en dgargemenskap for ett
gemensamt forestaende projekt eller etablering. Denna typ av investeringar hor till ovanligheten och for 2013 var dessa
investeringar 0 KSEK och 2014 uppgick de till 500 KSEK och 2015 uppgick de till 4 300 KSEK. Vid utgangen av de nio
forsta manaderna 2016 var innehavet i finansiella anlaggningstillgdngar 0 KSEK.

OMSATTNINGSTILLGANGAR

Bolagets omsattningstillgangar innefattar pagaende arbeten, varulager, kundfordringar, skattefordringar, forutbetalda
kostnader samt upplupna intakter, 6vriga fordringar och likvida medel. Omséattningstillgangarna vid utgangen av 2013
uppgick till 18 606 KSEK, varav 14 904 utgjordes av likvida medel. Omséttningstillgangarna vid utgangen av 2014
uppgick till 31 457 KSEK varav 21 941 KSEK utgjordes av likvida medel. Omsattningstillgdngarna vid utgangen av 2015
uppgick till 49 960 KSEK varav likvida medel utgjordes av 30 158 KSEK. Vid utgéangen av de nio forsta manaderna 2016
uppgick omsattningstillgangarna till 61 779 KSEK varav 60 048 KSEK utgor likvida medel.

LANGFRISTIGA SKULDER

Bolagets langfristiga skulder bestar i lan fran kreditinstitut och 6vriga finansieringar for bolagets innehav i materiella
anlaggningstillgangar. Lan fran kreditinstitut ar rantebarande och 6vriga langfristiga skulder kan vara rantebarande
men kan ocksa vara rantefria beroende pa deras uppkomst av exempelvis en saljarrevers pa ett forvarv av en materiell
anlaggningstillgang med férbehall om slutbetalning vid en viss leveransstatus uppnadd for tillgangen. Finansiering
som forfaller till betalning inom 1 ar redovisas inte under langfristig skuld utan redovisas som en kortfristig skuld. Vid
utgangen av 2013 uppgick langfristiga skulder till 131 248 KSEK och vid utgangen av 2014 uppgick langfristiga skulder
till 161 765 KSEK. Vid utgangen av 2015 uppgick langfristiga skulder till 101 011 KSEK. Vid utgangen av de nio forsta
manaderna 2016 uppgick langfristiga skulder till 140 590 KSEK.

KORTFRISTIGA SKULDER

Bolagets kortfristiga skulder bestar av Leveranttrsskulder, Skatteskulder, Upplupna kostnader och forutbetalda intakter,
forskott samt finansieringar som forfaller inom 1 ar. Vid utgangen av 2013 uppgick kortfristiga skulder till 20 890 KSEK.
Vid utgangen av 2014 uppgick kortfristiga skulder till 19 670 KSEK. Vid utgangen av 2015 uppgick kortfristiga skulder till
58 158 KSEK varav 41 860 KSEK avsag skulder till kreditinstitut med forfallotid inom 12 manader. Vid utgangen av de nio
forsta manaderna 2016 uppgick kortfristiga skulder till 41 845 KSEK, varav 27 116 KSEK avsag posten fakturerat men ej
upparbetat (fg ar 0 KSEK) och som hade ett utfall for 2015 om 4 612 KSEK.

KASSAFLODE

Bolagets kassaflode kommer fran den I6pande verksamheten fore forandring av rorelsekapital, férandring

av rorelsekapital, investeringsverksamheten och finansieringsverksamheten. Kassaflodet fran den I6pande

verksamheten inkluderat férandringen av rorelsekapital ar det kassafléde som kommer fran bolagets verksamhet.
Investeringsverksamheten avser de investeringar som bolaget foretar och finansieringsverksamheten den
kapitalforsorjning som sker med externt tillférda medel.

Bolagets kassaflode fran den I6pande verksamheten uppgick 2013 till 18 176 KSEK. For 2014 uppgick kassaflodet fran
den I6pande verksamheten till -15 449 KSEK. Skillnaden mellan aren har sin orsak i att de storre leveranser som skedde
2014 ej blev betalda forran aret darpa och detta paverkade rorelsekapitalet negativt. Bolagets kassaflode fran den
I6pande verksamheten 2015 uppgick till +7 494 KSEK dar rorelsekapitalet fortsatte att belasta likviditet med -1 798 KSEK.
Summa totalt kassaflode matt i forandring av likvida medel fran bokslutstidpunkterna har resulterat i att summa
kassaflode for 2013 uppgick till 10 536 KSEK och for 2014 7 037 KSEK och summa kassafléde for 2015 uppgick till

8 218 KSEK. For de nio forsta manaderna 2016 uppgick kassaflodet till 29 890 KSEK (fg ar -4 643 KSEK) och for de nio
forsta manaderna 2016 var kassaflodet fran den lopande verksamheten inkluderat forandring av rérelsekapital 39

933 KSEK (fg ar -9 062 KSEK) och kassaflodet fran investeringsverksamheten -19 323 KSEK (fg ar +26 966 KSEK) samt
kassaflode fran finansieringsverksamheten 9 280 KSEK (fg ar -22 547 KSEK). Under 2013 — 2015 och under de nio forsta
manaderna 2016 ar har saval nyfinansiering fran laneinstitut och nyemission finansierat bolagets investeringsverksamhet
aven da tillgangar avyttrats fran investeringsverksamheten.
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Finansiella resurser

Nettoskuldsattning och eget kapital per den 30 september 2016

SPECIFIKATION NETTOSKULDSATTNING (KSEK)

A Kassa 0
B Likvida medel 60 048
C Latt realiserbara vardepapper 0
D SUMMA A + B + C (Summa likviditet) 60 048
E Kortfristiga fordringar (kundfordr+kortfr fordr) 1731
F Kortfristiga bankskulder 0
G Kortfristig del av langfr skulder 0
H Andra kortfristiga skulder (1) 41 845
1 SUMMA F+G+H (Summa kortfristiga skulder) 41 845
J SUMMAT ./. E./. D (Netto kortfristig skuldsattning) -19 934
K Langfristiga banklan 121953
L Emitterade obligationer 0
M Andra langfristiga lan (inklusive avsattningar) 38922
N SUMMA K+L+M (Langfristig skuldséttning) 160 875
o SUMMA J + N (Nettoskuldsattning) 140 941

SPECIFIKATION EGET KAPITAL (KSEK)

Eget kapital och skuldséattning

Summa kortfristiga skulder(1) 41 845
- mot borgen 0
- mot sékerhet 0
- blancokrediter 41 845
Summa langfristiga skulder (2) 160 875
- mot borgen 0
- mot sékerhet 121953
- blancokrediter 38922
Eget kapital (exkl balanserad forlust) 277 091
- aktiekapital 200 000
- reservfond 0
- andra reserver 77 091
Total kapitalisering 479 811

1) Beloppet inkluderar rorelseskulder, skatteskulder samt kortfristiga skulder. Inga kortfristiga skulder &r rantebarande
eller ldmnade mot sékerhet.

2) Beloppet inkluderar uppskjuten skatteskuld samt langfristiga finansiella skulder, varav 121 953 kr ar rantebarande och
lamnade med sakerhet i form av fastighetsinteckningar (100 000 KSEK) och dganderattsforbehall (21 953 KSEK). Av de
langfristiga blancokrediterna ar 18 637 KSEK rantebarande.
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Lanebehov
Styrelsen och verkstallande direktéren ser i dagsléaget inga behov av upptagande av nya lan, men foérutsatter att det kan
bli aktuellt i samband med etablering av nya anlaggningar i egen dgo.

Rorelsekapital
Det ar styrelsens bedomning att befintligt rorelsekapital ar tillrackligt for den aktuella verksamheten under den
kommande tolvmanadersperioden.

Emissionslikvidens anvandning

Medlen fran den forestdende emissionen skall i sin helhet anvandas for att utoka investeringarna i mark samt for insatser
i de anlaggningar som kan komma i Bolagets egen dgo och drift. Vid tidpunkten for upprattandet av detta prospekt
foreligger inga bindande dtaganden om specifika investeringar.

Investeringar

Train Alliances roll att i sin affarsagenda tillhandahalla mark pa strategiska platser ar forenat med lang bindningstid

av kapital och ocksé forenat med risk for 1anga ledtider fran forvarv till en faktisk etablering. Markinnehav ar

inte bankmassigt belaningsbart. Detta innebar att endast de anlaggningar som har en pagaende aktivtet med
anlaggningsintakter ar beldningsbara. Skall ytterligare markinvesteringar foretas, sa maste det ske med Bolagets egna
medel och investeringsplanen far sattas utifran de ramar pa vad som finns i eget kapital i Bolaget.

Likviden fran den forestdende emissionen skall som namns ovan anvandas for att utdka investeringarna i mark samt
kunna anvandas som insatser till de anldggningar som kan komma i bolagets egen &go och drift.

Investeringar har foretagits i perioden januari-september 2016 om 46,0 MSEK (fg ar 19,9 MSEK) och under perioden

juli -september 2016 uppgar investeringarna till 3,9 MSEK (fg ar 7,8 MSEK). Av de totala investeringarna om 46,0 MSEK
utgdr hjulupparbetningsanldggningen i Hallsberg 29,3 MSEK och 13,9 MSEK till gemensamhetsanlaggningar i Eskilstuna
och Hallsberg. Resterande 2,8 knutna till Nynashamn och Lulea for detaljplanedndringar av markinnehaven. Ytterligare
investeringar berdknas foretas under perioden fram till den sista december om drygt 30 MSEK framst knutet till
Hallsberg. For redogorelse for tidigare genomforda investeringar, se sid 40, "Materiella anlaggningstillgangar”.

Vad géller ytterligare markinvesteringar sa ar inte bolagets markinnehav heltdckande pa riksplan. Ytterligare markforvarv
planeras i vastra Gotaland och i Skane. Pa befintliga markinnehav finns ocksa forestaende investeringar i anslutningar
och gemensamhetsanlaggningar. Avseende dessa investeringar ar det foretagsledningens bedémning att det finns
mojligheter till att fa etableringar tidigarelagda pa dessa markinnehav.

Vasentliga forandringar efter senaste rapportperiod
Sedan datumet for senast avgivna rapportperiod har inga handelser intraffat som vasentligt paverkat Bolagets stallning.

Tendenser

Styrelsen kanner inte till nagra tendenser som uppkommit under innevarande rakenskapsar och som skulle kunna
medfora vasentliga forandringar avseende fastighetspriser, kostnader eller forsaljningspriser.

Inte heller bedémer styrelsen att nagra tendenser, osékerhetsfaktorer, potentiella fordringar eller andra krav foreligger
som skulle kunna medféra vasentlig inverkan pa Bolagets affarsutsikter.

Ekonomiska framtidsutsikter
Bolaget avger inga prognoser.

Pro formaredovisning
Bolaget uppréttar inga pro formaredovisning i samband med foreliggande erbjudande.
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Aktiekapital och dgarforhallanden

Aktieinformation

Aktierna i Train Alliance har emitterats i enlighet med svensk lagstiftning och ar denominerade i svenska kronor (SEK).
Enligt radande bolagsordning kan tva aktieslag, A-aktier (hogst 25 000 000) st, med en rost per aktie och B-aktier (hogst
25 000 000) st, med en tiondels rost per aktie, utges. Fore nyemissionen uppgar aktiekapitalet i Train Alliance till 200 000
000,000000kr, fordelat pa 20 000 000 aktier. Bolaget har givit ut dessa tva aktieslag enligt foljande fordelning:

Aktieslag: Antal utgivna: Réstvarde: Roster:

A-aktier 5 000 000 10 50 000 000
B-aktier 15 000 000 1 15 000 000
Summa: 20 000 000 65 000 000

Samtliga aktier &r fullt betalda. Train Alliances bolagsordning anger att aktiekapitalet skall uppga till Iagst 62 500 000,00
och hogst 250 000 000,00 kr, samt att antalet aktier skall uppga till lagst
6 250 000 och hogst 25 000 000 st.

oo . o eopme °
Rattigheter som atfoljer Bolagets aktier
Vid bolagsstamma rostar varje aktiedgare i kraft av det rostetal som medféljer innehavda aktieslag. Aktiedgare
har normalt féretradesratt till teckning av nya aktier, teckningsoptioner och konvertibla skuldebrev i enlighet med
aktiebolagslagen, savida inte bolagsstamman eller styrelsen med stod av bolagsstimmans bemyndigande beslutar om
awvikelse fran aktiedgarnas foretradesratt.
Varje aktie ger lika ratt till andel i Bolagets tillgdngar och vinst. Vid en eventuell likvidation av Bolaget har aktiedgare ratt
till andel av 6verskott i forhallande till det antal aktier som aktiedgaren innehar. Inga begransningar foreligger avseende
aktiernas overlatbarhet.
Aktierna i Train Alliance &r inte foremal for erbjudande som lamnats till foljd av budplikt, inlosenrétt eller
I6sningsskyldighet. Det har inte heller forekommit nagot offentligt uppkdpserbjudande under innevarande eller
foregaende rakenskapsar.

Centralt aktlereglster och ISIN-nummer

De utgivna aktierna i Train Alliance ar registrerade i elektronisk form i enlighet med avstamningsforbehall i
bolagsordningen. Inga fysiska aktiebrev forekommer saledes. Aktieboken fors av Euroclear Sweden AB, med adress Box
191, 101 23, Stockholm.

Bolagets registrerade aktier har foljande ISIN-koder:
A-aktier SEO008730527
B-aktier SEO008730535

Utdelningspolicy

Bolaget har inte faststallt nagon utdelningspolicy. Eventuell utdelning beslutas av bolagsstamma efter forslag fran
styrelsen. Rétt till utdelning tillfaller den som vid av bolagsstdmman faststélld avstamningsdag ar registrerad i den

av Euroclear férda aktieboken. Bolagets samtliga aktier berattigar till utdelning. Utdelningen ar inte av ackumulerad

art. Ratt till utdelning tillfaller placerare som pa avstamningsdag for vinstutdelning ar registrerade som aktiedgare i
Bolaget. Eventuell utdelning ombesérjes av Euroclear, eller, for forvaltarregistrerade innehav, i enlighet med respektive
forvaltares rutiner. Om aktiedgare inte kan nas genom Euroclear kvarstar aktiedgarens fordran pa Bolaget avseende
utdelningsbeloppet och begransas endast genom regler for preskription. Vid preskription tillfaller utdelningsbeloppet
Bolaget. Inga sérskilda regler, restriktioner eller férfaranden avseende utdelning féreligger for aktiedgare som &r bosatta
utanfor Sverige. Bolaget har hittills inte Iamnat nagon utdelning. Det finns heller inga garantier for att det for ett visst ar
kommer att foreslas eller beslutas om nagon utdelning i Bolaget.

Restriktioner i m6j|i9heter till utdelnin

Inga begransningar i méjligheter till utdelning féreligger forutom vad som féljer av lagstiftning och redovisningsregler.
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Aktiekapitalets utveckling

Ar Handelse Férandrat Férandring Kvotvdrde | Totalt Totalt antal | Varav Varav
belopp aktier aktiekapital aktier A-aktier | B-aktier
2009 | Nybildning 100 000,00 1000 100,00 100 000,00 1000 1000
2011 | Nyemission 10 095 800,00 100 958 100,00 10 195 800,00 101 958 76192 24 766
2011 | Fondemission 40 383 200,00 403 832 100,00 50 579 000,00 505 790 403 832
2011 | Nyemission 129 219 200,00 1292192 100,00 | 179 798 200,00 1797 982 723 808 568 384
2015 | Nyemission 4 285 800,00 42 858 100,00 | 184 084 000,00 1840 840 42858
2015 | Split10:1 0,00 16 567 560 10,00 | 184 084 000,00 18 408 400 | 7 200 000 9 367 560
2015 | Omstampling 0,00 3 000 000 10,00 | 184 084 000,00 18 408 400 | -3 000 000 3 000 000
A-aktier
2016 | Nyemission 15 916 000,00 1591 600 10,00 | 200 000 000,00 | 20 000 000 1591 600
2016 | Foreliggande 25 000 000,00 2500 000 10,00 | 225000 000,00 22 500 000 2500 000
nyemission *
5000 000 | 17 500 000

*= forutsatt full teckning I féreliggande emission.

Teckningsoptioner

Bolaget har inte utgivit nagra teckningsoptioner.

Konvertibla lan

Bolaget har inte upptagit nagra konvertibla lan.

Bemyndlqanden
Vid arsstamma i Train Alliance den 29 juni 2016 bemyndigades styrelsen att fatta beslut om nyemission av aktier utan
awvikelse fran aktiedgarnas foretradesratt.

Handel med Bolagets aktier

Bolagets B-aktie kommer tas upp till handel pa Alternativa Listan. Denna handelsplats utgor inte en reglerad marknad.
Handel sker regelbundet men ej dagligen. Pa Alternativa Listan handlas bolagen en vecka i manaden till en faststalld
kurs. Pa sa satt samlas likviditeten till ett tillfalle per manad. En koncentration av likviditeten i aktierna till fasta
handelsperioder ger bolagen en mer latthanterlig situation. Dessutom ger det en stabilare prissattning for aktiedgarna
med en l&gre volatilitet.

Order laggs via Alternativas hemsida www.alternativa.se. Handeln visas dppet i bolagets “Bérsrum” tillsammans med
historik fran tidigare handel. Dessutom finns finansiella nyckeltal, storre dgare samt finansiell information och andra
nyheter som bolaget offentliggjort.

En handelsperiod pa Alternativa Listan pagar under en vecka, med tvadagars forhandel da priset faststalls via ett
auktionsforfarande. Se nedan for en bild 6ver handelsforfarandet.

Handel hos Alternativa sker direkt pa marknadsplatsen, med eller utan mellanhand. En registrerad kund har dessutom
mojlighet att handla i alla anslutna foretag. Kopare eller séljare lagger order direkt via hemsidan, via telefon eller via
e-post till inffo@alternativa.se. Om en kop- eller séljorder sedan leder till avslut far erhalls en avrakningsnota med tydliga
instruktioner om betalning och levererans av aktierna.

Marknads!)latsen

Pepins Group AB (publ) ar ett vardepappersbolag och star sedan 2003 under Finansinspektionens tillsyn. Pepins erbjuder
handel i onoterade bolag via Alternativa Listan samt Equity Crowdfunding via Pepins.com. Affarsidén med Alternativa
Listan ar att erbjuda en fungerande andrahandsmarknad i foretagens aktier utan att orsaka samma administrativa arbete
och stora kostnader som en bdrsnotering innebar. Aktiehandeln ar regelbunden men ej daglig och de flesta anslutna
foretagen véljer handel en gang i manaden. En fungerande andrahandsmarknad underlattar for féretagen att emittera
nya aktier. Vid tidpunkten for upprattandet av detta prospekt handlas ett drygt 30-tal bolag pa Alternativa Listan. Pepins
investerarnatverk bestar av fler an 18 000 privata och institutionella placerare.
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Agarférhallanden per den 1 oktober 2016

tot antal varav serie A kapital, % roster, %

Lupinia AB 2004 320 1 850 000 10,02 28,70
556650-2612
Goodwood Trading AB 1293830 1050 000 6,47 16,53
556468-4743
ITG GmbH 1270 000 1050 000 6,35 16,49
no HRB 5742 Tyskland
Svenska Investorpartner AB 1200 000 1050 000 6,00 16,38
556592-5301
Extrico AB 875 870 n/a 4,38 1,35
556320-3206
Henrik Melinder (privat) 789 468 n/a 3,95 1,21
790106-7814
Hamilton Holding AB 773 608 n/a 3,87 119
556927-7063
R Ostman Invest AB 745 940 n/a 3,73 1,15
556312-6480
Henry Dunkers Forvaltning AB 544 485 n/a 2,72 0,84
556037-1477
Per Svennesson (privat) 515 400 n/a 2,58 0,79
661213-3618
Ovriga (109 st) 9987 079 49,93 15,37

20 000 000 100,00 100,00

Aktieagaravtal

Styrelsen och verkstallande direktoren kanner inte till nagra overenskommelser mellan nagra aktiedgare som skulle
kunna paverka rostetal eller andra maktférhallanden i Bolaget.
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Legala fragor och 6vrig information

Allméan bolagsinformation

Train Alliance Sweden AB (publ), med organisationsnummer 556785-5241, registrerades vid Bolagsverket den
2009-07-07 under firma Stiftaren 11133 Aktiebolag. Nuvarande firma registrerades den 20 januari 2011. Bolagets
associationsform &r aktiebolag och regleras av Aktiebolagslagen (2005:551). Bolaget ar publikt. Bestammelserna i
bolagsordningen ar ej mer langtgaende &n Aktiebolagsslagen vad galler forandring av aktiedgares rattigheter. Aktierna i
Bolaget &r fritt Overlatbara. Styrelsens séte ar registrerat i Hallsberg kommuns kommun, Orebro lans [an. Huvudkontorets
adress ar:

Train Alliance AB

c/o Lupinia AB, Norra Vallgatan 76

211 22 Malmé.

Bolagsstruktur och aktieinnehav

Train Alllance Sweden AB (publ) utgér moderbolag i en koncern, dér foljande heldgda bolag ingar:

Bolag: Org. nr: Ort: Bokforda varden, (sek):
Train Alliance Lokvagnen i Hallsberg AB 556810-9960 Hallsberg 64 957 000
Train Alliance Lokvagnen Markférvaltning i 556891-8758 Svedala 75 166 000
Sigtuna AB

Lokvagnen Deicing Facility AB 556801-6579 Svedala 153
Lokvagnen i Landskrona AB 556787-9985 Svedala | Som ar moderbolag for 67 180 000

till i sin tur helagda:

Lokvagnen i Eskilstuna AB 556800-6547 Solna 50 168 000
KB Platgarden i Landskrona 916549-9691 Landskrona 15 253 000

Vasentliga avtal

Det forekommer inga avtal som ar av vasentlig betydelse for Bolagets forutsattningar att bedriva den aktuella
verksamheten.

Forsdkringar
Bolaget har ett forsakringsprogram som styrelsen bedémt vara anpassat till Bolagets verksamhet. Forsakringsskyddet ar
foremal for I16pande Gversyn.

Tvister och rattsliga forhallanden

Bolaget har inte varit part i nagot rattsligt forfarande eller skiljeforfarande som vid nagot tillfalle har eller har haft
betydande effekter pa Bolagets finansiella stallning eller Ionsamhet. Bolagets styrelse och verkstallande direktor kanner
inte heller till ndgra omstandigheter som skulle kunna leda till att ndgot sadant rattsligt forfarande eller skiljeforfarande
skulle vara under uppsegling.

Handlingar inforlivade genom hanvisning

Detta prospektskall lasas tillsammans med resultat- och balansrakningar med tillhérande noter, kassaflddesanalyser
och revisionsberéttelser ur foljande av Bolaget tidigare avlamnade rapporter, vilka inférlivas genom hanvisning. De
handlingar som inférlivas genom hanvisning ar:

reviderad arsredovisning for verksamhetsaret 2013, sidorna 2-9,

reviderad arsredovisning for verksamhetsaret 2014, sidorna 2-9,

reviderad arsredovisning for verksamhetsaret 2015, sidorna 5-24, samt

ej reviderad rapport fér perioden 1 januari - 30 september 2016, enbart avseende resultat- balansrakning och
kassaflodesanalys pa sidorna 4-5, samt redovisningsprinciperna pa sista sidan. Den inforlivade rapporten fér perioden
1 januari - 30 september 2016 avser den korrigerade version som offentliggjordes den 17 november 2016.
Revisionsberattelserna atrerfinns pa sista sidan i respektive arsredovisning.

Handlingarna finns tillgangliga pa Bolagets hemsida: www.trainalliance.se

° o .
Information fran tredje man
I detta prospekt forekommer referenser till rapporter upprattade av utomstaende. Ingen sadan rapport har genomforts
pa uppdrag av Bolaget.
Styrelsen anser att informationen atergivits exakt och att - savitt Styrelsen kanner till och har forsékrat genom jamférelse
med annan information som offentliggjorts av berérd tredje man - inga uppgifter har utelamnats pa ett satt som skulle
gora den atergivna informationen felaktig eller missvisande.
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Handlingar tillgangliga for inspektion

Inférlivade handlingar liksom de rapporter som refereras till i detta prospekt finns under dess giltighetstid teckningstiden
tillgangliga for paseende pa Bolagets kontor, med adress enligt ovan. Aven Bolagets stiftelseurkund, bolagsordning och
rakenskaper for samtliga i koncernen ingaende bolag finns tillgangliga pa samma adress.

o . .
Radgivares intressen
Eminova Fondkommission ar Bolagets emissionsinstitut i samband med foreliggande transaktion. Eminova ager inga
aktier i Train Alliance och kommer vare sig kopa eller formedla forséljning av Bolagets vardepapper.
Eminova har inte medverkat vid utformningen av féreliggande transaktion. Eminovas medverkan bestar i detta specifika
uppdrag enbart av administrativa tjanster.
Eminova har inga ekonomiska intressen i Train Alliance, eller i utfallet av féreliggande transaktion, men kan i framtiden
komma att leverera aktuella tjdnster av liknande slag till Bolaget.

Investeringar overstigande fem procent av erbjudandet

Styrelsen och verkstallande direktoren ar inte medveten om nagra planer hos nagon investerare avseende investeringar
overstigande fem procent av foreliggande erbjudande, forutom de teckningsférbindelser som ingatts av nagra befintliga
aktiedgare, och som precenteras pa sid 14.

° o °
Tillstand, licenser och patent
Bolaget bedriver ingen tillstandspliktig verksamhet, forutom gangse bygglovsférfaranden i samband med exploatering
av egen mark. Bolaget ar inte beroende av nagra licenser eller patent, och dger inga sadana réattigheter.

Skattefragor

Transaktioner i Train Alliances vérdepapper kan komma att medfdra skattemassiga konsekvenser for innehavaren.
Innehavare av vardepapper i Bolaget rekommenderas att inhdmta rad fran skatteradgivare avseende skattekonsekvenser
som kan uppkomma i varje enskilt fall. For fysiska personer som ar obegrénsat skattskyldiga i Sverige innehalls preliminar
skatt pa utdelningar med 30 procent. Den preliminara skatten innehalls normalt av Euroclear, eller av férvaltaren om
innehavet ar forvaltarregistrerat.

Train Alliance ansvarar inte for att innehalla kallskatt.
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Bolagsordning

§1 Firma
Aktiebolagets firma &r Train Alliance Sweden AB (publ).

§2 Séte
Styrelsen har sitt sate i Hallsberg kommun.

§3 Verksamhet

Bolaget ska bedriva investering och forvaltning av fastigheter, antingen direktagda eller d&gda via bolag, framst
fastighetsfaciliteter for tagverksamhet sasom verkstader, logistikhallar och andra faciliteter relaterade till tag, samt
déarmed forenlig verksamhet.

§4 Aktiekapital

Aktiekapitalet utgor lagst 62 500 000 kronor och hégst 250 000 000 kronor.

§5 Antal aktier

Antalet aktier ska vara lagst 6 250 000 och hogst 25 000 000. Aktier av tva slag far ges ut, serie A och serie B. Aktier
av serie A och serie B far ges ut till ett antal motsvarande det hogsta antal aktier som kan ges ut enligt denna
bolagsordning. Aktier av serie A ska ha tio roster och aktier av serie B ska ha en rost.

§6 Aktiedgares ratt vid 6kning av aktiekapitalet

Beslutar bolaget att genom kontantemission eller kvittningsemission ge ut nya aktier av tva slag serie A och serie B, ska
agare av aktier av serie A och serie B, ha foretradesratt att teckna nya aktier av samma aktieslag i forhallande till det antal
aktier de forut ager (primar foretradesratt). Aktier som inte tecknas med primar foretradesratt, ska erbjudas samtliga
aktiedgare (subsidiar foretradesratt). Om inte hela antalet aktier tecknas pa grund av den subsididra foretradesratten kan
ges ut, ska aktierna fordelas mellan tecknarna i forhallande till det antal aktier som de forut ager och, i den man detta
inte kan ske, genom lottning.

Beslutar bolaget att genom kontantemission eller kvittningsemission ge ut teckningsoptioner eller konvertibler har
aktiedgarna foretradesratt att teckna teckningsoptioner som om emissionen géllde de aktier som kan komma att
nytecknas pé grund av optionsratten respektive foretradesratt att teckna konvertibler som om emissionen gallde de
aktier som konvertiblerna kan komma att bytas ut med.

Vad som ovan sagts ska inte inneb&ra nagon inskrankning i méjligheterna att fatta beslut om kontantemission eller
kvittningsemission med avvikelse fran aktiedgarnas foretradesratt.

Vid 6kning av aktiekapitalet genom fondemission ska nya aktier emitteras av varje aktieslag i forhallande till det antal
aktier av samma aktieslag som finns sedan tidigare. Darvid ska gamla aktier av visst aktieslag ge ratt till nya aktier av
samma aktieslag. Vad som nu sagts ska inte innebara nagon inskrankning i majligheten att genom fondemission, efter
erforderlig andring av bolagsordningen, ge ut aktier av nytt slag.

§7 Styrelse och verkstéllande direktor
Styrelsen bestar av lagst tre och hogst tolv ledaméter med hogst fem suppleanter. Bolaget ska ha en verkstallande
direktdr som utses av styrelsen.

§8 Revisorer

For granskning av bolagets arsredovisning jamte rakenskaperna samt styrelsens och verkstéllande direktorens forvaltning
utses en revisor, och om denne inte ar ett revisionsbolag, en revisorssuppleant. Uppdraget som revisor galler till slutet av
den arsstamma som halls under det fjarde rakenskapsaret efter revisorsvalet.

§9 Kallelse
Kallelse till bolagsstdamma ska ske genom annonsering i Post- och Inrikes Tidningar och pa bolagest webbplats. Att
kallelse skett ska annonseras i Dagens Industri.

Kallelse till ordinar bolagsstamma samt kallelse till extra bolagsstamma dar frdaga om andring av bolagsordningen

kommer att behandlas ska utfardas tidigast sex veckor och senast fyra veckor fore stamman. Kallelse till annan extra
bolagsstamma ska utfardas tidigast sex veckor och senast fyra veckor fore stamman.
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For att fa deltaga i bolagsstamma ska aktiedgare anmala sig hos bolaget senast den dag som anges i kallelsen
till stdamman, varvid antalet bitraden ska uppges. Denna dag far inte vara séndag, annan allman helgdag, l6rdag,
midsommarafton, julafton eller nyarsafton och inte infalla tidigare an femte vardagen fére stamman.

§10 Oppnandes av stimma
Styrelsens ordférande eller den styrelsen dartill utser dppnar bolagsstdmman och leder férhandlingarna till dess
ordforande vid stdamman valts.

§11 Arsstamma

Pa arsstamma ska foljande drenden behandlas.

1. Val av ordférande vid stdmman

2. Uppréattande och godkannande av rostlangd

3. Godkannande av dagordning

4. Val av en eller tva protokolljusterare

5. Prévning av om stdamman blivit behorigen sammankallad

6. Foredragning av framlagd arsredovisning och revisionsberattelse samt i forekommande fall koncernredovisning och
koncernrevisionsberéttelse

7. Beslut

a) om faststéllande av resultatrakning och balansrakning samt i forekommande fall koncernresultatrékning och
koncernbalansrakning

b) om dispositioner betréffande bolagets vinst eller forlust enligt den faststallda balansrakningen

c) om ansvarsfrihet at styrelseledamoter och verkstéllande direktor

8. Faststéllande av styrelse- och revisionsarvoden

9. Val av styrelse och i forekommande fall revisorer, revisionsbolag samt eventuella revisorssuppleanter

10. Annat arende, som ankommer pa stamman enligt aktiebolagslagen (2005:551) eller i bolagsordningen

§12 Réakenskapsar
Aktiebolagets rakenskapsar ska vara kalenderar.

§13 Avstamningsforbehall
Bolagets aktier ska vara reglerade i ett avstamningsforbehall enligt 4 kap. lagen (1998:1479) om kontoféring av
finansiella instrument.
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Kontaktinformation

Train Alliance Sweden AB
Norra Vallgatan 76
211 22 Malmo, Sweden

info@trainalliance.se
+46 40-40 00 59
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