@ TRANSATLANTIC

Inbjudan till teckning av aktier i
Rederi AB TransAtlantic (publ)

Teckningsrelation: Varje befintlig aktie av serie A i TransAtlantic beréttigar till en (1) Teckningsratt
av serie A och varje befintlig aktie av serie B berattigar till en (1) Teckningsratt av
serie B. En (1) Teckningsrétt av serie A respektive serie B ger rétt att teckna en (1)
Ny Aktie av respektive aktieslag (primar foretradesritt).

Teckningskurs: 10 SEK per aktie

Teckningsperiod: 15 november — 1 december 2011

Handel med teckningsratter: 15-28 november 2011

Observera att teckningsrétterna forvéantas ha ett ekonomiskt virde.

For att inte virdet av teckningsratterna ska ga forlorat maste innehavaren antingen:

o Utnyttja teckningsriitterna for att teckna nya aktier senast den 1 december 2011; eller
e Silja de teckningsritter som inte utnyttjats senast den 28 november 2011.

Observera att investerare med forvaltarregistrerade innehav utnyttjar teckningsratterna genom respektive forval-
tare och att tidsfristen for teckning kan variera.

Nordea ¥ SIEB ENSKILDA




Viktig information

Detta prospekt har uppréttats i enlighet med reglerna i lagen (1991:980) om handel med finansiella instrument, Europaparlamentets och radets direktiv
2003/71/EG ("Prospektdirektivet”) och EU-kommissionens férordning (EG) nr 809/2004. Prospektet har godkants av och registrerats hos Finansinspek-
tioneni enlighet med bestdammelsernai 2 kap. 25 och 26 §§ lagen om handel med finansiella instrument. Godkdnnandet och registreringen innebar inte
att Finansinspektionen garanterar att sakuppgifter i prospektet dr riktiga eller fullsténdiga.

Varken Teckningsratterna, BTA eller de Nya Aktierna har registrerats eller kommer att registreras i enlighet med United States Securities Act fran 1933
i dess senaste form (*Securities Act”) eller i nagon jurisdiktion utanfor Sverige. Vardepapper far, i avsaknad av sadan registrering, inte erbjudas eller
Gverlatas inom USA eller till sa kallade U.S. persons (enligt definition i Regulation S i Securities Act) annat &n med tillampning av ett undantag fran,
eller genom en transaktion som inte omfattas av registreringskraven i Securities Act. Vardepapper enligt detta prospekt erbjuds utanfér USA enligt
Regulation Si Securities Act. Erbjudandet enligt detta prospekt riktar sig inte heller till personer med hemvist eller som befinner sig i Australien, Kanada,
Hongkong eller Japan, och ej heller i Gvrigt till personer vars deltagande kraver ytterligare prospekt eller registrerings- eller andra atgarder &n de som
foljer av svensk rétt. Prospektet far inte heller distribueras i nagot land dar distribution eller erbjudandet enligt detta prospekt kréver sadana atgarder
eller strider mot tilldmpliga regler i sadant land. Anmalan om teckning av aktier i strid med ovanstaende kan komma att anses vara ogiltig.

| de medlemslander i det Europeiska ekonomiska samarbetsomradet som implementerat Prospektdirektivet, forutom i Sverige, kan erbjudandet
enligt detta prospekt endast lamnas under férutséttning att det inte leder till krav pa uppréttande av prospekt.

Som ett villkor for att fa utnyttja Teckningsratterna eller teckna Nya Aktier enligt erbjudandet i detta prospekt, kommer varje person som utnyttjar
Teckningsratter eller tecknar Nya Aktier att anses ha gjort eller, i en del fall, bli ombedda att géra, vissa utfastelser, vilka TransAtlantic, SEB Enskilda,
Nordea och andra kommer att forlita sig pa. TransAtlantic forbehaller sig rétten, efter eget bestdmmande, att avvisa varje teckning av aktier som Bolaget
eller dess uppdragstagare anser kan ge upphov till 6vertrddelse av ndgon lagstiftning, regel eller foreskrift. For en mer detaljerad beskrivning av de
restriktioner som hanfor sig till erbjudandet, se avsnittet ”Overlételsebegriansningar” pé sidan 100.

TransAtlantic har givit Nordea i uppdrag att ombesdrja att teckningsratter, som annars skulle ha distribuerats till personer i USA, Australien, Kanada,
Hongkong eller Japan som inte omfattas av Nyemissionen, séljs och att forsaljningslikviden, med avdrag for kostnader, utbetalas till dem. For detta
prospekt och erbjudandet géller svensk rétt. Tvist med anledning av innehallet i detta prospekt, Nyemissionen eller ddirmed sammanhé&ngande réttsfor-
héllanden ska avgoras av svensk domstol exklusivt. Prospektet har endast uppréttats i en svensksprakig version.

Prospektet har sammanstillts av TransAtlantic baserat pa egen information samt information fran kallor som TransAtlantic anser vara tillférlitliga.
Ingen garanti, vare sig uttryckligen eller underférstadd, ldmnas av SEB Enskilda eller Nordea avseende riktigheten eller fullstandigheten av den informa-
tion som finns i detta prospekt och ingenting i detta prospekt ska ses som en utfastelse eller garanti, oavsett om det avser forfluten tid eller framtiden,
da SEB Enskilda eller Nordea inte har gjort ndgon oberoende verifiering av informationen. N&r investerare fattar ett investeringsbeslut maste de forlita
sig pa sin egen bedémning av TransAtlantic och erbjudandet enligt detta prospekt, inklusive féreliggande sakforhallanden och risker, och investerare
far inte forlita sig pa annan information &n den som intagits i detta prospekt samt eventuella tilldgg till detta prospekt. Ingen person har fatt tillstand
att ldmna nagon annan information avseende erbjudandet eller gra ndgra andra utldtanden &n de som finns i detta prospekt, och om sa dnda sker, ska
sadan information eller sddana utlatanden inte anses ha godkants av TransAtlantic.

Framatriktade uttalanden och marknadsinformation m.m.

Detta prospekt innehaller framatriktade uttalanden som aterspeglar TransAtlantics aktuella syn pa framtida hdndelser samt finansiell och operativ
utveckling. Ord som ”avses”, “bedoms”, *férvdntas”, “kan”, “planerar”, "uppskattar” och andra uttryck som innebér indikationer eller forutsagelser
avseende framtida utveckling eller trender och som inte &r grundade pa historiska fakta, utgor framatriktade uttalanden. Dessa framatriktade utta-
landen géller endast vid tidpunkten for prospektet och TransAtlantic gor ingen utfdstelse om att offentliggora uppdateringar eller revideringar av
framatriktade uttalanden till féljd av ny information, framtida handelser eller dylikt annat &n i enlighet med gillande lag. Aven om TransAtlantic anser
att forvdntningarna som beskrivs i sddana framatriktade uttalanden &r rimliga, finns det ingen garanti for att dessa framatriktade uttalanden forverk-
ligas eller visar sig vara korrekta och féljaktligen bor presumtiva investerare inte lagga otillborlig vikt vid dessa och andra framatriktade uttalanden.
| avsnittet "Riskfaktorer” pa sidan 5 finns en beskrivning, dock inte fullstandig, av faktorer som kan medféra att faktiskt resultat eller faktisk utveckling
skiljer sig fran framatriktade uttalanden.

Prospektet innehaller historisk marknadsinformation och branschprognoser. Informationen har inhdmtats fran en rad olika utomstdende kéllor och
TransAtlantic ansvarar for att sddan information har dtergivits korrekt. Aven om Bolaget anser att dessa killor &r tillférlitliga har ingen oberoende veri-
fiering gjorts, varfor riktigheten eller fullstandigheten i informationen ej kan garanteras. Viss information bygger darutdver pa egna uppskattningar av
TransAtlantic.

Viss finansiell och annan information som presenteras i detta prospekt har avrundats for att gora informationen lattillganglig for lasaren. Foljaktligen
dverensstammer inte siffrorna i vissa tabeller exakt med angiven totalsumma.

Inforlivad information genom hénvisning

Foljande handlingar vilka tidigare har publicerats, inforlivas genom hanvisning och utgor en del av prospektet:

1. Rederi AB TransAtlantics reviderade arsredovisning for 2008, inklusive revisionsberéttelse, omfattande s. 28-58 i rsredovisningen for 2008
2. Rederi AB TransAtlantics reviderade arsredovisning for 2009, inklusive revisionsberattelse, omfattande s. 34-63 i arsredovisningen for 2009
3. Rederi AB TransAtlantics reviderade drsredovisning for 2010, inklusive revisionsberéttelse, omfattande s. 41-75 i arsredovisningen fér 2010

TransAtlantics drsredovisningar fér 2008-2010, vilka har inférlivats i detta prospekt genom hénvisning, har reviderats av PricewaterhouseCoopers AB
med Helén Olsson Svérdstrom som huvudansvarig revisor for 2008—-2010. Revisionsberéttelser for 2008, 2009 och 2010 finns intagna i arsredovis-
ningarna for respektive ar. De aktuella revisionsberéttelserna innehaller inga anméarkningar. Utéver ndmnda drsredovisningar, proformaredovisningen
och den oversiktligt granskade deldrsrapporten for perioden januari-september 2011 har ingen information i prospektet granskats eller reviderats av
Bolagets revisorer.

Kopior av prospektet och de handlingar som inférlivats genom hanvisning kan erhallas fran TransAtlantic via e-post josefine.petersson@rabt.se eller
telefon: 0304-40 96 65 och gar dven att ladda ner elektroniskt via TransAtlantics hemsida, www.rabt.se. Prospektet gar dven att ladda ner elektroniskt
via SEB Enskildas hemsida, www.seb.se/prospekt samt Nordeas hemsida, www.nordea.se/placera.

Definitioner

”BTA” avser Betalda Tecknade Aktier;

”Dotterbolag” avser bolag helt eller delvis dgda av Rederi AB TransAtlantic, dock ej intressebolag;

”Euroclear Sweden” avser Euroclear Sweden AB (tidigare VPC AB);

”IFRS” avser International Financial Reporting Standards;

”NASDAQ OMX Stockholm” avser NASDAQ OMX Stockholm AB;

”Nordea” eller ”"Nordea Markets” avser Nordea Bank AB (publ) (organisationsnummer 516406-0120);

”Nya Aktier” avser de aktier som kommer att emitteras i samband med Nyemissionen;

”Nyemissionen” avser erbjudandet att teckna aktier i enlighet med de villkor som beskrivs i foreliggande prospekt;

”SBS Marine” avser SBS Marine (Holdings) Limited (organisationsnummer SC303430);

”SEB Enskilda” avser SEB Enskilda, Skandinaviska Enskilda Banken AB (organisationsnummer 502032-9081);

"Teckningsratter” avser de overlatbara teckningsratter som tilldelas de som é&r innehavare av aktier i TransAtlantic pa avstdmningsdagen for
Nyemissionen;

“TransAtlantic” eller Bolaget” avser i detta prospekt, beroende pa sammanhanget, Rederi AB TransAtlantic (publ) (organisationsnummer 556161-0113)
eller den koncern i vilken Rederi AB TransAtlantic 4 moderbolag. Med ”Koncernen” avses TransAtlantic och dess dotterbolag; och ”Osterstroms” avser
i detta prospekt, beroende pd sammanhangen, Osterstréms International AB (organisationsnummer 556777-2180) eller den koncern i vilken Oster-
stroms ar moderbolag.




Nyemissionen i sammandrag

Féretrddesritt

Varje befintlig aktie av serie A i TransAtlantic berédttigar till en
(1) Teckningsratt av serie A och varje befintlig aktie av serie B
berittigar till en (1) Teckningsrétt av serie B. En (1) Tecknings-
rétt av serie A respektive serie B ger rétt att teckna en (1) Ny
Aktie av respektive aktieslag (primdr foretrddesritt). I den
utstrackning Nya Aktier inte tecknas med primar foretrddes-
ratt ska dessa erbjudas samtliga aktiedgare till teckning (subsi-
didr foretradesratt).

Teckningskurs
10 SEK per aktie. Courtage utgar ej.

Avstdmningsdag for ritt till deltagande i Nyemissionen
10 november 2011.

Teckningsperiod
15 november —1 december 2011.

Handel med Teckningsrdtter
15-28 november 2011.

Handel med BTA
15 november — 16 december 2011.

1) BTA som tecknats med stod av teckningsratter.

Ovrig information

Ticker

e Aktier av serie B

¢ Teckningsritter av serie B
e BTA av serie BV

ISIN-koder

e Aktier av serie B

e Teckningsratter av serie B
e BTA av serie BY

Finansiell information
¢ Bokslutskommuniké 2011
¢ Arsstimma

RABT B
RABT BTR
RABT B BTA

SE0000143521
SE0004297299
SE0004297307

28 februari 2012
27 april 2012

¢ Delarsrapport januari-mars 2012 27 april 2012
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Sammanfattning

Sammanfattningen nedan ska endast ses som en introduktion till prospektet och belyser information som beskrivs

mer detaljerat pa andra stallen i prospektet. Sammanfattningen dr inte fullstandig och innehaller inte all den infor-

mation som Du bor dvervdga innan Du beslutar att investera. Varje beslut om att investera i TransAtlantic-aktien

ska grunda sig pa en bedémning av prospektet i dess helhet. En investerare som vacker talan vid domstol med

anledning av uppgifterna i prospektet kan bli tvungen att svara for kostnaderna fér 6versattning av prospektet.

Ansvar for uppgifter som ingar i eller saknas i sammanfattningen eller en 6versattning av den kan géras gallande

bara om sammanfattningen eller éverséttningen &r vilseledande eller felaktig i forhallande till de andra delarna av

prospektet.

Nyemissionen i korthet

For att i forsta hand finansiera forvarvet av det brittiska off-
shorerederiet SBS Marine och for att i andra hand sdkerstilla
handlingsfriheten for TransAtlantics bada verksamheter i den
pagéende omstruktureringen, beslutade TransAtlantics sty-
relse den 4 oktober 2011, under férutsittning av efterféljande
godkdnnande fran en extra bolagsstimma, att 6ka Bolagets
aktiekapital genom en nyemission med foretradesrétt for
TransAtlantics aktiedgare. Den extra bolagsstimman i Trans-
Atlantic godkénde den 7 november 2011 styrelsens beslut.

Vid full teckning av Nyemissionen kommer Bolagets aktie-
kapital att 6ka med hogst 554 513 500 SEK frdn nuvarande
554 513 500 SEK till 1 109 027 000 SEK?, genom Nyemission av
hogst 55 451 350 aktier, varav hogst 3 635 921 aktier av serie A
och hogst 51 815 429 aktier av serie B. Bolagets aktiedgare dger
foretradesratt att teckna Nya Aktier i TransAtlantic i forhal-
lande till det antal aktier de sedan tidigare dger i Bolaget.

Emissionsbeslutet innebér att aktiedgare far teckna en (1) ny
aktie av serie A respektive aktie av serie B for en (1) befintlig
aktie av serie A respektive aktie av serie B i Bolaget (primar
foretradesratt). Aktier som inte tecknas med primaér foretréddes-
ratt ska erbjudas samtliga aktiedgare till teckning (subsidiér
foretradesratt).? Vid forsaljning av Teckningsritt (den priméara
foretradesratten) Gvergar dven den subsididra foretradesratten
till den nya innehavaren av Teckningsrétten. Teckningskursen
har faststallts till 10 SEK per aktie, vilket innebér att Nyemis-
sionen, vid fullteckning, sammanlagt tillfér TransAtlantic cirka
555 MSEK.? De Nya Aktierna ska medféra samma rétt som de
nuvarande aktierna i Bolaget.

Kistefos AS (“Kistefos”) (via det heldgda dotterbolaget Viking
Supply Ships AS) och Folke Patriksson (via Enneff Rederi AB
och Enneff Fastigheter i Skdarhamn AB (tillsammans “Enneff”)),
vilka tillsammans innehar cirka 65 procent av rosterna och cirka
54 procent av aktierna i TransAtlantic, har férbundit sig att
teckna sina respektive pro rata-andelar i Nyemissionen. Dartill
har Lindéngruppen AB som innehar cirka 8 procent av rosterna
och cirka 6 procent av aktierna i TransAtlantic uttalat sitt stod
for Nyemissionen och forklarat att de har for avsikt att teckna
sin pro rata-andel i Nyemissionen. Kistefos har dessutom for-
bundit sig att teckna aktier f6r upp till cirka 260 MSEK utover
sin pro rata-andel i Nyemissionen, fér det fall Nyemissionen inte
fulltecknas av 6vriga aktiedgare. Foljaktligen har teckningsata-
ganden for hela Nyemissionen erhallits. Kistefos erhaller ingen
ersittning for sitt atagande att teckna aktier.

TransAtlantic i korthet
Marknad och verksamhet
TransAtlantic &r, enligt Bolagets bedomning, ett av Sveriges
storsta rederier och har sitt site i Skdarhamn?. Verksamheten
dr uppdelad i tva affirsomraden; Offshore/Icebreaking och
Industrial Shipping. Verksamheten inom Industrial Shipping
ar i sin tur indelad i fem olika divisioner vilka samverkar for
att uppna maximal utnyttjandegrad for fartygen och ge kun-
derna hog service. Totalt opererar Koncernen en flotta om 63
fartyg samt ett nybyggnadskontrakt.

Genom sitt affairsomrdde Offshore/Icebreaking erbjuder
TransAtlantic sina oljeprospekterande kunder en sdker och
forutsdgbar operation genom en integrerad offshore- och ice

1) Pa extra bolagsstimma den 7 november 2011 fattades beslut om att minska Bolagets aktiekapital. Minskningen kommer att genomféras efter att
Nyemissionen registrerats och kommer att resultera i ett aktiekapital om 110 902 700 SEK. For verkstallighet av minskningsbeslutet kravs tillstand fran
Bolagsverket eller, i tvistiga fall, fran tingsratten. Tillstand berdknas erhallas i slutet av februari 2012.

2) Se vidare avsnittet ”Villkor och anvisningar” pa sidan 13.

3) Fran emissionsbeloppet om cirka 555 MSEK uppskattas avdrag goras for kostnader hanforliga till ersattning till emissionsinstitutet samt uppskattade
ovriga transaktionskostnader foranledda av Nyemissionen (emissionskostnader) om cirka 15 MSEK. Netto berdknas Bolaget tillféras cirka 540 MSEK.

4) Pa extra bolagsstimma den 7 november 2011 fattades beslut om att &ndra bolagsordningens § 2 innebdrande att Bolagets site flyttas till Goteborgs
kommun. Bolagsordningsandringen berdknas registreras hos Bolagsverket omkring den 14 november 2011.



managementtjénst. Verksamheten har historiskt bedrivits i
Nordsjon men dven i andra omraden, till exempel Brasilien.
En stor del av den framtida utvinningen av olja och gas for-
vantas ske i nya offshore-falt daribland i arktiska farvatten
vilket medfor krav pa offshorefartyg som kan verka i svara
isférhallanden med specialutbildade beséttningar. TransAtlan-
tics kompetens att utféra operationer i is och i hdrda vaderfor-
hallanden ér, enligt Bolagets bedomning, av stor betydelse nér
prospekteringen efter olja och gas tar farti dessa omraden. I och
med forvdrvet av utestdende andelar i joint venture-bolagen
Trans Viking Icebreaking & Offshore AS, Partrederiet Odin
Viking DA, TRVI Offshore & Icebreaking AB, TRVI Offshore
& Icebreaking 3 AB och TRVI Offshore & Icebreaking 4 AB
(gemensamt bendmnda “Trans Viking”) under tredje kvartalet
2010 och forvarvet av SBS Marine under fjarde kvartalet 2011
har betydelsen av affirsomradet Offshore/Icebreaking 6kat.
Detta omrade kommer att utgora ett av Koncernens viktigaste
fokusomraden i strategin framover. Koncernen kontrollerar sju
ankarhanteringsfartyg (AHTS-fartyg), varav tre dven fungerar
som isbrytare. Dértill dr ytterligare ett ankarhanteringsfartyg
i bestdllning med leverans vid arsskiftet 2011/2012. Genom
forvdrvet av SBS Marine tillférdes sex PSV-fartyg, vilket moj-
liggor for TransAtlantic att erbjuda ytterligare tjanster till exis-
terande kunder och att ldttare attrahera nya kunder samtidigt
som en storre flotta bedoms leda till skalfordelar.
Verksamheten inom Industrial Shipping bestar av fem olika
divisioner; RoRo Baltic, Container, Bulk, Short Sea Bulk och
Integrated Logistics. Totalt forfogar affirsomradet over 50
fartyg som samverkar for att uppnd maximal utnyttjande-
grad for fartygen och hog service at TransAtlantics kunder.
Verksamheten &r framst fokuserad pa kontraktsbaserade
transporter, framst fér nordisk basindustri men &dven for
stora internationella aktorer. Division RoRo Baltic erbjuder

Finansiell utveckling i sammandrag

genom sina specialanpassade RoRo- och containerfartyg ett
heltickande sjotransportsystemen i Ostersjon. Division Bulk
dr genom sina isklassade fartyg och sin iskompetens en inter-
nationell nischaktér inom det specialiserade mindre deep sea
bulksegmentet. Divisionen bedriver dven RoRo-trafik over
Atlanten och trafik med sidoportsfartyg utmed den ameri-
kanska ostkusten och Karibien. Den transatlantiska verksam-
heten dr under avveckling och foérvéntas vara avvecklad runt
arsskiftet 2011/2012. I syfte att 6ka Bolagets storlek och bredd
inom bulksegmentet forvarvade TransAtlantic ett svenskt
bulkrederi, Osterstroms, i juni 2011. Division Short Sea Bulk
(tidigare Osterstroms) bedriver kontrakterad smabulkstrafik
i framforallt Ostersjsomradet med fartyg anpassade for pro-
dukter inom skogs- och stalindustrin. Division Container
bedriver containerbaserad linjetrafik mellan Sverige och Eng-
land respektive Tyskland med ménga stora oceanrederier
som kunder. Division Integrated Logistics erbjuder integre-
rade logistiktjanster som framst i samband med sj6étransport
erbjuder terminaloperationer, distribution, mellanlagring och
IT-tjanster. Kundrelationerna inom Industrial Shipping kénne-
tecknas av ett utprdglat kvalitetstainkande, langsiktighet och
ndra samarbete. Till de storre kunderna hor bland andra Stora
Enso, SCA, M-real, Rautaruukki, FNsteel OY, Sveaskog, SSAB,
Svensk Mineral AB och Nordkalk OY.

Styrelsen har beslutat att fortsdtta processen med en upp-
delning av Koncernen med sikte pé att skapa tva vélkapita-
liserade och vélpositionerade fristiende enheter, Rederi AB
TransAtlantic och Trans Viking Offshore A/S. Mélséttningen
ar att dela ut Trans Viking Offshore A /S till aktiedgarna enligt
de sa kallade lex Asea-reglerna och notera bolaget pa Oslo Bors
under 2012. Rederi AB TransAtlantic kommer efter delningen
att besta av affarsomrade Industrial Shipping, och fortsatt vara
noterat pa NASDAQ OMX Stockholm.

Nedan presenteras TransAtlantics finansiella utveckling i sammandrag for helaren 2008-2010 samt f6r perioderna januari-sep-

tember 2010 och 2011.
Januari-september Helar

MSEK 2011 2010 2010 2009 2008
Nettoomséttning 2086 1754 2394 2284 2648
Rorelseresultat -233 699 455 —243 315
Periodens resultat -241 836 585 —221 266
Resultat per aktie, hanforligt till moderbolagets aktiedgare, SEK —4,2 29,1 16,5 -7,7 9,5
Eget kapital 2171 2636 2396 1175 1421
Nettoskuldsattning 2178 1519 1533 1054 615
Operativt kassaflode 4 789 841 —41 444
Totalt kassaflode —281 342 341 -279 195
Avkastning pa sysselsatt kapital, procent —6,7 25,4 12,8 -9,0 12,5
Avkastning pa eget kapital, procent —14,1 58,3 32,8 -17,1 20,2
Réantetackningsgrad, ggr 0,9 20,4 16,0 0,0 9,2
Soliditet, procent 39,3 48,9 46,6 37,0 42,0
Skuldséttningsgrad, procent 100,3 57,6 64,0 89,7 43,2
Vinstmarginal, procent -14,6 37,8 17 -12,1 9,8
Medelantal anstallda 879 1042 911 1050 1058
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Styrelsens sammansittning, koncernledning och revisorer
TransAtlantics styrelse bestar av Christen Sveaas (ordférande),
Folke Patriksson (vice ordférande), Christer Olsson, Hakan
Larsson, Magnus Sonnorp och Henning E. Jensen. Darutover
ingér Christer Lindgren som arbetstagarrepresentant. Kon-
cernledningen bestar av Rolf Skaarberg (VD och koncernchef),
Gunnar Modalen (CFO), Britta Stolt (HR-chef), Percy Oster-
strom (affarsomradeschef Industrial Shipping) och Christian
W Berg (affairsomradeschef Offshore/Icebreaking). TransAt-
lantics revisorer dr PricewaterhouseCoopers AB med Helén
Olsson Svardstrom som huvudansvarig revisor.

For mer information om styrelsens ledaméter, koncernled-
ningen samt TransAtlantics revisorer, se avsnittet ”Styrelse,
koncernledning och revisorer” pé sidan 49.

Riskfaktorer

Agande av aktier i TransAtlantic &r forenat med risker relate-
rade till Koncernens verksamhet, konjunkturens paverkan pa
efterfragan av ravaror, industrins varufléden, utvecklingen
inom offshoreindustrin, méjligheten att finna kundavtal for
fartyg, strejker och konfliktatgdrder pd de marknader dar
TransAtlantic verkar, kostnadsférandringar for bunkerolja,
beroende av enstaka kunder, beroende av nyckelpersoner
inom Koncernen, férmaga att framgangsrikt integrera nyligen
forvarvade foretag med den befintliga verksamheten, olyckor
som kan paverka bade personal och milj6, mojligheter att
framgangsrikt genomféra den planerade uppdelningen av
Koncernen, driftstérningar, finansieringsvillkor i ldneavtal,
kommande skérpta utsldppsregler, politiska faktorer, valuta-
forandringar, forandringar i rantor, Koncernens likviditets-
reserv, omklassificering av fartyg, kundkrediter, férandrad
skattesituation, svarigheter att férutse det framtida priset pa
TransAtlantics aktie, framtida utdelningsnivaer, ej sikerstallda
teckningsataganden i Nyemissionen, att dgare med stor andel
av rosterna kan utova betydande inflytande pa Koncernen,
samt att eventuella aktieforsdljningar frdn storre aktiedgare

kan inverka pa priset for TransAtlantics aktier. Ovanndmnda
risker dr endast en sammanfattning av de risker som beskrivs
i avsnittet “Riskfaktorer” pa sidan 5. Uteldmnandet eller info-
randet av en risk i denna sammanfattning ar inte en indikation

pa dess betydelse.

Redogorelse for rorelsekapital

Det befintliga rorelsekapitalet dr enligt Bolagets bedomning
inte tillrdckligt for de aktuella behoven under de kommande
tolv manaderna.

Genom Nyemissionen férvédntas TransAtlantic tillféras cirka
555 MSEK fore emissionskostnader. Teckningsataganden for
hela Nyemissionen har erhallits. Cirka hélften av emissions-
likviden kommer att anvédndas for betalning av férvérvet av
SBS Marine. Den ytterligare likviditet som krévs till forvarvet
av SBS Marine kommer tidckas av annan likviditet. Resterande
del av emissionslikviden kommer att anvéndas till att stirka
Bolagets finansiella stéllning.

Det &r Bolagets bedomning att behovet av rorelsekapital
kommer att vara tdckt under de kommande 12 manaderna
efter Nyemissionens genomforande.

Bolagets rorelsekapitalbehov sédkerstills genom en kombina-
tion av kreditfaciliteter, likvida medel samt kassafléden fran
den 16pande verksamheten. Om Nyemissionen inte skulle
kunna genomforas kan det medfora att TransAtlantic far soka
annan finansiering for forvarvet av SBS Marine eller uppta
forhandlingar med sédljaren om villkoren fér férvéarvet alterna-
tivt sdlja ett eller flera fartyg. Underskottet skulle uppkomma
fran den 15 december 2011 och uppga till cirka 300 MSEK.
Vidare maste den planerade uppdelningen av Koncernen
senareldggas.

Ovrigt
TransAtlantics finansiella radgivare ar SEB Enskilda och
Nordea och legal radgivare dr Advokatfirman Lindahl.



Riskfaktorer

Ett antal faktorer utanfor TransAtlantics kontroll, liksom ett flertal faktorer vars effekt TransAtlantic kan paverka

genom sitt agerande, kan komma att paverka verksamheten i TransAtlantic och kan komma att fa en negativ

paverkan pa Bolagets verksamhet och finansiella stallning eller medféra att vdrdet pa Bolagets aktier samt BTA

och Teckningsratter minskar. Nedan lamnas en kortfattad och dversiktlig redogdrelse for vissa riskfaktorer som

styrelsen for TransAtlantic bedomt ha betydelse for TransAtlantic och/eller vid en investering i TransAtlantic-aktien.

Riskfaktorerna dr inte rangordnade och redogorelsen dr inte heller heltdackande. Det innebadr att det finns ytterligare

risker som i stérre eller mindre utstrackning kan ha betydelse for Bolagets verksamhet och/eller vid en investe-

ring i TransAtlantic-aktien. Utdver nedan angivna riskfaktorer och andra férekommande risker, bor ldasaren ocksa

noggrant beakta dvrig information i detta prospekt samt en allman omvarldsbedémning.

Marknadsrisker och operationella risker

Konjunkturkdnslighet

Den allménna ekonomiska utvecklingen ar en viktig faktor
for TransAtlantics finansiella utveckling, da konjunkturut-
vecklingen har en direkt paverkan pa efterfragan av ravaror,
sasom olja, samt pa varuflédena och dess storlek och ddarmed
efterfragan for sjétransporter och tjanster fér offshoreindu-
strin. Framst géller detta for lainder dar Koncernen bedriver
verksamhet i men dven utvecklingen pa andra marknader kan
paverka efterfrdgan pa Koncernens tjanster da sjotransport-
och offshoreindustrin &r internationella marknader.

Effekten av en konjunkturférdndring marks framst pa den sa
kallade spotmarknaden for fartyg. Det allmédnna konjunktur-
laget ar en viktig faktor for Koncernens framtida utveckling,
och en nedgang i konjunkturen kan komma att inverka nega-
tivt p4 Koncernens resultat och finansiella stallning.

Den finansiella krisen 2009 innebar att det uppkom oba-
lanser i fraktflodena och siledes dven overflode av tonnage,
vilket resulterat i ldgre utnyttjandegrader for vissa av TransAt-
lantics linjer. Det oroliga ldget i den internationella ekonomin
har bromsat upp dterhdmtningen frdn den finansiella krisen
2009. Obalanserna i fraktflodena och Gverflodet av tonnage
har ddrmed medfort att TransAtlantics flotta inom Industrial
Shipping idag har for stor kapacitet och TransAtlantic &r i fard
med att minska dess flotta. Aven om TransAtlantic gor bedom-
ningen att den framtida utvecklingen inom Koncernens affars-
omraden har goda forutsédttningar att utvecklas positivt, kan
det inte uteslutas att den uppbromsade aterhdmtningen fran
den finansiella krisen 2009 kan forsena TransAtlantics mal att
na positivt resultat.

Industrins varufléden

Varufloden mellan marknader péverkas, enligt Bolagets
beddémning, primért av konjunkturutvecklingen, men kan
dven paverkas av strukturella forandringar, exempelvis flytt
av produktion mellan lander och férandrade kopbeteenden.

Under senare ar har trafiken 6ver Atlanten drabbats hart
av ett minskande varuflode av skogs- och pappersprodukter
over Atlanten. Bolagets transatlantiska verksamhet dr under
avveckling och forvdntas vara avvecklad runt arsskiftet
2011/2012. Europatrafiken, som bygger pa varufléden inom
EU, ér forvantningarna att ett alltmer integrerat EU-omrade
efterhand ger volymtillvdxt som gynnar sjotransporter. En
successivt kad prioritering av sjotransporter istéllet for land-
transporter férvéntas ocksa bidra till volymtillvéxt.

Aven om TransAtlantic gér beddmningen att den framtida
utvecklingen inom Koncernens afférsomradden har goda for-
utsdttningar att utvecklas positivt, kan det inte uteslutas att
om negativa forandringar i underliggande industriella mark-
nader och industristrukturer intrédffar far detta som f6ljd att
efterfrdgan pa de tjanster som Koncernen erbjuder avtar. Detta
skulle kunna fa en negativ inverkan pa Koncernens resultat
och finansiella stallning.

Offshoreindustrin

Den internationella offshoreindustrin paverkas i huvudsak
av efterfragan pa olja och gas som styrs av varldsekonomins
utveckling, samt méjligheten att utvinna olja och gas. Priset
pa olja och gas har varierat kraftigt under senare ar vilket
gor att dven efterfragan pa offshore-supply spotmarknaden
har varierat kraftigt. Laga priser, 6kad konkurrens, laga pro-
duktionsnivaer, misslyckad utvinning i Arktis samt politiska
missdden riskerar att paverka Bolaget negativt. Efterfragan
pa TransAtlantics tjanster &dr dven till stor del beroende av till-
géngen till fartyg som liknar eller kan ersétta Bolagets flotta.
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En 6kning av den totala fartygsflottan kan komma att paverka
Bolaget negativt.

Bestdllda fartyg

TransAtlantic har investeringsataganden géllande ett AHTS-
fartyg. Nybestillningen av AHTS-fartyget ligger hos skepps-
varvet, Astilleros Zamakona S.A. i Bilbao, Spanien, varfor
skeppsvarvets fullgérande av nybyggnationen ar av visentlig
betydelse for TransAtlantic. Det forekommer att leveranser av
bestéllda fartyg forsenas, vilket skulle kunna paverka Kon-
cernens resultat och finansiella stillning negativt. Vidare har
kundavtal 4nnu ej ingatts for det kommande nybygget. Bolaget
riskerar ddrmed att dra pa sig betydande kostnader for vilka
man inte kan finna motsvarande intakter, vilket skulle kunna
paverka Koncernens resultat och finansiella stillning negativt.

Strejker och andra konfliktatgarder

TransAtlantics verksamhet inom affirsomrade Industrial Ship-
ping ar framforallt koncentrerad till ett mindre antal hamnar
i Europa. Betydelsen av dessa hamnar 6kar TransAtlantics
utsatthet mot strejker. En eventuell strejk vid ndgon av de
hamnar dér TransAtlantic dr verksamt skulle ha negativ effekt
pa TransAtlantic och dess kunder. Aven strejker hos TransAt-
lantics kunder kan ha negativ effekt pa TransAtlantics resultat.

Bunkerrisker

Kostnadsforiandringar for bunkerolja kan paverka Koncernens
resultat. Trots att fraktkontrakt ofta inkluderar klausuler som
innebér att kunden bér risken for prisforandringar ar Kon-
cernen exponerad mot prisférandringar.

Kundberoende

Inom ett flertal av de segment som Koncernen ar verksam,
bland annat transporter av skogs-, pappers-, och stalprodukter,
domineras industrin av ett mindre antal stora fraktképare. En
tilltagande konsolidering har medf6rt att denna koncentration
dkat under senare ar. Aven inom segmentet offshore finns ett
fatal aktorer, framst de storre internationella oljebolagen eller
transportbolag som arbetar for deras rakning.

Pa en marknad med ett begransat antal kunder 6kar enligt
Bolagets beddmning beroendet av enskilda kunder. Aven om
TransAtlantic stravar efter att teckna langre kundavtal och har
goda affarsrelationer till sina stora kunder i dagslaget, skulle
Koncernens verksamhet och 16nsamhet paverkas negativt om
nuvarande affdrsrelationer ej kan vidmakthallas eller ersittas
av motsvarande relationer.

Nyckelpersoner

Som alla bolag dr Koncernens framtida utveckling beroende
av styrelsens, ledningens och andra nyckelpersoners kun-
skap, erfarenhet och engagemang, saval i moderbolaget som
i dotterbolagen. Koncernens utveckling kommer i hég grad
att vara beroende av koncernledningens féormaga att utveckla
verksamheten. Vidare dr Koncernen beroende av formagan att
rekrytera nya kvalificerade medarbetare. Om nagon av dessa

nyckelpersoner skulle ldimna Koncernen eller om Koncernen
skulle misslyckas med att attrahera ny kvalificerad personal
kan TransAtlantic komma att paverkas negativt.

Férvarv

TransAtlantic har det senaste aret férvérvat utestdende andelar
i joint venture-bolagen Trans Viking, det svenska rederi- och
logistikforetaget Osterstroms och SBS Marine. Tillvixt genom
forvdarv utgor en risk pa grund av svarigheter att integrera
verksamheter, medarbetare och teknologi. Om TransAtlantic
inte framgangsrikt lyckas integrera de verksamheter som
forvdrvats eller att dessa efter integrering inte presterar som
forvintat, kan de komma att negativt paverka TransAtlantics
omsittning, finansiella stallning och resultat.

Risker i samband med den planerade uppdelningen

av Koncernen

Styrelsen forbereder for en uppdelning av Koncernen med
sikte pé att skapa tva valkapitaliserade och vélpositionerade
fristdende enheter, Rederi AB TransAtlantic och Trans Viking
Offshore A/S. Arbetet med uppdelningen inleddes under
forsta halvéret 2011 och fortgar enligt plan. Malsattningen &r
att dela ut Trans Viking Offshore A /S till aktiedgarna enligt de
sa kallade lex Asea-reglerna och notera bolaget pa Oslo Bors
under 2012. Rederi AB TransAtlantic kommer efter delningen
att bestd av affarsomrade Industrial Shipping, och fortsatt vara
noterat pA NASDAQ OMX Stockholm. Det finns inga garantier
for att uppdelningen av Koncernen kommer att genomforas
under 2012 eller for att den kommer att kunna genomforas alls.

Miljo- och sdkerhetsrisker
Inom sjofart finns betydande sédkerhetsrisker bade for per-
sonal och for milj6. Olyckor till sjoss kan ha paverkan pa savél
ménniskor som natur och kan leda till betydande forluster for
Bolaget. Trots vél utvecklade rutiner och system kan brister
eller avbrott inte uteslutas. Darmed riskerar TransAtlantic
extra arbete, storningar i leveranser eller férlorad last, vilket
skulle kunna leda till minskat fértroende bland TransAtlan-
tics kunder, skador pa TransAtlantics personal och tillgangar
samt betydande forluster for TransAtlantic. TransAtlantic &r
aven exponerat mot betydande miljérisker och de omfattande
kostnader som kan uppstd vid olyckor eller utslapp. Interna-
tionella konventioner och den amerikanska oljelagstiftningen,
OPA 90, stéller krav pa redare, fartyg och besittningar. Redare
har strikt ansvar inom vissa omraden, det vill sdga redaren ar,
med f& undantag, ersattningsskyldig oavsett eget vallande.
For det fall Koncernens forsakringsskydd, som ar sedvanligt
for branschen, inte skulle tacka uppkomna skador eller brister
kan TransAtlantics verksamhet, resultat och finansiella still-
ning komma att paverkas negativt.

Risker i samband med driftstérningar

Trots val utvecklade rutiner och system kan brister eller avbrott
i driften inte uteslutas. Driftsstérningar skulle kunna resultera
i extra arbete, storningar i leveranser och férlorad last vilket



skulle kunna leda till minskat fértroende bland TransAtlantics
kunder, skador pa TransAtlantics personal och tillgdngar. Aven
om TransAtlantic, for en del av fartygsflottan, primart for de
fartyg som gar i linjetrafik men adven fér Offshore /Icebreaking-
fartygen, har tecknat en s.k. loss of hire-férsédkring som ger
en ekonomisk kompensation vid lingre driftsstérningar, kan
driftsstorningar leda till forluster for TransAtlantic, vilket skulle
kunna péverka TransAtlantics finansiella stallning negativt.

Legala risker

Finansieringsvillkor i laneavtal

Koncernen har upptagit ett antal lan avseende bland annat
rorelse- och forvarvskrediter samt finansiering av forvérv av
sarskilda fartyg eller fartygsbygge. Laneavtalen innehéller
dven sedvanliga villkor vilka bland annat rér dtaganden kopp-
lade till vissa nyckeltal.

TransAtlantic utvdrderar en principéverenskommelse med
en bank pd grund av att vissa nyckeltal inte kunde uppnas
2010. Principoverenskommelsen omfattar dven tredje kvartalet
2011 dar Koncernen inte fullt ut moter kraven i finansierings-
avtalen samt eventuella framtida situationer dar Koncernen
kan komma att inte mota kraven i finansieringsavtalen. En
slutlig 6verenskommelse forvéntas bli klar under fjarde kvar-
talet 2011. For det fall en slutlig 6verenskommelse inte tréffas
finns det en risk att TransAtlantic méste ersdtta banken for
vissa kostnader under avtalen i frdga, vilket skulle kunna
paverka TransAtlantics finansiella stallning negativt.

Det finns inte ndgon garanti for att TransAtlantic i framtiden
kommer att lyckas uppfylla sina ataganden enligt befintliga
laneavtal eller att Bolaget har tolkat villkoren for dtagandena
pa ett korrekt sétt. For det fall TransAtlantic i framtiden inte
kan méta ataganden i laneavtal kan TransAtlantic komma att
behtdva omforhandla dessa avtal alternativt inga nya laneavtal.
Under sddana forhallanden finns en risk att TransAtlantic inte
kan erhalla omforhandlade villkor alternativt ett nytt laneavtal
pa for TransAtlantic acceptabla villkor, eller 6ver huvud taget
ingd sddant nytt avtal, vilket kan komma att paverka TransAt-
lantics finansiella stdllning negativt.

Skatterisker

Bolaget agerar i enlighet med Bolagets tolkning av gédllande
skatteregler, skatteavtal och bestdmmelser i de linder déar
Bolaget adr verksamt. Det kan inte uteslutas att TransAtlantics
tolkning av tillimpliga regler och administrativ praxis &r fel-
aktig, eller att regler och praxis kan komma att dndras, even-
tuellt med retroaktiv verkan. Genom berérda myndigheters
beslut kan dven skattesituationen &ndras.

Skérpta utsldppsregler pa vig

FN:s internationella sjofartsorganisation IMO antog i oktober
2008 skérpta gransvérden for svavel i marint brénsle inneba-
rande att gransvardet for svavel i de sa kallade svavelkontroll-
omradena (SECA) Ostersjon, Nordsjén och Engelska kanalen

sanks fran nuvarande 1,0 procent till 0,1 procent fran och med
2015. Globalt sénks grénsen for svavelinnehall till 0,5 procent
2020 eller, beroende pa tillgéng, senast 2025. Utover minskade
svavelutsldpp tillkommer nyttan av minskade partikelemis-
sioner, vilka férvdntas minska med cirka 80-85 procent i sva-
velkontrollomraden. En konsekvens av kraven pd minskad
svavelhalt ar att fartygens kostnader for bunkerolja kommer
att 6ka vasentligt om inte utvecklingen av brénsleeffektiva
fartyg paskyndas, vilket skulle kunna komma att fa en negativ
inverkan pa Koncernens intjaningsférmaga.

Politiska faktorer
Den verksamhet som bedrivs inom Koncernen paverkas av
ett antal politiska faktorer som ligger utanfor Koncernens
kontroll. Viktiga politiska faktorer att ta hdansyn till innefattar
bland annat det svenska sjofartsstodet, som ger rederier moj-
lighet att utnyttja en sa kallad nettomodell f6r ombordanstalld
personal. Det innebér att innehallen preliminédr skatt och lag-
stadgade sociala avgifter inte betalas in till staten utan kvarstar
i rederiet.

Forandrade politiska forutsiattningar vad galler ovan
namnda och andra faktorer kan komma att fa en negativ
inverkan pa Koncernens intjaningsférmaga.

Finansiella risker

Valutarisker

Sjofarten &r en internationell verksamhet, vilket innebar att
endast en del av Koncernens kassaflde dr denominerad i SEK.
Koncernen har huvudsakligen valutaexponeringar i USD,
EUR, GBP och NOK. Detta innebér att valutaférandringar kan
medféra en negativ paverkan pa Koncernens resultat, kassa-
fléden och finansiella stallning.

Rénterisker

Sjofart ar en kapitalintensiv verksamhet, dér langfristiga lan
ar den huvudsakliga finansieringsformen. Réanteférandringar
kan darmed ha betydande negativ paverkan pa Koncernens
resultat, kassaflode och finansiella stillning. Da en del av Bola-
gets kassaflode anvinds till rantebetalningar pd Koncernens
skulder, kan detta &ven medfora en begransning av tillgangliga
medel for Bolagets verksamhet och framtida affarsméjligheter.

Likviditetsrisker

For att hantera Kkortfristiga betalningsskyldigheter i den
I6pande verksamheten, planerade investeringar och amorte-
ringar behover Koncernen en likviditetsreserv. Pa grund av att
den rddande konjunkturnedgangen kan innebéara en minskad
tillgdng pé extern finansiering och vidare pa grund av oférut-
sedda handelser och kostnader forknippade med dessa, kan
det dock aldrig garanteras att det vid varje given tidpunkt
finns tillracklig finansiering fér verksamheten, vilket skulle
kunna ha en vésentligt negativ inverkan pa TransAtlantics
verksamhet, resultat och finansiella stillning.
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Kreditrisker

Koncernen ar féremal for kreditrisker i samband med ford-
ringar till kunder och andra affirspartners. Aven om Trans-
Atlantic endast lamnar korta rorelsekrediter till sina kunder
samt att nya kunder genomgar en kreditkontroll innan kredit
lamnas, skulle det kunna ha en negativ inverkan pa TransAt-
lantics omséttning, finansiella stallning och resultat om Trans-
Atlantic inte lyckas hantera sina kreditrisker.

Omklassificering av fartyg fran operationell leasing

till finansiell leasing

Atta av fartygen som 6vertogs i samband med forvirvet av
Osterstroms befraktas pa bareboat-basis. Dessa har for nar-
varande behandlats som operationell leasing. Dock ar inte
framtagandet av den slutgiltiga forvarvsanalysen avslutad
utan forvantas kunna faststillas under fjarde kvartalet 2011.
En eventuell omklassificering av fartygen till finansiell leasing
leder till att fartygen tas upp i Koncernens balansridkning. En
sddan omklassificering paverkar ej TransAtlantics eget kapital,
men reducerar soliditeten med cirka tva till tre procent.

Risker relaterade till Nyemissionen
och de Nya Aktierna

Aktierelaterade risker

Risk och risktagande &dr en oundviklig del av aktiedgande.
Eftersom en investering i aktier bdde kan komma att 6ka och
minska i varde kan det inte garanteras att en investerare kan
komma att fa tillbaka det investerade kapitalet. Aktiekursens
utveckling ar beroende av en rad faktorer, varav en del &r
bolagsspecifika och andra &r knutna till aktiemarknaden som
helhet. Det &r omgjligt for ett enskilt bolag att kontrollera alla
de faktorer som kan komma att paverka dess aktiekurs, varfor
varje investeringsbeslut avseende aktier bor foregas av en nog-
grann analys.

Det framtida priset pa TransAtlantics aktier kan inte forutses
Priset pa TransAtlantics aktier, Teckningsratter och BTA kan
fluktuera under (och rérande de Nya Aktierna, dven efter)
Nyemissionen. Priset pa TransAtlantics aktier kan falla under
teckningskursen som satts for teckning av Nya Aktier. En
allméan nedgang pa aktiekurser skulle 4ven kunna sitta press
pé TransAtlantics aktiekurs utan att detta har orsakats av
TransAtlantics verksamhet.

En aktiv handel i Teckningsratter eller BTA

kanske inte utvecklas

Det kan inte garanteras att en aktiv handel i Teckningsrétter
eller BTA kommer att utvecklas pA NASDAQ OMX Stockholm,
eller att tillfredstallande likviditet kommer att finnas tillganglig
under teckningsperioden vid den tidpunkt som sadana virde-
papper handlas.

Aktiedgare som inte utnyttjar sina Teckningsratter kan

gora en forlust och kommer att fa sitt dgande utspitt

Viljer aktiedgare att inte utnyttja sina Teckningsratter i enlighet
med forfarandet i avsnittet “Villkor och anvisningar” pa
sidan 13 eller att inte sdlja sina Teckningsratter kommer Teck-
ningsratterna att forfalla och bli virdeldsa utan ratt till ersatt-
ning for innehavaren. Foljaktligen kommer sddana aktiedgares
proportionella dgande och rostrétt i TransAtlantic att minska
och den andel dennes aktier representerar av det totala antalet
aktier i TransAtlantic kommer att minska i motsvarande grad.
Aven om en aktiedgare viljer att sdlja sina outnyttjade Teck-
ningsrétter eller om dessa Teckningsratter siljs pa aktiedgarens
végnar dr det inte sdkert att den erséttning aktiedgaren erhaller
for Teckningsrdtterna pa marknaden motsvarar den ekono-
miska utspddningen i aktiedgarens dgande i TransAtlantic
efter att Nyemissionen slutforts.

Utdelningsnivan till aktiedgare for ett visst rdkenskapsar

dr osdker

Utdelning far endast ske om det finns utdelningsbara medel
hos TransAtlantic och med sadant belopp att det framstar som
forsvarligt med hansyn till de krav som TransAtlantics verk-
samhets art, omfattning och risker stéller pa storleken av eget
kapital och TransAtlantics konsolideringsbehov, likviditet och
stallning i ovrigt for ett visst rdkenskapsar. Vidare paverkas
TransAtlantics mojligheter att ldimna utdelning i framtiden av
ett antal faktorer, daribland dess mgjlighet att erhélla tillrack-
liga utdelningar fran sina Dotterbolag samt lokala lagar, inklu-
sive bland annat skattelagar. De Nya Aktierna ska medféra ratt
till utdelning héanforlig till forsta avstaimningsdag som infaller
efter det att Nyemissionen registrerats hos Bolagsverket. Trans-
Atlantic kan inte garantera att utdelningsbara medel kommer
att finnas tillgdngligt under nagot rdkenskapsar. Ingen utdel-
ning lamnades for verksamhetséret 2010 och inga garantier
kan ges att utdelningen kommer att aterga till de nivaer som
géllde tidigare eller nar utdelning kommer att lamnas igen. Se
dven avsnittet “Aktien och dgarférhallanden — Utdelning och
utdelningspolicy” pa sidan 59.

Agare med betydande inflytande

Kistefos och Enneff har i samband med TransAtlantics forvarv
av utestaende andelar i joint venture-bolagen Trans Viking
under tredje kvartalet 2010, ingatt ett aktiedgaravtal avseende
dgandet i TransAtlantic. Tillsammans innehar Kistefos och
Enneff cirka 65 procent av rosterna och 54 procent av aktierna
i TransAtlantic. Mindre aktiedgares inflytande i TransAtlantic
begransas darmed.



Kistefos och Enneff har vidare forbundit sig att teckna sina
respektive pro rata-andelar i den planerade Nyemissionen
("Teckningsforbindelserna”). Kistefos har dessutom férbundit
sig att teckna aktier for upp till cirka 260 MSEK utover sin pro
rata-andel i Nyemissionen (”Atagandet”), for det fall Nyemis-
sionen inte fulltecknas av 6vriga aktiedgare. Kistefos kan, till
folid av sin Teckningsforbindelse respektive sitt Atagande,
komma att inneha hogst cirka 73 procent av aktierna och cirka
67 procent av rosterna i TransAtlantic. Kistefos har av Aktie-
marknadsndmnden erhéllit undantag fran budplikt i handelse
av att Kistefos rostandel i Bolaget skulle 6ka. Som en f6ljd av
Kistefos forbindelser att teckna aktier i Nyemissionen kan
Kistefos komma att stdrka sitt inflytande ytterligare i fragor
dar aktiedgarna har rostratt. Inflytande fran mindre aktiedgare
riskerar ddrmed att begréinsas ytterligare.

Ej sdkerstdllda teckningsataganden

Tva av de storsta aktiedgarna i TransAtlantic: Kistefos (via det
heldgda dotterbolaget Viking Supply Ships AS) och Enneff har
var for sig men inte solidariskt férbundit sig att teckna sina res-
pektive pro rata-andelar av Nyemissionen, sammanlagt cirka
54 procent av de Nya Aktierna. Kistefos har dessutom for-
bundit sig att teckna aktier f6r upp till cirka 260 MSEK utéver
sin pro rata-andel av Nyemissionen. Dessa teckningsataganden
ar undertecknade, men emellertid inte sikerstillda fr&n bank
eller annan extern part. Foljaktligen finns det en risk att en
eller bdda aktiedgarna inte kommer att kunna uppfylla sina
respektive dtaganden. Uppfylls inte ovanndmnda teckningsa-
taganden kan det inverka negativt pa TransAtlantics mojlig-
heter att genom Nyemissionen tillforas ett belopp om cirka 555
MSEK foére emissionskostnader.

Omfattande forsdljningar av TransAtlantics aktier

av dess storre aktiedgare kan inverka negativt pa priset

pa TransAtlantics aktier

Efter avstimningsdagen for Nyemissionen far Kistefos och
Enneff enligt Teckningsférbindelserna silja hela eller delar av
sitt innehav av TransAtlantic-aktier. Om Kistefos, Enneff eller
annan storre aktiedgare séljer flertalet av sina TransAtlantic-
aktier pa aktiemarknaden, eller om marknaden tror att en
sadan forsdljning kan komma att ske, kan TransAtlantics aktie-
kurs paverkas negativt. Kistefos och Enneff har inte ndgon
forpliktelse gentemot TransAtlantic att bibehalla sin dgarandel
efter avstimningsdagen fér Nyemissionen och ddrmed finns
det inga garantier om att Kistefos och Enneff kommer att bibe-
halla sin nuvarande dgarandel i TransAtlantic efter avstdm-
ningsdagen fér Nyemissionen.
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Inbjudan till teckning av aktier
| Rederi AB TransAtlantic

For att finansiera forvdrvet av det brittiska offshorerede-
riet SBS MarineV och for att sidkerstilla handlingsfriheten for
TransAtlantics badda verksamheter i den pagidende omstruk-
tureringen, beslutade TransAtlantics styrelse den 4 oktober
2011, under forutsittning av efterféljande godkénnande fran
en extra bolagsstimma, att oka Bolagets aktiekapital genom en
nyemission med foretrddesratt for TransAtlantics aktiedgare.
Den extra bolagsstimman i TransAtlantic godkdnde den
7 november 2011 styrelsens beslut.

Vid full teckning av Nyemissionen kommer Bolagets aktie-
kapital att 6ka med hogst 554513500 SEK fran nuvarande
554513500 SEK till 1109027000 SEK, genom nyemission av
hogst 55451 350 aktier, varav hogst 3635921 aktier av serie A
och hogst 51815429 aktier av serie B. Bolagets aktiedgare dger
foretradesritt att teckna Nya Aktier i TransAtlantic i forhal-
lande till det antal aktier de sedan tidigare dger i Bolaget.

Avstamningsdag for faststdllande av vilka aktiedgare som ar
berdttigade att teckna de Nya Aktierna ar 10 november 2011.
Teckning ska ske under perioden fran och med 15 november
2011 till och med 1 december 2011, eller sddant senare datum
som styrelsen bestimmer.

Emissionsbeslutet innebér att aktiedgare far teckna en (1) ny
aktie av serie A respektive aktie av serie B for en (1) befintlig
aktie av serie A respektive aktie av serie B i Bolaget (primér
foretradesritt). Aktier som inte tecknas med primaér foretrddes-
rétt ska erbjudas samtliga aktiedgare till teckning (subsididr
foretradesratt).? Teckningskursen har faststallts till 10 SEK
per aktie, vilket innebér att Nyemissionen, vid fullteckning,
sammanlagt tillfér TransAtlantic cirka 555 MSEK.® De Nya
Aktierna ska medféra samma rétt som de nuvarande aktierna
i Bolaget.

1) Se vidare avsnittet "Forvarv av SBS Marine” pa sidan 70.
2) Se vidare "Villkor och anvisningar” pa sidan 13.

Kistefos och Enneff, vilka tillsammans innehar cirka 65
procent av rosterna och cirka 54 procent av aktierna i Trans-
Atlantic har forbundit sig att teckna sina respektive pro rata-
andelar i Nyemissionen. Dértill har Lindéngruppen AB som
innehar cirka 8 procent av rosterna och cirka 6 procent av
aktierna i TransAtlantic uttalat sitt stod for Nyemissionen och
forklarat att de har for avsikt att teckna sin pro rata-andel i
Nyemissionen. Kistefos har dessutom forbundit sig att teckna
aktier for upp till cirka 260 MSEK utéver sin pro rata-andel i
Nyemissionen, for det fall Nyemissionen inte fulltecknas av
Ovriga aktiedgare. Foljaktligen har teckningsataganden for
hela Nyemissionen erhallits (se vidare avsnittet “Legala fragor
och kompletterande information — Teckningsataganden” pa
sidan 65). Kistefos erhéller ingen ersdttning for sitt atagande
att teckna aktier.

Hiirmed inbjuds aktiedigarna i TransAtlantic att med foretridesritt
teckna Nya Aktier i TransAtlantic i enlighet med villkoren i detta
prospekt.

Skdrhamn den 9 november 2011

Rederi AB TransAtlantic (publ)
Styrelsen

3) Fran emissionsbeloppet om cirka 555 MSEK uppskattas avdrag goras for kostnader hédnforliga till ersattning till emissionsinstitutet samt uppskattade
Ovriga transaktionskostnader féranledda av Nyemissionen (emissionskostnader) om cirka 15 MSEK. Netto berdknas Bolaget tillféras cirka 540 MSEK.
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Bakgrund och motiv

For att i forsta hand finansiera forvéarvet av SBS Marine och for
att i andra hand sékerstélla handlingsfriheten for bade afférs-
omrade Offshore/Icebreaking och affirsomrdde Industrial
Shipping i pdgédende omstrukturering och strategiska utveck-
ling, har styrelsen for TransAtlantic beslutat att genomféra
en nyemission om cirka 555 MSEK fore emissionskostnader.
Cirka hilften av emissionslikviden kommer att anvindas
till férvarvet av SBS Marine, resterande del av emissionslik-
viden kommer att anvédndas till att stidrka Bolagets finansiella
stallning infér den forestdende uppdelningen av Koncernen.
Ytterligare likviditet som kravs till forvédrvet av SBS Marine
kommer tdckas av annan likviditet.

International Energy Agency (IEA) bedémer att den globala
efterfragan pa energi kommer att 6ka med cirka 35 procent
fram till 2035. Eftersom produktionen fran befintliga olje- och
gasfilt efterhand minskar maste nya falt tas i bruk. Enligt
IEA beréknas cirka 50 procent av oljan och gasen under 2035
komma frén nya falt och produktionsomrdden. Den procen-
tuellt snabbaste produktionsokningen bedéms komma fran
offshorefélt och daribland fran nya falt i arktiska farvatten
vilket medfor krav pa offshorefartyg som kan verka i svara
isférhallanden med specialutbildade beséttningar. TransAtlan-
tics kompetens att utféra operationer i is och i harda véder-
forhallanden ér, enligt Bolagets bedomning, av stor betydelse
nér prospekteringen efter olja och gas tar fart i dessa omraden.

Investeringarna i olje- och gasutvinning berdknas enligt ana-
lysinstitutet Douglas Westwood 6ka med mer dn 10 procent
per ar under perioden 2010-2013. Mot denna bakgrund har
TransAtlantic en positiv syn pa marknadsutsikterna for affars-
omrade Offshore/Icebreaking och genomf6r darfor en strate-
gisk satsning inom offshore.

Forvérvet av utestdende andelar i joint venture-bolagen
Trans Viking som genomfordes under tredje kvartalet 2010
var en viktig milstolpe i affirsomrade Offshore/Icebreakings
utveckling. I och med férvérvet 6kade affirsomradets relativa

storlek i TransAtlantic samtidigt som Bolaget fick full tillgdng
till verksamhetens kassaflode och mojlighet att optimera styr-
ningen av verksamheten.

Som ett led i TransAtlantics satsning pa affirsomrade Off-
shore/Icebreaking har Bolaget forvarvat SBS Marine for att
stdarka verksamheten inom affarsomradet.

SBS Marine opererar en flotta om fem moderna och ett dldre
PSV-fartyg. Fartygen, som hanterar transporter till och fran
offshore-plattformar, mojliggor for TransAtlantic att erbjuda
ytterligare tjdnster till existerande kunder. Genom ett utokat
produkterbjudande beddmer TransAtlantic &ven att det
kommer att bli l4ttare att attrahera nya kunder samtidigt som
en storre flotta bedoms leda till skalférdelar.

For att sdkerstdlla battre ramvillkor, framtida fokus och
expansion i affirsomrade Offshore/Icebreaking, har huvud-
delen av verksamheten inom affairsomrddet under hosten
2011 flyttats till Danmark och ett nytt huvudkontor etablerats i
Kopenhamn. I samband med en eventuell framtida delning av
TransAtlantic planeras en borsintroduktion av affirsomrade
Offshore/Icebreaking pa Oslo Bors. Bolaget anser att forvarvet
av SBS Marine skapar goda forutsattningar for en lyckad del-
ning och boérsintroduktion.

I 6vrigt hanvisar styrelsen till detta prospekt, som upprattats
med anledning av férevarande Nyemission.

Styrelsen for TransAtlantic dr ansvarig for innehdllet i detta pro-
spekt. Hirmed forsikras att styrelsen har vidtagit alla rimliga forsik-
tighetsdtgirder for att sikerstilla att uppgifterna i prospektet, sivitt
styrelsen vet, dverensstimmer med de faktiska forhdllandena och att
ingenting dr uteldmnat som skulle kunna pdverka dess innebord.

Skdrhamn den 9 november 2011

Rederi AB TransAtlantic (publ)
Styrelsen



Villkor och anvisningar

Foretradesrdtt och Teckningsratter

Den som pa avstaimningsdagen den 10 november 2011 &r
registrerad som aktiedgare i TransAtlantic dger foretradesréatt
att teckna Nya Aktier av samma aktieslag i forhallande till
det antal aktier som innehas pa avstimningsdagen (primar
foretradesratt). Aktier som inte tecknas med primar foretra-
desratt ska, oberoende av aktieslag, erbjudas samtliga aktie-
agare till teckning (subsididr foretradesratt). Vid forséljning
av Teckningsritt (den priméra foretradesratten) Gvergar dven
den subsididra foretrddesratten till den nya innehavaren av
Teckningsratten.

For detta andamal erhaller den som péd avstimningsdagen
dr registrerad som aktiedgare i TransAtlantic en (1) Tecknings-
ritt av serie A i TransAtlantic fér varje innehavd aktie av serie
A och en (1) Teckningsritt av serie B i TransAtlantic for varje
innehavd aktie av serie B. Teckningsratterna berattigar inneha-
varen att med foretrdadesritt teckna aktier, varvid en (1) Teck-
ningsrétt av serie A respektive serie B ger ritt till teckning av
en (1) Ny Aktie av serie A respektive serie B.

Aktiedgare som véljer att inte delta i Nyemissionen kommer
att fa sin dgarandel utspddd med cirka 50 procent, men har
mojlighet att ekonomiskt kompensera sig for utspadnings-
effekten genom att sélja sina Teckningsritter.

Teckningskurs
De Nya Aktierna emitteras till en Teckningskurs om 10 SEK
per Ny Aktie. Courtage utgar ej.

Avstdmningsdag

Avstamningsdag hos Euroclear Sweden for faststdllande av
vilka som &ger ritt att erhélla Teckningsratter i Nyemsissionen
dr den 10 november 2011. Aktier i TransAtlantic handlas exklu-
sive ratt till deltagande i Nyemissionen fran och med den
8 november 2011. Sista dag f6r handel med aktier i TransAt-
lantic inklusive Teckningsrétter var den 7 november 2011.

Emissionsredovisning

Direktregistrerade innehav

Prospektet och fortryckt emissionsredovisning med vidhang-
ande PlusGiroavi skickas till direktregistrerade aktiedgare och
foretradare for aktiedgare som pa avstdmningsdagen &r regist-
rerade i den av Euroclear Sweden fér TransAtlantics rakning
forda aktieboken. Av emissionsredovisningen framgar bland
annat antal erhallna Teckningsratter och det hela antal Nya
Aktier som kan tecknas. VP-avi avseende registrering av Teck-
ningsratter pa VP-konto (alternativt servicekonto eller kapital-
marknadskonto) kommer inte att skickas ut. Aktiedgare som
dr upptagna i den i anslutning till aktieboken foérda sarskilda

forteckningen 6ver panthavare och féormyndare erhaller inte
emissionsredovisning utan meddelas separat.

Forvaltarregistrerade innehav

Aktiedgare vars innehav ar forvaltarregistrerade hos bank eller
annan forvaltare erhaller inget prospekt eller emissionsredo-
visning. Teckning av och betalning fér Nya Aktier som tecknas
med saval primdr som subsididr foretradesrétt ska istéllet ske
till respektive forvaltare och i enlighet med instruktioner fran
sin eller sina forvaltare.

Handel med Teckningsrétter

Handel med Teckningsritter dger rum pa NASDAQ OMX
Stockholm under perioden fran och med den 15 november
2011 till och med den 28 november 2011. Nordea, SEB Enskilda
och andra vardepappersinstitut med erforderliga tillstand star
till tjanst med férmedling av kop och forséljning av Tecknings-
ratter. ISIN-koden for Teckningsrdtterna ar SE0004297299.
Handel med Teckningsrétter av serie A kommer inte att dga
rum.

Teckning av Nya Aktier med stod av Teckningsrétter,

primar foretrddesratt

Teckning av Nya Aktier med stod av Teckningsrétter kan goras

under perioden frdn och med den 15 november 2011 till och med

den 1 december 2011. Efter teckningsperiodens utgang blir out-

nyttjade Teckningsrétter ogiltiga och kommer, utan avisering

fran Euroclear Sweden, att bokas bort fran innehavarens VP-

konto (alternativt servicekonto eller kapitalmarknadskonto).
For att inte vardet av Teckningsrétterna ska ga forlorat méste

innehavaren antingen:

¢ utnyttja Teckningsrétterna for att teckna Nya Aktier senast
den 1 december 2011, eller enligt instruktioner fran teckna-
rens forvaltare, eller

¢ silja de Teckningsrédtter som inte utnyttjats senast den
28 november 2011.

Direktregistrerade aktiedgares teckning

Teckning av Nya Aktier med stod av Teckningsratter sker
genom kontant betalning, antingen genom anvandning av den
fortryckta PlusGiroavin eller genom anvandning av en sar-
skild anmélningssedel, med samtidig betalning enligt nagot av
foljande alternativ:

¢ PlusGiroavin ska anvidndas om Teckningsritterna enligt
emissionsredovisningen fran Euroclear Sweden ska utnyttjas.
¢ Anmilningssedeln mirkt “Anmaélningssedel for teckning av
aktier med stéd av teckningsritter” ska anvandas om Teck-
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ningsratter har kopts eller 6verforts fran annat VP-konto
(alternativt servicekonto eller kapitalmarknadskonto), eller
av annan anledning ett annat antal Teckningsrétter an det
som framgér av den fortryckta emissionsredovisningen ska
utnyttjas for teckning. Samtidigt som den ifyllda anmal-
ningssedeln skickas in ska betalning ske fér de tecknade
Nya Aktierna, vilket kan ske pad samma sétt som for andra
PlusGirobetalningar, till exempel via Internetbank, genom
girering eller pa bankkontor.

Anmalningssedel kan bestéllas frdn Nordea under kontorstid
pa telefon 08-20 69 44. Anmailningssedel ska vara Nordea
tillhanda senast den sista betalningsdagen, vilken &r den
1 december 2011.

Direktregistrerade teckningsberittigade ej bosatta i Sverige
berdttigade att teckna Nya Aktier med stod av Teckningsrdtter
Direktregistrerade teckningsberdttigade som &r berdttigade
att teckna Nya Aktier med stod av Teckningsratter och inte
dr bosatta i Sverige samt inte dr féremal for de restriktioner
som beskrivs i “Overlatelsebegransningar” och som inte kan
anvanda den fortryckta PlusGiroavin kan betala i SEK genom
bank i utlandet i enlighet med instruktionerna nedan:

Nordea Bank AB

Issuer Services A412

SE-105 71 Stockholm, Sverige

SWIFT: NDEASESS

IBAN-nummer: SE03 3000 0000 0347 3170 1228
Bankkontonummer: 3473 17 01228

Vid betalning maste tecknarens namn, adress, VP-konto-
nummer (alternativt servicekonto- eller kapitalmarknads-
kontonummer) och referensen fran emissionsredovisningen
anges. Sista betalningsdag dr den 1 december 2011. Om teck-
ning avser ett annat antal aktier 4n vad som framgér av emis-
sionsredovisningen ska istéllet “Anmélningssedel for teckning
av aktier med stod av teckningsrétter” anvédndas, vilken kan
bestillas fran Nordea under kontorstid pa telefon 08-20 69 44.
Betalningen ska ske enligt ovan angiven instruktion, dock ska
referens fran anmailningssedeln anges. Anmaélningssedel ska
vara Nordea tillhanda enligt adress ovan den sista betalnings-
dagen, som ar den 1 december 2011.

Forvaltarregistrerade aktiedgares teckning

Innehavare av depa hos forvaltare som onskar teckna Nya
Aktier med st6d av Teckningsrétter maste anmala sig for teck-
ning i enlighet med instruktion fran sin eller sina forvaltare.

Betalda tecknade aktier

Efter erlagd betalning och teckning kommer Euroclear Sweden
att sinda ut en avi som bekréftelse pa att BTA bokats in pa VP-
kontot (alternativt servicekontot eller kapitalmarknadskontot).
De nytecknade aktierna kommer att bokféras som BTA pa
VP-kontot (alternativt servicekontot eller kapitalmarknads-
kontot) till dess att registrering av sédana Nya Aktier skett hos

Bolagsverket. Sadana Nya Aktier forvéntas bli registrerade hos
Bolagsverket omkring den 15 december 2011 eller for de fall
inte erforderliga antal teckningsrétter utnyttjas for att mojlig-
gora delregistrering, omkring den 21 december 2011. Nagon
VP-avi utsdnds ej i samband med denna ombokning som for-
vintas ske omkring den 22 december 2011, forutsatt att regist-
rering skett omkring den 15 december 2011.

Handel med BTA berédknas ske under perioden frén och med
den 15 november 2011 till och med den 16 december 2011. Den
handel i BTA som dger rum den 16 december 2011 kommer
att avraknas den 20 december 2011, dvs. med tva dagars lik-
vidschema. Nordea, SEB Enskilda och 6vriga véardepappers-
institut med erforderliga tillstand star till tjanst med formed-
ling av kop och forsdljning av BTA. ISIN-koden for BTA som
tecknats med stod av Teckningsritter ar SE0004297307. Handel
med BTA serie A kommer inte att 4ga rum.

Teckning av Nya Aktier med subsidiar foretradesratt
Anmailan om teckning av Nya Aktier med subsididr foretrades-
rétt ska goras pa en for detta andamél avsedd anmalningssedel
markt ” Anmalningssedel for teckning av Nya Aktier med sub-
sididr foretradesratt”. Endast en anmélan avseende teckning
av Nya Aktier med subsididr foretradesratt far inges. Om flera
anmalningssedlar inges kommer endast den anmalningssedel
som forst kommit Nordea tillhanda beaktas. Anmélnings-
sedlar kan erhéllas fran TransAtlantics hemsida www.rabt.se,
Nordeas hemsida www.nordea.se/placera eller bestillas fran
Nordea under kontorstid pa telefon 08-20 69 44.
Anmalningssedeln ska skickas till Nordea Bank AB, Issuer
Services A412, 105 71 Stockholm. Anmélningssedeln maéste
vara Nordea tillhanda senast den 1 december 2011.

Depikunder hos forvaltare som Onskar teckna aktier med subsi-
didr foretridesritt ska inte anmiila sig enligt stycket ovan utan ska
anmiila sig for teckning till och i enlighet med instruktioner frin sin
eller sina forvaltare, som idven kommer att hantera besked om tilldel-
ning och andra frigor.

Tilldelning

For det fall att inte samtliga Nya Aktier tecknas med stod av
primédr foretrddesrdtt ska styrelsen besluta om tilldelning,
inom ramen for emissionens hogsta belopp enligt foljande
férdelningsgrunder:

¢ Tilldelning av Nya Aktier som tecknas utan stéd av primar
foretradesratt sker till sddana tecknare som dven tecknat Nya
Aktier med stéd av Teckningsratter (subsididr foretrddes-
ritt), oavsett om tecknaren var aktiedgare pa avstimnings-
dagen eller inte, och for det fall att tilldelning till dessa inte
kan ske fullt ut, ska tilldelning ske pro rata i férhéllande till
det antal Teckningsratter som utnyttjats for teckning av Nya
Aktier och, i den mén detta inte kan ske, genom lottning.

* For aktier som inte tecknats med stod av den priméra
eller subsididra foretrddesrétten, ska tilldelningen ske till
Kistefos, som ingatt ett teckningsatagande med Bolaget
daterat den 4 oktober 2011.



Som bekriftelse pa tilldelning av Nya Aktier tecknade med st6d
av subsididr foretradesratt kommer avrakningsnota att skickas
till tecknaren omkring den 8 december 2011. Inget meddelande
kommer att skickas till tecknare som inte erhallit ndgon till-
delning. Tecknade och tilldelade Nya Aktier ska betalas kon-
tant i enlighet med instruktionerna pa avrakningsnotan som
skickas till tecknaren. Efter erlagd betalning kommer Euroclear
Sweden att sinda ut en avi som bekréftelse pa att BTA som
tecknas med stdd av subsididr foretradesratt bokats in pa VP-
kontot (alternativt servicekontot eller kapitalmarknadskontot).
De nytecknade aktierna kommer att bokféras som BTA pa
VP-kontot (alternativt servicekontot eller kapitalmarknads-
kontot) till dess att registrering av sddana Nya Aktier skett hos
Bolagsverket. Sidana Nya Aktier forvantas bli registrerade hos
Bolagsverket omkring den 21 december 2011. Nagon VP-avi
utsdnds ej i samband med denna ombokning.

ISIN-koden fér BTA som tecknats med st6d av subsididr
foretradesratt dar SE0004297307. Dessa BTA kommer ej att
noteras och handlas.

Rétt till utdelning

De Nya Aktierna medfor ratt till vinstutdelning forsta gangen
pa den avstimningsdag for utdelning som infaller narmast
efter det att de Nya Aktierna registrerats hos Bolagsverket.

Offentliggérande av teckningsresultatet i Nyemissionen
Prelimindrt teckningsresultat i Nyemissionen kommer att
offentligg6ras omkring den 6 december 2011 genom ett press-
meddelande frdn TransAtlantic. Slutligt teckningsresultat
kommer att offentliggdras omkring den 7 december 2011
genom ett pressmeddelande fran TransAtlantic.

Notering av de Nya Aktierna

Handel med Teckningsritter och BTA av serie B kommer att
ske pa NASDAQ OMX Stockholm. TransAtlantic kommer
att ansbka om notering av de Nya Aktierna av serie B pa
NASDAQ OMX Stockholm i samband med slutférandet av
Nyemissionen. Inga garantier kan ges for att en sddan ansékan

Tidsplan

kommer att beviljas. Registrering hos Bolagsverket av Nya
Aktier som tecknas med primaér foretrddesrétt berdknas ske
omkring den 15 december 2011 eller for de fall inte erforder-
liga antal teckningsrétter utnyttjas for att méojliggora delregist-
rering, omkring den 21 december 2011. Handel i dessa Nya
Aktier berdknas inledas omkring den 19 december 2011, for-
utsatt att registrering skett omkring den 15 december 2011. De
Nya Aktier som tecknas med subsididr foretradesrétt berdknas
registreras hos Bolagsverket omkring den 21 december 2011
samt bli foremal for handel omkring den 22 december 2011. De
Nya Aktierna av serie A kommer inte att noteras.

Ovrig information
TransAtlantic har inte ritt att avbryta Nyemissionen.

For det fall ett for stort belopp betalats in av en tecknare av
Nya Aktier kommer TransAtlantic att ombesorja att 6verskju-
tande belopp aterbetalas. Ingen ranta kommer att utbetalas for
overskjutande belopp.

Styrelsen har rétt att forlinga teckningsperioden, vilket om
det blir aktuellt kommer att ske senast den 1 december 2011
och offentliggéras via pressmeddelande. Teckning av Nya
Aktier dr oaterkallelig och tecknaren kan saledes inte annul-
lera eller dndra en teckning av Nya Aktier.

Ofullstandiga eller felaktigt ifyllda anmélningssedlar kan
komma att limnas utan beaktande. Om teckningslikviden
inte dr Nordea tillhanda senast den 1 december 2011, ar otill-
racklig eller betalas pa felaktigt sdtt kan anmélan om teck-
ning komma att limnas utan beaktande eller teckning komma
att bedomas ha skett for ett lagre belopp. Betald likvid som
€j tagits i ansprak kommer i sddana fall att aterbetalas. Ingen
ranta kommer att utbetalas f6r sadan likvid. Ytterligare fragor
géllande Nyemissionen besvaras av Nordea under kontorstid
pa telefon 08-20 69 44 .

Beskattning
For information rérande beskattning, se avsnittet “Skattefragor
i Sverige”, pa sidan 77.

Nedanstédende tidsplan anger och sammanfattar vissa viktiga datum avseende Nyemissionen.

Forsta dag for handel med aktier exklusive Teckningsratter

8 november 2011

Avstamningsdag for deltagande i Nyemissionen

10 november 2011

Teckningsperiod inleds

15 november 2011

Handel med Teckningsrétter inleds

15 november 2011

Handel med BTA inleds

15 november 2011

Handel med Teckningsratter avslutas

28 november 2011

Teckningsperiod l6per ut

1december 2011

Preliminart teckningsresultat i Nyemissionen offentliggors

6 december 2011

Slutligt teckningsresultat i Nyemissionen offentliggors

7 december 2011

Handel med BTA avslutas

16 december 2011
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Sa hér gor du

1. Du erhaller Teckningsratter

...erhdller du en (1)
Teckningsratt

For varje aktie i TransAtlantic
(Afor A, B for B) som du
innehar den 10 november 2011 ...

1 Aktie i TransAtlantic 1 Teckningsréatt

2. Sa utnyttjar du dina Teckningsratter

+10 SEK

1 Teckningsratt . X
1 Aktie i TransAtlantic

For dig som har VP-konto:

For dig som har depa:
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Marknad och verksamhet

De uppgifter om marknadstillvéixt, marknadsstorlek, marknadsandelar samt TransAtlantics marknadsposition

i absoluta tal eller i forhallande till konkurrenter som anges i prospektet dr TransAtlantics samlade bedémning

baserad pd sdvil interna som externa kéllor. TransAtlantic har inte kdinnedom om ndgon enskild tillgidnglig mark-

nadsstatistik som ger en relevant bild av TransAtlantics marknader. De kdllor som TransAtlantic baserat sin beddom-

ning pa dr bland annat branschstatistik, uppgifter fran International Energy Agency, analysinstitutet Douglas

Westwood, oberoende undersékningsinstitut, finans- och fartygsmdklare samt uppgifter fran underleverantarer.

TransAtlantic har efterstrdvat att i prospektet korrekt dterge informationen fran dessa kdllor. TransAtlantic har

emellertid inte verifierat informationen fran dessa kdllor. Savitt TransAtlantic kdnner till och kan bedéma har inga

fakta uteldmnats som skulle kunna géra informationen felaktig eller vilseledande.

TransAtlantic &r, enligt Bolagets bedomning, ett av Sveriges
storsta rederier och har sitt séte i Skarhamn". Verksamheten &r
uppdelad i tva affirsomraden; Offshore/Icebreaking och Indu-
strial Shipping. Inom affirsomradet Offshore/Icebreaking
ar TransAtlantic verksamt i den globala offshoresektorn.
Verksamheten omfattar dven langtidskontrakt for isbryt-
ning i Ostersjon. Verksamheten inom Industrial Shipping &r
framst inriktad pa kontraktsbaserade transporter for nordisk
basindustri.

Totalt bestar TransAtlantics flotta av 19 d4gda och 44 inhyrda
fartyg (samt ett under nybyggnation). Affirsomrddena &r
beskrivna i mer detalj nedan.

Affarsomrade Offshore/Icebreaking

Med specialanpassat tonnage och besittningar med specia-
listkunskaper erbjuds oljeprospekterande kunder en sdker
och forutsdgbar operation. Flottan bestdr av sju AHTS-fartyg
(samt ett under byggnation) och sex PSV-fartyg, som tillférdes
genom forvdrvet av SBS Marine. Tre av de befintliga offshore-
fartygen &r utvecklade for att klara uppdrag inom isbrytning.
Dessa tre fartyg dr under arets forsta kvartal tillgéangliga for
isbrytning for svenska Sjofartsverket och under 6vriga delar av
aret ar de tillgangliga for offshoreuppdrag bade i Nordsjon och
i arktiska omraden. Nybygget (Brage Viking), Magne Viking,
Njord Viking samt systerfartyget Loke Viking &r AHTS-fartyg
vialanpassade for uppdrag i arktiska farvatten. Under 2010 var
utnyttjandegraden for affarsomrade Offshore/Icebreaking
76 procent. I och med forvarvet av utestaende andelar i joint
venture-bolagen Trans Viking under tredje kvartalet 2010 och
forvarvet av SBS Marine under fjarde kvartalet 2011 har bety-
delsen av affarsomradet Offshore/Icebreaking 6kat. Affarsom-

rade Offshore/Icebreaking kommer att utgéra ett av Koncer-
nens viktigaste fokusomraden i strategin framover.

Okad efterfragan och en forvintad bittre marknad

for offshore fartyg

Den kraftiga ekonomiska tillvéxten i lainder sésom Kina och
Indien leder till ett 6kat energibehov. Trots en snabb utveck-
ling av exempelvis energieffektiva hus och bilar bedémer
International Energy Agency (IEA) att den globala efterfragan
pa energi kommer att 6ka med cirka 35 procent fram till 2035.
Da behovet av olika energislag troligen inte férandras mycket
kommer &ven efterfrigan pa olja och gas att 6ka i samma
omfattning. Eftersom produktionen fran befintliga falt efter-
hand minskar méste nya falt tas i bruk. Enligt IEA berédknas
cirka 50 procent av oljan under 2035 komma fran nya falt och
produktionsomraden. Den procentuellt snabbaste produk-
tionsokningen beddéms komma frén offshorefélt. Investering-
arna i olje- och gasutvinning berdknas enligt analysinstitutet
Douglas Westwood 6ka med mer &n 10 procent per ar under
perioden 2010-2013.

Med bakgrund i de ovanndmnda f6érvantningarna om ett
okat energibehov och den positiva utvecklingen for offshore-
falt férvantas ocksa, enligt Bolagets bedémning, en forbattring
av marknaderna for offshore-fartyg. Bolaget har de senaste
maénaderna sett en 6kad aktivitet som har resulterat i forbatt-
rade rater och utnyttjandegrad av flottan. Med en orderbok pa
relativt ldga nivaer och 6kande investeringar bedémer Trans-
Atlantic att framtidsutsikterna for offshore-fartyg ar goda.

Bolaget bedomer att investeringar i nya falt och utvidgad
produktion kommer att 6ka och ddrmed att efterfragan pa
offshore-tjanster starks med oljepriser pa éver USD 100/bbl.
I marknaden syns detta genom en markant okning i efter-
fragan pa offshore-riggar ddr Nordsjomarknaden ar speciellt

1) Pa extra bolagsstimma den 7 november 2011 fattades beslut om att dndra bolagsordningens § 2 innebarande att Bolagets site flyttas till Goteborgs
kommun. Bolagsordningsandringen berdknas registreras hos Bolagsverket omkring den 14 november 2011.



stark, subsea-aktdrerna upplever en stor orderbok och efter-
fragan pa fartyg kommer att 6ka pa grund av detta och flottan
av produktionsfartyg kommer att 6ka de ndrmsta dren. Detta
bedéms enligt Bolaget leda till 6kad efterfrédgan pé saval AHTS
och PSV.

I marknaden har TransAtlantic redan sett en stark 6kning
i efterfrdgan efter offshore-fartyg. Petrobras fortsitter med
sin betydliga expansion som innebér att utbud fran Nordsjon
forflyttas till Brasilien och resulterar i en béttre marknad for
offshore-fartyg i savil Nordsjon som andra marknader. Dess-
utom bedomer Bolaget att den relativa tillviaxten pa nya off-
shore-fartyg bli lagre dn pé flera ar.

Arktiska farvatten far allt storre betydelse

IEA estimerar att cirka 50 procent av oljeutvinningen under
2035 kommer fran nya falt och framst fran offshore falt déri-
bland arktiska falt. Att prospektera efter olja och gas i arktiska
farvatten dr en ny utmaning for oljebolagen. Den begran-
sade produktion som genomférs idag i Arktis sker i kustnira
omraden utanfor Alaska och Ryssland.

Aven om det &r forhallandevis fa arktiska omraden som &r
exploaterade, sa har landerna som kontrollerar dessa omraden
bjudit ut fler och fler licenser fér exploatering i dessa omraden.
USA, Kanada, Gronland och Ryssland har redan salt ett antal
licenser och kommer, enligt Bolagets bedémning, att silja fler
licenser under 2011 och 2012. De oljebolag som kopt licenserna
har ddrmed redan gjort stora investeringar och ataganden
for arktiska farvatten. Eftersom licenserna i manga fall gar ut
2016-2017 sa maste prospekteringen paborjas senast 2013-2014
for att oljebolagen ska hinna med att grundligt genomsoka sina
respektive licensomraden. Det innebér att upphandlingen av
vilka leverantrer som ska bistd med tjanster och utrustning
behover ske senast 2011-2012.

Stort behov av nya offshorefartyg

Behovet av arktiska offshorefartyg bedéms av TransAtlantic
att vara betydande under den kommande tioarsperioden. Det
kommer ocksa att finnas ett betydande behov av kraftfulla
isbrytare/offshorefartyg (isklass PC3 eller hogre) inom en
snar framtid, allteftersom nya aktiviteter i arktiska omraden
pabdrjas.

Omfattande kompetens inom TransAtlantic

Enligt TransAtlantics bedémning &r TransAtlantics omfattande
kompetens och langa erfarenhet av att utfora operationer i is
och i harda vaderforhédllanden av stor betydelse nér prospek-
teringen efter olja och gas forvintas ta fart i arktiska farvatten.
Den tkade aktiviteten i dessa omrdden kommer att skapa maj-
ligheter till flerariga kontrakt med oljebolagen och darmed
kunna bidra till en béttre balans i den totala intjaningen for
affarsomrade Offshore/Icebreaking. Enligt Bolagets bedom-
ning dr kundanpassning och kreativitet tillsammans med en
ledande position inom sdkerhet och milj6 avgérande faktorer
for framgang. Férutom en modern flotta anpassad f6r ope-
rationer i is forfogar TransAtlantic Gver en, enligt Bolagets
bedémning, ledande kompetens inom omradet. Befidlhavarna
ombord pa AHTS-fartygen har i genomsnitt tio—tolv érs erfa-

renhet av isbrytning och offshorearbeten. Dessutom har upp-
drag redan utforts i arktiska farvatten, at kunder sasom Shell,
Capricorn Energy Ltd (”Capricorn”), Exxon och Statoil/
Hydro.

Nybyggnadsprogram

TransAtlantic har vid det spanska varvet Astilleros Zamakona
S.A. i Bilbao, Spanien, bestallt fyra isforstirkta AHTS-fartyg,
varav det forsta levererats i juni 2010, det andra i februari 2011,
det tredje i juli 2011 och det sista fartyget i serien (Brage Viking)
berédknas levereras vid arsskiftet 2011/2012. Fartygen har en
design som gor dem lampliga for operationer i omraden med
is eller i omraden med harda vaderforhallanden och ar sarskilt
lampliga i Barents hav och liknande omraden.

Utveckling av ny fartygsdesign

Utover det befintliga nybyggnadsprogrammet har Trans-
Atlantic, i samrad med kunder och varv samt genom olika
tester och simuleringar, tagit fram en helt ny fartygsdesign for
sdkra och effektiva operationer i arktiska farvatten. Den nya
isbrytande fartygstypen, som gér under namnet TransArctica,
ar 103 meter lang, 27 meter bred och har 32500 héastkrafter.
Forutom att bryta tjock is ska de fungera som bland annat
ankarhanterare.

TransAtlantic arbetar dven med en ny serie av fartyg i
samma klass som Loke Viking. Designen optimeras och far-
tygen utrustas for att klara de framtida kraven. Det har dess-
utom pébdrjats ett arbete med en ny serie AHTS/isbrytare
(isklass PC4), som &r en ny version av fartyg i samma klass
som Tor Viking II.

Befintlig isbrytarkapacitet

TransAtlantics ldngtidskontrakt med Sjofartsverket innebéar
att de tre kombinationsfartygen Balder Viking, Tor Viking II
och Vidar Viking, under forsta kvartalet varje ar, vid behov
ska vara tillgingliga for isbrytning i Ostersjén. Avtalet loper
fram till 2014/2015 med mgjlighet till foérlingning upp till
ytterligare 15 ar. Avtalets konstruktion innebér att fartygen vid
milda vintrar kan anviandas inom offshore dven under arets
forsta kvartal. Fartygens anvandningsomrade begrénsas da
till det omrade dar man kan infinna sig for isbrytning med
kort instillningstid, vilket normalt &r de sodra delarna av
Nordsjosektorn. Pa sikt férvéntas dven arktiska omraden, som
Nordostpassagen, vdxa till ett nytt stort marknadsomrade for
TransAtlantics isbrytare. TransAtlantic samarbetar dven med
Sjofartsverket i syfte att kunna anvéanda de statliga isbrytarna,
vilka TransAtlantic idag har driftsansvar for, for offshoreupp-
drag nér de inte behovs for isbrytning i svenska farvatten. Sam-
arbetet ger TransAtlantic ett bredare marknadserbjudande.

Strategi

Marknadsforingen av arktisk offshore kommer att intensifieras.
Diskussioner om samarbete férs med flera av de oljebolag
som ska inleda prospektering i arktiska farvatten 2013-2014.
Arbetet med att finna langtidskontrakt for befintligt tonnage
och for nybyggnadskontraktet &r fortsatt i fokus.
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Bakgrunden till férvarvet av SBS Marine ar att stiarka och
vidareutveckla verksamheten inom affarsomradet genom ett
utokat produkterbjudande. Detta mojliggor for TransAtlantic
att erbjuda ytterligare tjanster till existerande kunder och &ven
attrahera nya kunder samtidigt som en storre flotta bedéms
leda till skalfordelar.

Konkurrens

Forutom Maersk &r det, enligt Bolagets beddmning, huvudsak-
ligen mindre nischade rederier saisom DOF, Farstad, Solstad,
Havila, Siem, Artica, Rieber Shipping, FESCO och Swire som
opererar inom segmentet arktisk offshore. Nar aktiviteten sa
smaningom tilltar kommer troligen flera av de storre aktorerna
se over mojligheterna att etablera sig i Ryssland och andra ark-
tiska omraden.

Affarsomrdde Industrial Shipping

Verksamheten inom Industrial Shipping bestar av fem olika
divisioner med sammanlagt 50 fartyg som samverkar for att
uppna maximal utnyttjandegrad for fartygen och hog service
at TransAtlantics kunder. Verksamheten &r fokuserad pa kon-
traktsbaserade transporter, framst fér nordisk basindustri men
dven for stora internationella aktorer.

Kundrelationerna kdnnetecknas av ett utpriglat kvalitets-
tankande, langsiktighet och nidra samarbete. Till de stérre kun-
derna hor bland andra Stora Enso, SCA, M-real, Rautaruukki,
FNsteel OY, Sveaskog, SSAB, Svensk Mineral AB och Nordkalk
oY.

Som ett led i satsningen pé att utveckla affirsomradet har
rederi- och logistikforetaget Osterstréms forvirvats. Affaren
slutfordes den 8 juni 2011. Osterstroms kompletterar affarsom-
radet genom sin verksamhet inom Short Sea Bulk samt tjanster
inom Integrated Logistics. Mélsdttningen med forvarvet ar att
oka tjansteutbudet och volymerna samt att forbattra utnyttjan-
degraden av fartygsflottan och ddrmed hoja l16nsamheten.

Affarsomrddet kommer att anpassa sitt tonnage till efter-
fragan pa last. Detta planeras att ske vid arsskiftet 2011/2012.
Under 2011 har en rad strukturella férdndringar genomférts
med syfte att kunna skapa de forutsdttningar som kravs for att
uppna en acceptabel I6nsamhetsniva.

Division RoRo Baltic
Divisionen bedriver Ostersjobaserad systemtrafik for skogsin-
dustrin med dedikerade RoRo- och containerfartyg. For Stora
Enso sker en omfattande systemtrafik med skogsprodukter i
bade norra och sédra Ostersjon. Tva inhyrda RoRo-fartyg gar
i fast slinga mellan Kemi, Oulo, Liibeck och Géteborg under
namnet TransLumi Line. TransLumi Line hade under 2010 en
utnyttjandegrad av fartygens lastkapacitet om 85 procent. I
norra Ostersjon gar ocksa tva inhyrda RoRo-fartyg i fast slinga
mellan Oulu, Kemi, Zeebriigge och Antwerpen under namnet
TransBothnia Line. De inhyrda fartygen planeras att ersattas
med tva egna fartyg vid arsskiftet 2011/2012.

Ett nytt fraktavtal har tecknats med Stora Enso i maj 2011.
Som en konsekvens av ovanstdende avtal avslutades RoRo-tra-
fiken mellan Kotka och Liibeck (TranSuomi Line) i slutet av maj

2011. Den andra delen av TransSuomi Line (mellan Kotka och
Goteborg) kommer att avslutas senast vid arsskiftet 2011/2012.

Erbjudandet till kundsegmenten kompletteras genom
TransFeeder North, som omfattar tva inhyrda containerfartyg
som gar mellan Tornio och Oulo i norra Finland och de stora
omlastningshamnarna, Hamburg och Bremerhaven, i norra
Tyskland. TransFeeder North hade under 2010 en utnyttjande-
grad av TEU-kapaciteten om 80 procent (sydgaende) och 40
procent (nordgéende).

Divisionen hyr ocksa ut ett anpassat RoRo-fartyg till M-real
for deras systemtrafik med skogsprodukter i Ostersjon.

De tre RoRo-fartygen, Obbola, Ortviken och Ostrand avytt-
rades i juni 2011 till SCA Transforest AB.

TransAtlantic har, enligt Bolagets bedomning, lénge varit
en av de stdrre operatdrerna inom RoRo-segmentet i Oster-
sjon och har byggt upp langa kundrelationer och effektiva
transportsystem.

Division Bulk

Divisionen omfattar fyra mindre deep sea bulkfartyg fér kon-
traktsinriktade bulktransporter i Ostersjén, Medelhavet och
Nordsjon samt 6ver Atlanten for framst skogs-, stal- och den
agrara industrin. Genom sina isklassade fartyg och besattning-
arnas iskompetens &dr divisionen en nischaktor inom dessa spe-
cialiserade mindre bulksegment. Divisionen hade under 2010
en utnyttjandegrad av fartygens lastkapacitet om 88 procent.

Inom divisionen bedrivs ocksa transatlantisk RoRo-trafik
med tre fartyg som gér i en transatlantisk slinga fran Liibeck
i Ostersjon och Zeebrugge i Nordsjon dar Liibeck utgdr en
gemensam hub for de flesta av kunderna med syfte att skapa
ett effektivt transportflode till Philadelphia pd USA:s ostkust.
Den transatlantiska verksamheten &r under avveckling och
forviantas vara avvecklad vid arsskiftet 2011,/2012.

Dessutom bedrivs RoRo-trafik med sidoportsfartyget Ingrid
Gorthon utmed den amerikanska ostkusten.

TransAtlantic har langa kundrelationer inom bade bulk- och
Atlanttrafiken. Besdttningarna har stor iserfarenhet och alla
fartyg har hog isklass. Detta ger en bra position infér den for-
vantade 6kningen av transportbehovet i isomraden.

Under 2010 ldmnades tva fartyg for trafiken tillbaka till sina
dgare, vilket bidrog till en battre fyllnadsgrad i kvarvarande
flotta.

Division Short Sea Bulk

Genom forvarvet av Osterstroms genomférs en storre satsning
pa det mindre bulktonnaget, med Ostersjén som geografisk
bas (nu division Short Sea Bulk). Mélsdttningen &r att kunna
ge en bittre och effektivare service for TransAtlantics kunder
i Europa genom dorr- till dorrlosningar samt kombinera bulk-
RoRo- och containertransporter.

Verksamheten utgor en betydande del av den totala verk-
samheten inom affarsomrade Industrial Shipping. Kunderna
ar i nagra fall desamma, vilket innebédr att méjligheten att
uppna synergier och effektiviseringar beddms vara vésentliga.

Divisionen forfogar 6ver 27 fartyg som &r anpassade for alla
produkter inom skogs- och stalindustrin. Divisionen erbjuder
kontrakterad smébulkstrafik i framforallt Ostersjsomradet.
85 procent av sjotransporterna ar kontrakterade, men ej fullt



volymsdkrade, uppdrag pa flerarsbasis. Divisionen hade
under 2010 en utnyttjandegrad om 80 procent.

Verksamheten utgors till 80 procent av sjotransporter.
Andelen helhetslosningar for de olika kunderna 6kar. En star-
kare integration och partnerskap med kunderna forbattrar
effektiviteten i logistikkedjan, vilket leder till lagre kostnader.

Fartygen inom Short Sea Bulk ar isklassade och i storlekar
mellan 4000-6 000 dodviktston. Fartygsstorlekarna okar suc-
cessivt for att forbattra intjaningen pa respektive fartyg. Vidare
okar andelen linjebaserad trafik for att korta ledtider och sénka
kostnader i hamnarna.

Division Container

Divisionen bedriver containerbaserad linjetrafik i tva linjer
mellan Mailardals-/Stockholmsomradet och England /Holland
respektive Tyskland for framst skogs- och stilindustrin. Verk-
samheten dr uppdelad i linjerna TransPal (Englandstrafiken)
och Transfeeder South (Tysklandstrafiken). I divisionen ingér
aven klarerings-, lagrings- och speditionsverksamhet.

Englandstrafiken, TransPal Line, bestdr av fyra egna
moderna containerfartyg med hog isklass och inbyggda
avfuktare for transport av fuktkénsliga stalprodukter. Linjen
trafikerar hamnar i Mellansverige och sddra Sverige, hamnen i
engelska Hull samt Amsterdam. P& den engelska sidan bedrivs
agentur- och speditionsverksamhet som distribuerar import-
godset till England till dess slutliga mottagare, antingen via
lagerhotell i Hull eller direkt fran fartygen, sdsom integrerad
del av transporten. Linjen har vidare egen stuveri- och termi-
nalverksamhet i Hull (viss lagringsverksamhet finns kvar i
Goole). Tidigare var terminalen lokaliserad i Goole, flytten till
Hull startades i september 2011. Den nya terminalen &r inte
beroende av tidvattnet, vilket innebér att fartygen kan ta mer
last. Dessutom far TransAtlantic tillgéng till battre lagerut-
rymmen i den nya hamnen.

Den andra linjen, TransFeeder South, betjdnas av tva inhyrda
containerfartyg med hog isklass. Linjen trafikerar hamnar i
Mellansverige och Hamburg och Bremerhaven, ddar ménga av
de stora oceanrederierna dr kunder. TransFeeder South hade
under 2010 en utnyttjandegrad av TEU-kapaciteten om 95
procent (nord- och sydgaende). Med feedertrafiken som bas
genomfors kontinuerligt genomfraktsaffarer pa en méingd
oversjodestinationer. Aven ett stort antal projektlaster utfors.

TransAtlantic har byggt upp starka och langsiktiga kundre-
lationer inom segmentet. Erbjudandet av ett sa kallat dorr- till
dorrsystem genom egna terminaler har gett ckat kundvarde.
Forutom sedvanligt containertonnage har fartygen kapacitet
for projektlaster vilket breddar kundunderlaget och forbattrar
lonsamheten.

Division Integrated Logistics
Division Integrated Logistics erbjuder integrerade logistik-
tjdnster som framst i samband med sjotransport erbjuder ter-
minaloperationer, distribution, mellanlagring och IT-tjanster.
TransAtlantics affarsmodell ar utvecklad for att 6ka kundernas
konkurrenskraft och reducera kostnaderna. Genom affarsmo-
dellen erbjuds en obruten transportkedja och ett utékat infor-
mationsutbyte med kunderna samt deras respektive kunder.
Malsattningen ar att 6ka andelen uttkade tjanster inom
samtliga divisioner. Detta ska ske genom att silja fler integre-

rade 16sningar till befintliga och nya kunder. Detta bidrar till
hogre intrddesbarridrer och en forbédttrad effektivitet i trans-
portkedjan. Integrated Logistics arbetar dérfér genom samtliga
divisioner dar satsningar pa forbdttrade transportlosningar
och utvecklade IT plattformar &r vésentliga i arbetet.

Strukturella problem inom shipping

Trots en starkare efterfrdgan, driven av bland annat en ater-
hdmtning i den nordiska basindustrin och hogre rysk import,
lag fraktraterna under 2010 kvar pé en lag niva i de flesta av
TransAtlantics segment i den industriella sjofarten. Orsaken ar
framst den stora 6verkapacitet av tonnage som rader pa mark-
naden, med fortsatt fulla orderbocker hos fartygsvarven. Totalt
finns, enligt TransAtlantics bedémning, 6ver 9000 fartyg pa
sammanlagt 560 miljoner ton dodvikt i bestillning, vilket mot-
svarar halva dagens varldshandelsflotta. Alla bestdllda fartyg
kommer dock inte att levereras. En del avbestills formodligen,
andra bestdllningar skjuts upp och ett antal varv forvéntas ga
i konkurs. Trots detta kommer nyleveranserna att vara omfat-
tande. Vid arsskiftet var, enligt TransAtlantics bedémning,
cirka 14 procent av det sammanlagda containertonnaget och
14 procent av det sammanlaga bulktonnaget upplagt. Det stora
utbudet av tonnage bedéms halla nere fraktraterna under en
period framover.

Fortsatt pressade fraktrater

Baltic Dry Index &r en global prisindikator for sjotransporter
med torra varor sasom kol, jarnmalm, koppar, cement, sand,
konstgodsel, spannmal och bomull. Ett stort utbud av tonnage
tillsammans med svag efterfrdgan i Nordamerika och Europa
har bidragit till fortsatt ldga nivéer for indexet under 2010 och
2011.
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Baltic Dry Index?

1) Baltic Dry Index méter kostnaderna for att frakta naturresurser och ravaror éver
havet. Indexet sammanstalls dagligen av The Baltic Exchange i London.

Strategi

Synergierna och fordelarna mellan de olika divisionerna ska
utnyttjas i dnnu storre utstrdckning an tidigare. Affarsom-
radets serviceutbud till gemensamma och nya kunder ska
breddas ytterligare. Marknadsféring och férséljning intensi-
fieras genom divisionernas organisationer samt kontoren i Fin-
land och pa kontinenten.
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Forutom fortsatt fokus pa nordisk basindustri ska kund-
basen breddas med nya kunder i andra branscher som ser
férdelarna med TransAtlantics helhetslosning som innebér en
komplett systemtrafik, bdde i avseende pa linjenétverk och typ
av fartyg, kopplat med integrerad landlogistik. Arbetet med
att utveckla systemtrafiken inom Ostersjén, bade inom divi-
sion RoRo Baltic och division Container, ska fortsatta.

Konkurrens

Den svaga lonsamheten pd marknaden har lett till ett okat
samarbete kring lasterna. Trenden gér mot en 6kad konsoli-
dering, antingen via fusion eller att rederierna samarbetar via
en pool. Enligt Bolagets bedomning &r idag de storsta konkur-
renterna till division RoRo Baltic bland andra Finnlines, Trans-
fennica och Wagenborg. Konkurrenterna dr aggressiva inom
samtliga segment och det pdgér manga nybyggnadsprogram.
Dessutom ar affirsomradet utsatt for konkurrens fran andra
transportslag sdsom lastbil och jarnvag.

Koncerngemensamt

For att vara ett konkurrenskraftigt rederi maste effektiva
system for fartygsdrift, kompetenta medarbetare och effektiva
fartyg finnas. TransAtlantic fokuserar pa att standigt utveckla
sina system, medarbetare och fartyg.

TransAtlantics fartyg ingar i transportsystem dar kunderna
stéller hoga krav pa tillforlitlighet, sdkerhet och miljohansyn.
Inom division RoRo Baltic och division Container gar fartygen
pa fasta slingor enligt turlistor som upprattas efter kundernas
behov. For att uppfylla kundernas krav behovs integrerade
system for kvalitets-, sikerhets- och miljoarbetet som omfattar
hela TransAtlantics organisation, savil land- som ombordan-
stdllda. En forutsattning for att kunna hantera dessa system ar
att det finns kompetenta och vélutbildade medarbetare som
alltid arbetar for att uppfylla kundernas krav samt att ope-
rationer genomfors pa ett sdkert och miljévénligt satt. Fokus
ligger pa att minimera miljopaverkan och att genom férebyg-
gande arbete forhindra att olyckor och tillbud férekommer.

TransAtlantic arbetar stdndigt med att utveckla sina system
och medarbetare, sa att rederiet dven i framtiden kan moéta
och overtrdffa kundernas énskemal och krav. En viktig del i
denna utveckling &r dven ett effektivt tonnage. TransAtlantic
ser darfor kontinuerligt 6ver vilka fartyg som beh6vs och hur
bade befintligt och nytt tonnage kan utvecklas f6r att méota de
kundkrav som stélls. TransAtlantics mal &r att genom system,
medarbetare och fartyg leverera en service som ér effektiv,
séker och miljovanlig.

Supportenheten Ship Managements ansvar for drift och
bemanning omfattar inte enbart den egna flottan, utan dven
externa fartyg och svenska statens isbrytare. Sammanlagt
bemannar TransAtlantic 27 fartyg samt ett nybyggnadskon-
trakt, varav 11 fartyg ar externa. Genom forvdrvet av SBS
Marine tillfordes sex fartyg, varav tva fartyg dr inhyrda. Hela
driftsorganisationen och samtliga fartyg méter kraven i ISM-

koden och &dr dessutom certifierade enligt kvalitetslednings-
systemet ISO 9001 och milj6ledningssystemet ISO 14001.

En effektiv drift av fartygen har en avgorande betydelse for
TransAtlantic. TransAtlantics kunder bestér till 6vervdagande
del av stora, internationella foretag med hoga krav pa sina
leverantorers milj6- och sédkerhetsarbete. For att mota dessa
krav ska TransAtlantic, enligt Bolagets bedomning, utvecklas
framgangsrikt och vara ledande inom milj6 och sidkerhet samt
kunna rekrytera de bdsta medarbetarna.

Sikerhetsarbete

Sakerhetsfragor &r ett prioriterat omrade och TransAtlantic
arbetar aktivt med foérebyggande atgarder for att forhindra
tillbud och olyckor bade for personal och for fartyg. TransAt-
lantics Safety Management System (SMS) syftar till att framja
och bidra till ett sikerhetsarbete som, bade till land och till
sjoss, hela tiden forbattras. Rutiner och checklistor ombord pa
fartygen forbattras och utvecklas kontinuerligt ihop med per-
sonalen for att minimera risker.

Satsningen pa arktisk offshore innebar att de stora oljebo-
lagen dr TransAtlantics kunder. Dessa har mycket hérda krav
pa sdkerhetsarbetet hos sina leverantorer. For de rederier som
ska bista oljebolagen vid prospektering i arktiska farvatten
inférs nu samma typ av kravspecifikation som galler for tan-
kerrederier. Kraven, som géar under bendmningen Offshore
Vessels Management Self Assessment (OVMSA), omfattar tolv
omraden som maste uppfyllas. I grunden handlar det om krav
pa ett systematiskt sidkerhetsarbete enligt faststdllda rutiner
med kombinerade kvalitets- och miljoledningssystem. Trans-
Atlantic har inlett arbetet med att implementera dessa krav i
hela organisationen. Implementeringen innebér bland annat
att befintliga kvalitets-, sdkerhets- och miljoledningssystem
binds samman sa att de omfattar hela verksamheten.

Ett av kraven som omfattas av OVMSA ar utbildning av alla
bryggbefil i systematiskt sdkerhetstainkande. Under 2010 har
samtliga bryggbefdl inom affirsomrade Industrial Shipping
utbildats i Maritime Resource Management (MRM). Det ar ett
system som bygger pa det sikerhetstainkande som utvecklats
inom flyget, dar bland annat checklistor och rutiner medfér att
riskerna for olyckor begréansas till ett minimum. Férutom att
minska risken for navigatoriska fel och olyckor som grundstot-
ningar och kollisioner bidrar MRM till att 6ka forstaelsen for ett
bra ledarskap och teamwork samt nyttan av en gemensam ter-
minologi. System for sékerhetstainkande som motsvarar MRM
finns redan pa TransAtlantics offshorefartyg. Inom TransAt-
lantic dr avdelningen for halsa, sdkerhet, miljo och kvalitet
(HSEQ) en speciell supportfunktion direkt underordnad VD.

Organisation och anstdllda

Rederi AB TransAtlantic d&r moderbolag i Koncernen. Kon-
cernen har totalt 79 dotterbolag, varav 58 &gs indirekt, samt
ett intresseforetag. Under 2010 hade Koncernen i medeltal
207 anstéllda inom landorganisationen, varav merparten var
anstdllda vid huvudkontoret i Skdrhamn. Antal anstéllda
ombord uppgick till 704.



TransAtlantic férvirvade i juni 2011 Osterstroms. Oster-
stroms hade i medeltal 100 anstéllda under 2010. Av dessa var
14 anstéllda ombord och resterande del landanstéllda. For en
beskrivning av anstédllda inom SBS Marine, se avsnittet ” For-
vérv av SBS Marine” pa sidan 70.

efter forvantas de ga tillbaka till Nordsjomarknaden. TransAt-
lantic har ingen segmentredovisning per geografiska omraden.

Finansiell information per affirsomrade

Nettoomsdittning per verksamhetsomrade

Januari-
Medelantal anstillda september Helar
Antal Varav  MSEK 2011 2010 2010 2009 2008
Medelantal anstillda, 2010 anstdllda kvinnor, % Affarsomrade Offshore/
Moderbolaget Icebreaking? 365 143 298 125 402
Sverige Affarsomrade Industrial
landanstallda 113 40%  Shipping? 1592 1411 1865 1900 2006
ombordanstéllda 344 2%  Totalt affarsverk-
Totalt i moderbolaget 457 1%  Samheten 1957 1554 2163 2025 2408
Ship Management/
Dotterforetag Koncerngemensamt 1151 934 1151 1108 1024
Sverige / e.l.ir'ni'neras intern
” forsaljning -1022 -734 —-920 849 784
landanstalida 47 41% Total nettoomsittning 2086 1754 2394 2284 2648
ombordanstallda 360 8%
Storbritannien
landanstallda 38 22%  Resultat fore skatt per verksamhetsomrade
Ryssland Januari-
landanstillda 5 20% september Heldr
Finland MSEK 2011 2010 2010 2009 2008
landanstillda 4 25%  Affdrsomrdde Offshore/
Totalt dotterforetag 454 13% Icebreaking -36 24 45 ~25 233
Koncernen totalt 911 12% Aff.'eirs.omréde Industrial
Shipping 54 -90 -105  —140 81
Totalt
Organisationsstruktur affirsverksamheten -90  -66 -60 -165 314
Ship Management/
Vefzisrteﬁlil;;de Koncerngemensamt -69 —40 -61 —48 -31
Operativt resultat
Administration fore skatt” -159 -106 -121  -213 283
Ekonomi Omstruktureringsposter? -139 -6 —247 -63 —24
Ii(flgrtr:?allltllr;i Forvérvseffekter? -7 775 775 o 0
HR-avdelning IT Resultat fore skatt —305 663 407 -276 259
Tillgangar allokerade per verksamhetsomrdde
Afférsomrade Afférsomrade
Industrial Shipping 30 september 31 december
MSEK 2011 2010 2010 2009 2008
RoRo Balic Affarsomrade Offshore/
Container Icebreaking 3886 3130 3158 974 768
Intig?afezeiozijslzcs Affirsomrade Industrial
Shipping 953 1291 1080 1555 1744
Totalt affarsverk-
samheten 4839 4421 4238 2529 2512
Geografiska omraden Ship Management/
TransAtlantics verksamhet bedrivs huvudsakligen i tre geogra- ~ Koncerngemensamt? 680 970 907 644 836
fiska omraden. I Norden, som 4r Koncernens hemmamarknad, ~ Totala tillgangar 5519 5391 5146 3172 3348

bedrivs verksamhet inom samtliga segment. Aven i ovriga
Europa bedrivs verksamhet inom samtliga segment. I Nord-
amerika bedriver Industrial Shipping verksamhet. Den trans-
atlantiska verksamheten dr under avveckling och férviantas
vara avvecklad vid arsskiftet 2011/2012. Tva SBS fartyg gér pa
timecharteravtal i indiska farvatten fram till januari 2012. Dar-

1) Internforséljning saknas.

2) Operativt resultat: Resultat fore skatt och omstruktureringsposter.

3) For definition se ”Finansiell information i sammandrag — Jamférelsestérande poster
som paverkar rérelseresultatet” pd sidan 27.

14) Kostnader i samband med forvirvet av Osterstroms och SBS Marine ingr i perioden
jan-sep 2011 med —7 MSEK. | beloppet for helaret 2010 ingar effekter hanforliga till
forvérvet av utestdende andelar i joint venture-bolagen Trans Viking om 775 MSEK.

5) Inkluderar oférdelade tillgangar.
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Historik

1972-1989

Nordsjofrakt bildas i och drivs fran Skdrhamn, Tjérn och
utvecklas successivt med mindre bulk och RoRo-tonnage.
Verksamheten omfattar ar 1989 femton fartyg, inklusive tre
kylfartyg som forvarvats tillsammans med Bylock Group.

B&N, Bylock & Nordsjofrakt ("B&N”) bildas den 31 de-
cember 1989 genom en sammanslagning av Nordsjofrakts
verksamhet och Bylock Group. En blandad investmentport-
f6lj med bland annat fartyg, aktier och fastigheter &r basen for
Bylock Groups verksamhet.

1990
Gorthon Lines forvarvas fran Bilspedition (nuvarande
Schenker).

1991
B&N borsnoteras pa Stockholmsborsens O-lista.

1993
1990-1993 vixer verksamheten genom olika fartygskop. 1993

forvarvas dessutom Svenska Orient Linien fran Bilspedition.
B&N flyttas till Stockholmsborsens A-lista.

1994-1996

Det hollandska rederiet Moerman (med en mindre flotta av
bulk- och RoRo- tonnage) och Panamax-operatdren Transbulk
forvarvas. Tre nybyggda RoRo-fartyg levereras och hyrs in av
Gorthon Lines for att betjana SCA i ett langt charterkontrakt.

1997

B&N omstruktureras. Gorthon Lines delas ut till aktiedgarna
och noteras pa Stockholmsborsens O-lista. Svenska Orient
Linien avyttras till 75 procent genom en bérsnotering (ocksa
pa O-listan). Aven B&N flyttas till O-listan. Den kvarvarande
verksamheten bestdr huvudsakligen av bulkverksamhet
samt en flotta av time charter-uthyrda RoRo-fartyg. En del av
bulkverksamheten baseras pa Atlanttrafik genom deltagande
i trafikpoolen F-ships.

1998-2000

B&N koper 74 procent av Paltrans Shipping, bas for nuva-
rande Europadivisionen. Det nya affirsomradet Offshore/
Icebreaking etableras for vars verksamhet tre nya kombina-
tionsfartyg byggs. Trans Viking etableras som ett joint ven-
ture, agt till 50 procent av TransAtlantic och 50 procent av
Kistefos genom det heldgda dotterbolaget Viking Supply
Ships AS. Nya fartyg bestélls dessutom fér den Atlanttrafik
som bedrivs genom F-ships.

2001-2003

B&N forvarvar 34 procent i Gorthon Lines. Offshore/
Icebreaking har samtliga tre fartyg i operation. 2001-2002
satts totalt fyra nya fartyg i trafik 6ver Atlanten. Tonnage-
samarbete med Gorthon Lines inleds. Under 2002-2003 visar
bulksegmentet liksom RoRo-verksamheten vésentliga for-
luster vilket bl.a. leder till stora omstrukturerings- och ned-
skrivningskostnader. Under 2002 avslutas F-shipspoolen och
B&N overtar hela trafiken.

2004

I april bildas det 50/50 dgda samtrafikbolaget Gorthon-B&N
TransAtlantic. Utestaende andel i Paltrans férvarvas och blir
dédrmed helégt.

I oktober offentliggors forslaget om ett fullstandigt samga-
ende med Gorthon Lines.

2005

Fusionen mellan B&N Nordsjofrakt och Gorthon Lines slut-
fors i mars och B&N Nordsjofrakt &ndrar namn till Rederi AB
TransAtlantic.

B&N Transbulk siljs under det forsta kvartalet. Under aret
flyttas TransAtlantics aktie till Stockholms Attract 40-lista.

TransAtlantic startar bolaget TransLumi Line AB.

2006

Affarsomrade Offshore/Icebreaking forvdrvar ytterligare ett
ankarhanteringsfartyg, Odin Viking. Ytterligare tva isgdende
ankarhanteringsfartyg bestélls for leverans 2009-2011.

Under andra halvéret sker leverans av tva av tre nya fartyg i
langtidskontrakt for Stora Enso. Avtalet 16per pé 15 &r. Stora-
Enso kommer att fylla fartygen med sina laster till ca 60
procent och darefter marknadsfor TransLumi Line den kvar-
varande tonnagekapaciteten till tredje part for att effektivt
utnyttja lastkapaciteten. Aldre fartyg inom Atlantdivisionen
avyttras och aterhyrs tillbaka pa kortare period.

2007

Ytterligare tva isgdende ankarhanteringsfartyg bestills for
leverans 2011. Det tredje fartyget TransTimber, som gar i
langtidskontrakt for Stora Enso, levereras.

2008

En ny integrerad offshoreservice for operationer i arktiska
farvatten utvecklas. Systemen TransAtlantic Ice Academy
och TransAtlantic Ice Council lanseras.

2009
I juni meddelas att den tidigare aviserade forséljningen av
division Atlanten avbrutits.

2010
TransAtlantic forvarvar utestaende aktier och andelar i joint
venture-bolagen Trans Viking.

2011
TransAtlantic férvarvar Arctic Ice Management AB.

TransAtlantic forvdrvar rederi- och logistikforetaget Oster-
stroms.

TransAtlantic startar upp TransBothnia Line.

TransAtlantic beslutar att flytta huvudkontoret fran Skar-
hamn till Goteborg till arsskiftet 2011 /12.

TransAtlantic forvarvar SBS Marine.

TransAtlantic fattar beslut om att utreda méjligheterna till en
uppdelning av Koncernen genom att genomfora en avknopp-
ning och notering pa Oslo Bors av dotterbolaget Trans
Viking Offshore A/S innehallandes affairsomrade Offshore/
Icebreaking. TransAtlantic kommer som tidigare vara noterat
pa NASDAQ OMX Stockholm och bedriva verksamhet inom
affirsomrade Industrial Shipping.



Vision, affarsidé, fokus, mal och strategi

Vision

TransAtlantics vision 4r att vara det naturliga valet for sina
kunder inom de segment déar Bolaget opererar. Detta ska ske
genom att TransAtlantic framstar som en professionell partner
med férméga att med kvalitet och effektivitet utveckla och
erbjuda kundanpassade 16sningar och system.

Afférsidé

Inom Industrial Shipping ska TransAtlantic erbjuda kundnéra
och kostnadseffektiva sjotransporter och logistiklosningar
genom hog kompetens, effektiva system och anpassat tonnage
som skapar mervéarde for kunderna.

Inom Offshore/Icebreaking ska TransAtlantic vidareut-
veckla Bolagets omfattande kompetens och langa erfarenhet
inom operationer i is-farvatten och omradden med harda
vaderforhallanden och samtidigt erbjuda kunderna en bredd
i erbjudandet med en flotta bestdende av bade AHTS-fartyg
och PSV-fartyg.

Fokus 2011
* Forbereda for en framtida delning av Koncernen i syfte att
sdkerstdlla framtida fokus och expansion i Koncernens res-
pektive afférsomraden, Industrial Shipping och Offshore/
Icebreaking®
— Fortsitta renodlingen och forstirkningen av verksam-
heten inom affarsomrade Industrial Shipping och inte-
grera det forvirvade rederi- och logistikforetaget Oster-
stréms i organisationen
- Oka bredden i erbjudandet till kunderna och andelen
langtidskontrakt for fartygen inom affirsomrade Off-
shore/Icebreaking och uppritta en hogt kvalificerad orga-
nisation i Danmark

Skapa 6kad medvetenhet och forstielse for kundernas behov
och hur TransAtlantic kan skapa kundvérde

¢ Genomféra investeringar i marknad, kompetens och system
Fortsdtta sdkerhets- och miljoarbetet for att bli ett ledande
rederi inom dessa omriden

Finansiella mal och utdelningspolicy
o Arlig tillvaxt om 5-10 procent
¢ Kapitalavkastning &ver en konjunkturcykel med minst:
- 12 procent for eget kapital
— 10 procent for sysselsatt kapital
e Soliditet p& minst 30 procent
¢ Genomsnittlig utdelning av arlig nettovinst pa 33 procent

Strategi

TransAtlantic ska utveckla affarer kring nuvarande spetskom-
petens inom is-, sj6- och systemoperationer. Organisationen ska
utvecklas med fokus pa affirsmannaskap och kundkénnedom.

Grunden for TransAtlantics strategi ar Safe Delivery™:

e Sikerhet — inga skador pa manniskor, last, fartyg och miljé
e Punktlighet — alltid i tid

Tillforlitlighet — alltid uppfylla kundernas forvantningar

Miljchdnsyn — med minimal paverkan pa miljén

1) I pressmeddelanden den 31 mars och den 8 juni 2011 samt i delarsrapporten fér det andra kvartalet 2011 som publicerades den 4 augusti 2011
offentliggjordes att styrelsen planerar fér en uppdelning av Koncernen med sikte pa att skapa tva vélkapitaliserade och vélpositionerade fristdende
enheter, Rederi AB TransAtlantic och Trans Viking Offshore A/S. Arbetet med uppdelningen inleddes under forsta halvaret 2011 och fortgar enligt plan.
Malséttningen &r att dela ut Trans Viking Offshore A/S till aktiedgarna enligt de sa kallade lex Asea-reglerna och notera bolaget pa Oslo Bors under 2012.
Rederi AB TransAtlantic kommer efter en delning att besta av affirsomréde Industrial Shipping och fortsatt vara noterat pA NASDAQ OMX Stockholm.
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Finansiell information i sammandrag

TransAtlantic tillimpar International Financial Reporting Standards, IFRS (tidigare IAS), sdsom de antagits av den Europeiska
Unionen (EU) samt Radet for finansiell rapportering RFR 1 Kompletterande redovisningsregler f6r koncerner och arsredovis-
ningslagen. De aktuella koncernredovisningarna &r reviderade av PricewaterhouseCoopers AB med huvudansvarig revisor
Helén Olsson Sviardstrom. Revisionsberéttelserna for 2008, 2009 och 2010 finns intagna i arsredovisningen for respektive ar och
foljer standardutformningen. Delarsrapporten f6r nioménadersperioden 1 januari — 30 september 2011 har 6versiktligt granskats
av Bolagets revisorer.

Inforlivat genom hadnvisning

Foljande dokument inférlivas genom hianvisning:

¢ Reviderad arsredovisning Rederi AB TransAtlantic (publ) 2008
® Reviderad arsredovisning Rederi AB TransAtlantic (publ) 2009
* Reviderad arsredovisning Rederi AB TransAtlantic (publ) 2010

Reviderade arsredovisningar samt delarsrapport fér TransAtlantic finns att tillga i elektronisk form pé& Bolagets hemsida,
www.rabt.se.

Koncernens rakenskaper

Resultatrdkningar i sammandrag

Januari-september Helar

MSEK 2011 2010 2010 2009 2008
Nettoomséttning 2086 1754 2394 2284 2648
Ovriga rérelseintikter? ) 775 784 6 32
Direkta resekostnader -1033 -893 -1163 -1116 -1170
Personalkostnader —474 -527 —704 -651 —609
Ovriga kostnader -503 —289 —427 -530 -399
Avskrivningar / nedskrivningar -309 —121 —429 —235 —187
Rorelseresultat -233 699 455 -243 315
Finansnetto -72 -36 -48 -33 -56
Resultat fore skatt —305 663 407 -276 259
Skatt pa periodens resultat? 64 173 178 55 7
Periodens resultat -241 836 585 —221 266
Hanforligt till:

Moderforetagets aktiedgare -236 834 584 —215 266
Minoritetsintresse -5 2 1 -7 o]
Periodens resultat -241 836 585 —221 266
Resultat per aktie, hanforligt till moderbolagets aktiedgare, SEK —4,2 29,1 16,5 -7,7 9,5

1) | beloppet for perioden jan—sep 2010 samt for heldret 2010 ingar effekter hanférliga till forvarvet av Trans Viking med 775 MSEK.
2) For perioden jan-sep 2011 ingdr aktuell skatt med -1 MSEK (jan-sep 2010: —, jan-dec 2010: -2, jan-dec 2009: -1, jan-dec 2008: -2).



Jamforelsestorande poster som paverkar rorelseresultatet

Januari-september Helar
MSEK 2011 2010 2010 2009 2008
Engangsintdkter
Engangseffekter hanforliga till forvarvet av Trans Viking - 775 775 o o
Omstruktureringsposter
Kostnader for avgaende VD -5
Kostnader i samband med férvirvet av Osterstréms och SBS -7
Kostnader for omstrukturering av koncernen, Industrial Shipping
och integration av Osterstréms —36 o] o] o]
Nedskrivning av goodwill Osterstrémsforvarvet -55
Kostnader och reserveringar for etablering av den danska
offshorestrukturen och kommande bérsintroduktion pa Oslo bors —20 o} o o o
Rearesultat fran forséljning av fartyg inkl reservation for tvist
hanforlig till tidigare fartygsforsaljningar -3 -6 -6 o 7
Fartygsnedskrivningar inom Industrial Shipping -20 o) —241 —61 -22
Personalkostnader relaterade till omstruktureringar
inom Industrial Shipping o o o} -2 -9
Summa omstruktureringsposter -146 -6 -247 -63 -24
Balansrdkningar i sammandrag

30 september 31 december

MSEK 2011 2010 2010 2009 2008
Fartyg, pdgdende nyanlaggningar och forskott avseende
materiella anldggningstillgangar 4 205 4167 3815 2195 2171
Ovriga materiella anldggningstillgéngar 72 79 79 87 66
Goodwill 2 2 2 2 2
Ovriga immateriella anldggningstillgdngar 29 14 10 10 12
Finansiella anldggningstillgangar 221 88 126 105 64
Summa anldggningstillgangar 4529 4350 4033 2 400 2316
Likvida medel? 369 639 637 327 574
Ovriga omséttningstillgdngar 621 402 477 445 458
Summa tillgangar 5519 5391 5146 3172 3348
Eget kapital? 2171 2636 2396 1175 1421
Langfristiga skulder? 2254 2219 2091 1447 1355
Kortfristiga skulder? 1094 536 659 551 572
Summa eget kapital och skulder 5519 5391 5146 3172 3348
Kassaflodesanalyser i sammandrag

Januari-september Helar
MSEK 2011 2010 2010 2009 2008
Kassaflode fran den l6pande verksamheten fére
forandring av rorelsekapitalet 32 7 58 -50 455
Forandring av rorelsekapitalet 89 76 33 3 38
Kassaflode fran den lpande verksamheten 121 83 91 -48 493
Kassaflode fran investeringsverksamheten? -153 146 164 -142 -58
Kassafléde fran finansieringsverksamheten —249 113 86 —20 -170
Utdelning - - - -70 -70
Forandring av likvida medel -281 342 341 -279 195
Ingdende kassa 637 327 327 574 393
Kursdifferens i likvida medel 13 -30 -31 33 -14
Likvida medel vid periodens utgang? 369 639 637 327 574

1) Av koncernens disponibla likvida medel var, per 30 september 2011, 163 MSEK (dec 2010: 315) avsatta pa sarskilda konton for att sdkerstélla Koncernens kontantataganden vid

leveranserna av kontrakterade AHTS-fartyg.

2) Innehav utan bestimmande inflytande ingar per 30 september 2011 med 14 MSEK (sep 2010: 21, dec 2010: 19, dec 2009: 22, dec 2008: 29).
3) Summan av Koncernens lang- och kortfristiga réntebdrande skulder uppgdr per 30 september 2011 till 2 547 MSEK (sep 2010: 2 156, dec 2010: 2 170, dec 2009: 1 381, dec 2008:

1188).

4) Bruttoinvesteringar under perioden jan-sep 2011 uppgar till 857 MSEK (jan—sep 2010: 277, jan—dec 2010: 268, jan-dec 2009: 364, jan-dec 2008: 139) fore avdrag for finansiering.
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Nyckeltal

Januari-september Helar

2011 2010 2010 2009 2008

Resultat fore kapitalkostnader (EBITDA), MSEK 76 820 884 -8 502
Resultat fore rantekostnader (EBIT), MSEK -233 699 455 -233 316
Eget kapital, MSEK 2171 2636 2396 1175 1421
Nettoskuldsattning, MSEK 2178 1519 1533 1054 615
Utdelning per aktie, SEK - - - 2,50 2,50
Operativt kassaflode, MSEK 4 789 841 —41 L44
Totalt kassaflode, MSEK —281 342 341 -279 195
Avkastning pa sysselsatt kapital, procent -6,7 25,4 12,8 -9,0 12,5
Avkastning pd eget kapital, procent -14,1 58,3 32,8 -17,1 20,2
Réntetdckningsgrad, ggr 0,9 20,4 16,0 0,0 9,2
Soliditet, procent 39,3 48,9 46,6 37,0 42,0
Skuldsattningsgrad, procent 100,3 57,6 64,0 89,7 43,2
Vinstmarginal, procent —-14,6 37,8 17 -12,1 9,8
Medelantal anstallda 879 1042 911 1050 1058
Finansiell information per affairsomrade
Nettoomsdttning per verksamhetsomrdde

Januari-september Helar
MSEK 2011 2010 2010 2009 2008
Affarsomrade Offshore/lcebreaking? 365 143 298 125 402
Affirsomrade Industrial Shipping? 1592 1411 1865 1900 2 006
Totalt affarsverksamheten 1957 1554 2163 2025 2 408
Ship Management/Koncerngemensamt 1151 934 1151 1108 1024
./. elimineras intern forséljning -1022 -734 -920 -849 -784
Total nettoomséttning 2086 1754 2394 2284 2648
Resultat fore skatt per verksamhetsomrdde

Januari-september Helar
MSEK 2011 2010 2010 2009 2008
Affarsomrade Offshore/lIcebreaking —36 24 45 -25 233
Affarsomrade Industrial Shipping -54 -90 —105 —140 81
Totalt affarsverksamheten -90 -66 -60 -165 314
Ship Management/Koncerngemensamt —69 —40 —61 —48 -31
Operativt resultat fére skatt? -159 -106 -121 -213 283
Omstruktureringsposter?) -139 -6 —247 -63 —24
Forvarvseffekters -7 775 775 o] o]
Resultat fore skatt -305 663 407 -276 259
Tillgdngar allokerade per verksamhetsomrdde

30 september 31 december

MSEK 2011 2010 2010 2009 2008
Affarsomrade Offshore/lcebreaking 3886 3130 3158 974 768
Affarsomrade Industrial Shipping 953 1291 1080 1555 1744
Totalt affarsverksamheten 4839 4421 4238 2529 2512
Ship Management/Koncerngemensamt> 680 970 907 644 836
Totala tillgangar 5519 5391 5146 3172 3348

1) Internférsiljning saknas.

2) Operativt resultat: Resultat fore skatt och omstruktureringsposter.
3) For definition se ”Finansiell information i sammandrag — Jamférelsestérande poster som paverkar rérelseresultatet” pd sidan 27.

4) Kostnader i samband med forvirvet av Osterstroms och SBS Marine ingér i perioden jan-sep 2011 med -7 MSEK. | beloppet for heldret 2010 ingdr effekter hanforliga till forvarvet

av utestdende andelar i joint venture-bolagen Trans Viking om 775 MSEK.

5) Inkluderar ofordelade tillgangar.



Definitioner

Avkastning pd eget kapital

Resultat efter finansiella poster med avdrag for skatt pa arets resultat
dividerat med genomsnittligt eget kapital.

Avkastning pa sysselsatt kapital
Resultat efter finansiella poster plus rantekostnader dividerat med
genomsnittligt sysselsatt kapital.

EBIT
“Earnings Before Interest and Taxes”, motsvarar Rorelseresultat.

EBITDA
“Earnings Before Interest, Taxes, Depreciation, and Amortization”,
motsvarar resultat fore avskrivningar, kapitalkostnader och skatt.

IFRS

”International Financial Reporting Standards”, vilket &r en internatio-
nell redovisningsstandard som samtliga borsnoterade foretag inom EU
ska ha anpassats till senast 2005.

Nettoskuldsdttning
Réntebdrande skulder minus likvida medel.

Omstruktureringskostnader

Inkluderar intdkter och kostnader av engangskaraktar t.ex. realisa-
tionsresultat vid fartygsforsaljningar, nedskrivning av fartyg samt per-
sonalrationaliseringskostnader.

Operativt kassaflode
Resultat efter finansnetto justerat for realisationsresultat, avskriv-
ningar, nedskrivningar och andra ej kassaflddespaverkande poster.

Operativt resultat (fore skatt)
Resultat fore skatt samt fore omstruktureringskostnader.

Operativt resultat per affdrsomrdde
Resultat efter finansiella poster och fore koncerngemensamma kost-
nader och centralt/koncerngemensamt finansnetto.

Resultat per aktie

Resultat efter finansiella poster med avdrag for skatt pa arets resultat
(aktuell och uppskjuten skatt) enligt Koncernens resultatrékning divi-
derat med antal utestaende aktier.

Rorelseresultat
Resultat fore finansiella poster och skatt.

Rarelseresultat per affdrsomrade
Rorelseresultat for respektive affarsomrade redovisas fore koncern-
gemensamma kostnader.

Rdntetdckningsgrad
Rorelseresultat fore avskrivningar plus ranteintdkter dividerat med
rantekostnader.

Skuldsdttningsgrad
Réantebdrande skulder minus likvida medel dividerat med eget kapital.

Soliditet
Eget kapital dividerat med total balansomslutning.

Sysselsatt kapital
Réantebdrande skulder och eget kapital.

Totalt kassaflode
Kassaflode fran den l6pande verksamheten, fran investeringsverksam-
heten samt finansieringsverksamheten.

Vinstmarginal
Resultat efter finansiella poster dividerat med nettoomsattning.
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Kommentarer till den finansiella

utvecklingen

Forsta nio manaderna 2011 jamfort med

forsta nio manaderna 2010

Koncernens nettoomsittning for perioden uppgick till 2 086
MSEK (1 754), vilket innebar en 6kning med 18,9 procent jam-
fort med samma period foregdende ar. Omsittningsdkningen
var dels hinforlig till att Osterstrdmskoncernen inkluderas i
rakenskaperna fran och med juni 2011, dels fran affarsomrade
Offshore/Icebreaking som mottog tva fartygsleveranser under
perioden samt effekt av att Trans Viking ingar 100 procent fran
22 september 2010. Resultatet fore skatt uppgick till =305 MSEK
(663) och resultatet efter skatt uppgick till -241 MSEK (836).

Utveckling under de forsta nio mdnaderna féor

dffdrsomrdde Offshore/Icebreaking

Nettoomséttningen inom affirsomrade Offshore/Icebreaking
uppgick till 365 MSEK (143) for perioden.

Inom affirsomrédet stirktes marknaden successivt under
aret med ett Okat antal riggforflyttningar och generellt sett
okad aktivitet vilket innebar en 6kad utnyttjandegrad av
AHTS-fartygen och hojda rater. Overutbudet av AHTS-fartyg
i Nordsjon ldttade under perioden efter att flera storre fartyg
lamnat omradet for uppdrag pa annat hall, vilket dven det
bidrog till héjda rater. Under det férsta halvaret hade vissa av
fartygen en lag utnyttjandegrad och tva fartyg var inte fullt
verksamma under perioden pa grund av uppgraderingsarbete
pa vary, respektive inklarering infér nytt uppdrag. Under det
tredje kvartalet var utnyttjandegraden hog. I februari levere-
rades det andra AHTS-fartyget i en serie av fyra, Njord Viking
och ijuli levererades det tredje AHTS-fartyget, Magne Viking.
I slutet av februari férvarvades samtliga aktier i Arctic Ice
Management AB. Bolaget besitter teknik och kunskap inom
ice management. I maj pabdrjade Balder Viking en charter
for Cairn Energy (Capricorn) i Baffin Bay utanfér Gronlands
kust och i augusti paborjade Vidar Viking en tva manaders
charter for Cairn Energy i samma omrade. Fartygen utfor ice
management tjanster utdver sedvanliga supplytjanster. Odin
Viking paboérjade en charter for Shell utanfér Brasiliens kust
men efter problem med utrustningen lag Odin Viking offhire
under augusti manad. Njord Viking inledde en fyraarscharter
for ENI i Barents hav.

Offshore/Icebreakings operativa resultat fore skatt uppgick
till -36 MSEK (24).

Utveckling under de forsta nio mdnaderna fir
affdrsomrdde Industrial Shipping
Nettoomséttningen inom affirsomrade Industrial Shipping
uppgick till 1 592 MSEK (1 411) for perioden.

Inom affdrsomradet uppvisade bade RoRo Baltic och Con-
tainer-divisionen positiva resultat medan bulksegmenten

motte en svar marknad. Den nya linjen som startades i borjan
av juni, TransBothnia Line, uppvisade goda godsvolymer. Pa
bulkmarknaden radde ett betydande o6verskott av tonnage
vilket gjorde att fraktraterna holls pa en relativt lag niva. Mark-
naden borjade aterhdmta sig nagot men fran laga nivaer. Inom
Atlanttrafiken uppvisade den vastgaende trafiken med magas-
inspapper hog utnyttjandegrad. Leveranserna av tidnings-
papper fran Kanada till Nordeuropa 6kade dven de under
perioden. Aven transporterna av tidningspapper fran Kanada
till USA:s ostkust uppvisade goda volymer med hog utnytt-
jandegrad. Under perioden gjordes fartygsnedskrivningar om
totalt 20 MSEK inom affirsomréadet.

Industrial Shippings operativa resultat fore skatt uppgick till
-54 MSEK (-90).

Koncerngemensamma poster

Nettoomséttningen for de externa uppdragen uppgick till 129
MSEK (200) for perioden. Minskningen av omsattningen jam-
fort med foregaende ar var hanforligt till det externa shipma-
nagementuppdrag f6r Atlantic Container Line, som avslutades
i december 2010. Det operativa resultatet fére skatt uppgick
till -69 MSEK (—40). Forsamringen av det operativa resultatet
var hénforligt till 6kade kostnader inom central finansférvalt-
ning i form av 6kade lanekostnader fraimst pa grund av hogre
skuldsattning.

Rérelseresultat

Koncernens rorelseresultat under perioden uppgick till -233
MSEK (699). Resultatet paverkades negativt av realisationsre-
sultat frén forsdljning av fartyg inklusive reservationer avse-
ende en tvist frdn en tidigare fartygsforsiljning om -3 MSEK,
kostnader och nedskrivningar relaterade till etablering av den
danska offshorestrukturen och forberedelser for introduk-
tion av Trans Viking pa Oslobérsen om —20 MSEK, kostnader
for omstrukturering av koncernen, affairsomrade Industrial
Shipping och integration av Osterstréms om -36 MSEK samt
kostnader for fore detta VD om -5 MSEK. Darutéver skrevs
det bokférda virdet av fartyg inom affairsomrade Industrial
Shipping ned med —20 MSEK samt goodwill relaterat till for-
varvet av Osterstroms med -55 MSEK. Kostnader héanforliga
till forvérvet av Osterstroms uppgick till -3 MSEK och fér for-
varvet av SBS Marine till -4 MSEK. Totalt uppgick omstruktu-
reringskostnaderna till -146 MSEK (-6). Resultatet fér samma
period foregaende ar paverkades positivt av en engéngseffekt
om 775 MSEK hanforlig till forvarvet av samtliga utestaende
aktier i joint venture bolagen inom affirsomrade Offshore/
Icebreaking. Det svaga resultatet berodde framforallt pa laga
rater och svag efterfragan inom bulksegmenten inom afférs-
omrade Industrial Shipping och lag utnyttjandegrad och laga



rater under delar av perioden for fartygen inom affarsomrade
Offshore/Icebreaking.

Kassaflode och finansiell stdllning

Koncernens ingaende kassabalans var 637 MSEK (327). Kassa-
flodet fran den 16pande verksamheten uppgick till 121 MSEK
(83).

Investeringsverksamheten gav en nettoeffekt pa —153 MSEK
(146) och avsag bade materiella och finansiella anldggnings-
tillgangar.

Finansieringsverksamheten redovisade en nettoeffekt pa
—249 MSEK (113).

Periodens kassaflode uppgick totalt till -281 MSEK (342).
Koncernens likvida medel uppgick vid utgangen av perioden
till 369 MSEK (639) varav 163 MSEK var avsatta pa sirskilda
konton for att sdkerstdlla Koncernens kontantataganden vid
leveranserna av det sista AHTS-fartyget, Brage Viking. Dartill
hade Koncernen ej utnyttjade kreditloften i form av outnyttjad
checkkredit om totalt 33 MSEK (63). Utnyttjad checkkredit vid
utgangen av perioden uppgick till 104 MSEK (37). Summan av
Koncernens lang- och kortfristiga rantebéarande skulder upp-
gick till 2 547 MSEK (2 156).

Vid utgéngen av perioden uppgick Koncernens totala till-
gangar till 5 519 MSEK (5 391) och det egna kapitalet till 2 171
MSEK (2 636). Soliditeten var vid utgédngen av perioden 39
procent (49) och skuldsidttningsgraden uppgick till 100 procent
(58).

Det bokférda vardet pa Koncernens fartyg, som redovisas till
anskaffningsvarden med avdrag for planenliga avskrivningar
och nedskrivningar, inklusive pagaende nyanldggningar och
forskott avseende materiella anldggningstillgangar, uppgick
vid utgdngen av perioden till 4 205 MSEK (4 167). Efter varde-
ring av Koncernens fartyg med hjilp av externa varderingar
och impairmenttester belastades periodens resultat med en
nedskrivning om —20 MSEK (0).

Investeringar och avyttringar

Koncernens bruttoinvesteringar uppgick under perioden till
857 MSEK (277) och avsédg framst kontantinsats vid leverans
av Njord Viking som skedde i februari 2011, kontantinsats
vid leverans av Magne Viking som skedde i juli 2011 samt
forvirvet av Osterstréms och Arctic Ice Management AB. De
tre RoRo-fartygen Ortviken, Ostrand och Obbola avyttrades
under perioden till bokférda varden till SCA Transforest AB.

2010 jamfort med 2009

Koncernens nettoomséttning for 2010 uppgick till 2394 MSEK
(2284), vilket innebar en 6kning med 4,8 procent jamfort med
foregdende &r. Omséttningsokningen var framforallt hanforlig
till forvarvet av utestdende andelar i joint venture-bolagen
Trans Viking som ingick i omséttningen frdn och med sep-
tember men dven till 6kade rater och untyttjandegrad inom
affarsomrade Offshore/Icebreaking. Resultatet fore skatt upp-
gick till 407 MSEK (-276) och resultatet efter skatt uppgick till
585 MSEK (-221).

Utveckling under dret for affirsomrdde

Offshore/Icebreaking

Nettoomséttningen inom affairsomrade Offshore/Icebreaking
uppgick till 298 MSEK (125) for éret.

Inom affdrsomradet var for forsta gangen alla fem fartyg
uthyrda pa langre kontrakt under stora delar av aret. Affars-
omradet dgs fran och med 22 september 2010 till 100 procent av
TransAtlantic (tidigare 50 procent), vilket paverkar jamforbar-
heten mellan perioderna. Inriktningen att utveckla verksam-
heten mot offshoreuppdrag i arktiska omrédden resulterade i
att tre fartyg var sysselsatta i en operation utanfér Gronlands
kust samt att Tor Viking II var uthyrd till Statoil pé ett langre
uppdrag utanfoér Alaskas kust. Odin Viking var fortsatt sys-
selsatt i ett langre offshoreuppdrag utanfér Brasiliens kust. I
juni togs leverans av AHTS-fartyget Loke Viking, det forsta i
en serie om fyra, frdn varv i Spanien. Fartygen var efter avslu-
tade offshoreuppdrag sysselsatta pd offshorespotmarknaden i
Nordsjon som var svag.

Offshore/Icebreakings operativa resultat fére skatt uppgick
till 45 MSEK (-25).

Utveckling under dret for affdrsomrdde Industrial Shipping
Nettoomsittningen inom affairsomrade Industrial Shipping
uppgick till 1865 MSEK (1900) for aret.

Inom affirsomrddet uppvisade divisionerna en ojamn
utveckling under aret. En fortsatt svag marknad i USA och
en svag USD hade en negativ inverkan pa resultatet. Dess-
utom innebar den kraftiga forstarkningen av SEK mot i stort
sett samtliga valutor kursférluster inom affarsomradet. Som
en konsekvens av forandrade marknadsférutsattningar inom
framst Atlanttrafiken gjordes fartygsnedskrivningar med —-156
MSEK. Utover detta gjordes ytterligare fartygsnedskrivningar
inom RoRo Baltic med -85 MSEK, vilket var en anpassning av
virdena pa fartygen pa Obbola, Ostrand och Ortviken, vilka
SCA enligt optionsavtal hade rtt att forvarva till forutbestamt
pris. Ddarmed gjordes under aret fartygsnedskrivningar om
totalt —241 MSEK inom afférsomradet.

Industrial Shippings operativa resultat fore skatt uppgick till
-105 MSEK (-140).

Koncerngemensamma poster

Nettoomséttningen for de externa uppdragen uppgick till 231
MSEK (260) for aret. Minskningen av omséttningen berodde
pa att det externa shipmanagementuppdraget for Atlantic
Container Line upphorde under aret. Det operativa resultatet
fore skatt uppgick till -61 MSEK (—48). Resultatforandringen
var huvudsakligen héanforlig till 6kade réntekostnader samt
bankavgifter och konsultkostnader.

Rérelseresultat

Koncernens rorelseresultat under aret uppgick till 455 MSEK
(—243). Rorelsemarginalen uppgick till 19,0 procent (-10,6).
Resultatet paverkades positivt av en engéngseffekt om
775 MSEK hanforlig till forvérvet av samtliga utestaende
aktier i joint venture bolagen inom affirsomrdde Offshore/
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Icebreaking, som genomférdes under det tredje kvartalet.
Resultatet paverkades samtidigt negativt av realisationsre-
sultat fran forsaljning av fartyg om -6 MSEK. Darutover skrevs
det bokférda virdet av fartyg inom affairsomrade Industrial
Shipping ned med —241 MSEK. Totalt uppgick omstrukture-
ringskostnaderna till 247 MSEK (-63). Forbéttrade volymer
och intern effektivisering bidrog till en resultatforbattring.
Bolaget omforhandlade under aret hyror, limnade tillbaka
fartyg, effektiviserade trafiken och fokuserade pé fartygens
fyllnadsgrad.

Kassaflode och finansiell stdillning

Koncernens ingdende kassabalans var 327 MSEK (574). Kassa-
flodet fran den l6pande verksamheten uppgick till 91 MSEK
(-—48).

Investeringsverksamheten gav en nettoeffekt pa 164 MSEK
(-142) och avsag bade materiella och finansiella anldggnings-
tillgangar.

Finansieringsverksamheten redovisade en nettoeffekt pa 86
MSEK (-89).

Arets kassaflode uppgick totalt till 341 MSEK (-279). Kon-
cernens likvida medel uppgick vid arsskiftet till 637 MSEK
(327) varav 315 MSEK var avsatta pa sérskilda konton for att
sakerstidlla Koncernens kontantataganden vid leveranserna
av de tva sista nybyggena. Dartill hade Koncernen ej utnytt-
jade kreditl6ften i form av outnyttjad checkkredit om totalt 24
MSEK (124). Utnyttjad checkkredit vid utgéngen av aret upp-
gick till 76 MSEK (6).

Vid arsskiftet uppgick Koncernens totala tillgdngar till 5146
MSEK (3172) och det egna kapitalet till 2396 MSEK (1175).
Soliditeten var vid arsskiftet 47 procent (37) och skuldsatt-
ningsgraden uppgick till 64 procent (90).

Det bokforda vérdet pa Koncernens fartyg, som redovisas till
anskaffningsvarden med avdrag for planenliga avskrivningar
och nedskrivningar, inklusive pdgdende nyanldggningar och
forskott avseende materiella anldggningstillgdngar, uppgick
vid arsskiftet till 3815 MSEK (2 195). Efter vardering av Kon-
cernens fartyg med hjdlp av externa varderingar och impair-
menttester belastades arets resultat med en nedskrivning om
—241 MSEK (-61).

Investeringar och avyttringar

Koncernens bruttoinvesteringar uppgick till 268 MSEK (364)
och avsdg framst nybyggnation av ankarhanteringsfartyg,
forvarv av dgarbolagen till tre RoRo-fartyg samt aktiverade
dockningsutgifter. RoRo-fartyget Oak inom affdrsomride
Industrial Shipping avyttrades under aret vilket medférde en
realisationsforlust av -6 MSEK.

2009 jamfort med 2008

Koncernens nettoomséttning for 2009 uppgick till 2284 MSEK
(2648), vilket innebar en minskning med 13,7 procent jamfort
med foéregaende ar. Omsattningsminskningen var framférallt
hénforlig till lag aktivitet och laga rater pa spotmarknaden
inom affarsomrade Offshore/Icebreaking samt svaga volymer
inom vissa divisioner for affairsomrédde Industrial Shipping.

Resultatet fore skatt uppgick till 276 MSEK (259) och resul-
tatet efter skatt uppgick till -221 MSEK (266).

Utveckling under dret for affirsomrdde

Offshore/Icebreaking

Nettoomséttningen inom affirsomrade Offshore/Icebreaking
uppgick till 125 MSEK (402) for &ret.

Inom affarsomrdde Offshore/Icebreaking bedrevs under
aret verksamhet med fyra fartyg med 50 procent dgarandel.
Fartygen verkade pa spotmarknaden f&r offshore som karakta-
riserades av svag efterfragan och kraftigt sdnkta rater jamfort
med foregaende ar.

Offshore/Icebreakings operativa resultat fore skatt uppgick
till 25 MSEK (233).

Utveckling under dret for affirsomrdde Industrial Shipping
Nettoomsittningen inom affirsomrdde Industrial Shipping
uppgick till 1900 MSEK (2 006) for aret.

Inom affirsomrade Industrial Shipping prdglades mark-
naden av en svag konjunktur vilket skapade betydande oba-
lanser i flodena och fraktraterna foll till ldga nivaer. Affarsom-
radets omsdttning och resultat belastades av den finansiella
krisen. Volymer och priser paverkades generellt negativt och
vissa segment fick se sina volymer halverade jamfort med
foregaende ar. Dartill startade affirsomradet en ny linje (Trans-
Suomi Line) i januari 2009. Under aret gjordes fartygsnedskriv-
ningar om totalt -61 MSEK inom affirsomradet.

Industrial Shippings operativa resultat fore skatt uppgick till
~140 MSEK (81).

Koncerngemensamma poster

Nettoomsattningen for de externa uppdragen uppgick till 260
MSEK (240). Okningen av omsittningen berodde pa att Trans-
Atlantic i juni 2008 fick ett nytt bemanningsuppdrag, vilket
bestod i att driva och bemanna svenska statens isbrytare. Det
operativa resultatet fore skatt uppgick till 48 MSEK (-31).
Resultatférandringen var huvudsakligen héanforlig till lagre
avkastning pa likvida medel och kostnader i samband med
VD-byte.

Rérelseresultat

Koncernens rorelseresultat under aret uppgick till -243 MSEK
(315). Rorelsemarginalen uppgick till -10,6 procent (11,9).
Resultatet paverkades negativt av personalkostnader relaterade
till omstruktureringar inom Industrial Shipping om -2 MSEK.
Dérutover skrevs det bokforda vérdet av fartyg inom Industrial
Shipping ned med -61 MSEK. Totalt uppgick omstrukturerings-
kostnaderna till -63 MSEK (-24). Den kraftigt negativa rorel-
seresultatutvecklingen berodde framforallt pa en kraftigt for-
sdmrad utveckling pd TransAtlantics marknader jamfort med
2008 som karaktdriserades av en gynnsam marknad. Under
2008 atnjot affirsomrade Offshore/Icebreaking rekordhoga
intjningsnivder pa Nordsjons spotmarknad samtidigt som
affirsomrade Industrial Shipping métte en gynnsam marknad
som dock foérsvagades under det fjarde kvartalet 2008. Under
2009 forsvagades marknaderna fér Koncernens bada affarsom-



raden kraftigt i kombination med att linjen TransSuomi Line
startades upp i borjan av aret. Kombinationen av dessa effekter
innebar en kraftigt forsamrad I6nsamhet.

Kassaflode och finansiell stdllning
Koncernens ingdende kassabalans var 574 MSEK. Kassaflodet
fran den 16pande verksamheten uppgick till -48 MSEK (493).

Investeringsverksamheten gav en nettoeffekt pa -142
MSEK (-58) och avsdg bade materiella och finansiella anldgg-
ningstillgangar.

Finansieringsverksamheten redovisade en nettoeffekt pa -89
MSEK (-240).

Arets kassaflode uppgick totalt till -279 MSEK (195). Kon-
cernens likvida medel uppgick vid &rsskiftet till 327 MSEK
(574). Dartill hade Koncernen ej utnyttjade kreditloften om
totalt 194 MSEK (400) varav 124 MSEK (-) var disponibel i
form av ej utnyttjad checkkredit med den dévarande pantsitt-
ningen. Utnyttjad checkkredit vid utgangen av aret uppgick
till 6 MSEK (-).

Vid arsskiftet uppgick Koncernens totala tillgangar till 3172
MSEK (3348) och det egna kapitalet till 1175 MSEK (1421).
Soliditeten var vid arsskiftet 37 procent (42) och skuldsatt-
ningsgraden uppgick till 90 procent (43).

Med anledning av arets negativa lénsamhet forde Bolaget
diskussioner med berérda banker om finansieringsvillkoren.

Det bokforda vardet pa Koncernens fartyg, som redovisas till
anskaffningsvdrden med avdrag for planenliga avskrivningar
och nedskrivningar, inklusive pdgaende nyanldggningar och
forskott avseende materiella anldggningstillgangar, uppgick
vid arsskiftet till 2195 MSEK (2171). Efter vardering av Kon-
cernens fartyg med hjilp av externa varderingar och impair-
menttester belastades drets resultat med en nedskrivning om
—61 MSEK (-22).

Investeringar och avyttringar

Koncernens bruttoinvesteringar under 2009 uppgick till 364
MSEK (139) och avsdg framst nybyggnation av ankarhante-
ringsfartyg, uppgraderingar pa befintliga ankarhanterings-
fartyg, aktiverade dockningsutgifter och ny- och ombyggnad av
huvudkontor i Skdarhamn. Inga avyttringar skedde under 2009.

Viktiga tendenser under det innevarande rikenskapsaret

Inom affarsomrade Offshore/Icebreaking har marknaden suc-
cessivt starkts med ett okat antal riggforflyttningar och gene-
rellt sett 6kad aktivitet som inneburit 6kad utnyttjandegrad av
AHTS-fartygen och hojda rater som foljd.

Inom affdrsomrade Industrial Shipping har efterfrdgan inom
bulk- och smabulkstrafiken forsimrats under aret medan tra-
fiken inom RoRo- och containerenheterna &r i stort sett ofor-
andrad. Betydande Gverskott av tonnage rader i flera segment
vilket gor att fraktraterna har hallits pa en relativt 1dg niva.

Volymerna i division RoRo Baltic har varit stabila under aret
och trafiken péd norra Bottenviken har visat hog utnyttjande-
grad trots en kortvarig strejk pa de finska pappersbruken i maj.

Containervolymerna har utvecklats val under aret. Stalindu-
strin exportvolymer &r lagre &n fjolarets och importvolymerna
som gynnades av en stark SEK i bérjan av aret har har minskat
nagot under det tredje kvartalet.

Marknaden for de storre bulkfartygen &ar under stark pris-
press pa grund av de manga osdkerhetsfaktorerna inom
vérldsekonomin. De fraktade volymerna ar fortfarande for
laga i forhallande till tillgdngen pa tonnage vilket haller pri-
serna nere. En béttre balans i flodena forutsitter att den tyngre
industrin inte moter en minskning av ordernivaerna.

Den vistgaende Atlanttrafiken med magasinspapper har
uppvisat en positiv utveckling sedan volymerna fran Norske
Skog aterupptagits efter en brand i fabriken. Leveranserna av
tidningspapper fran Kanada till Nordeuropa har 6kat under
aret vilket medfort en god utnyttjandegrad. Volymerna av
tidningspapper fran Kanada till USA:s ostkust har uppvisat
en positiv trend medan trafiken fran Kanada till Karibien har
minskat beroende pa sjunkande volymer.

Vésentliga fordandringar sedan 30 september 2011

Den 5 oktober 2011 offentliggjorde TransAtlantic att Bolaget
forvarvar samtliga aktier i det brittiska offshorerederiet SBS
Marine fran Kistefos. Férvarvet beskrivs i avsnittet "Forvarv av
SBS Marine” och forvérvets inverkan pa TransAtlantics finan-
siella stallning beskrivs i avsnittet “Proformaredovisning”.

Den 13 oktober 2011 avyttrade TransAtlantic det heldgda
fartyget TransWing till fartygets bokforda varde. Forséljningen
hade en positiv pdverkan pa Koncernens kassabalans om cirka
8 MSEK.

Heléne Mellquist har utsetts till ny CFO i TransAtlantic.
Heléne Mellquist kommer ndrmast fran International Divi-
sion pa Volvo Lastvagnar dar hon innehar tjansten som CFO
och Vice President. Heléne Mellquist tilltrdder tjansten den
1 januari 2012. Heléne Mellquist ersitter Gunnar Modalen
som pa interimsbasis innehaft befattningen sedan april 2011
och som fortsdttningsvis kommer att stodja bolaget med andra
uppdrag.

Division Bulk har tecknat ett trearskontrakt med FNsteel
OY gillande transporter av malmpellets mellan Luled och
Kovenhar i Finland. Ytterligare ett tredrskontrakt har teck-
nats med Nordkalk OY géllande deras transporter av kalksten
mellan Storugns och Luled/Kokkola. Kontrakten som galler
fran 1 januari 2012 kommer att sysselsétta 2 fartyg i en fast
slinga i Ostersjon.

Den transatlantiska verksamheten dr under avveckling som
forvantas vara slutford runt arsskiftet 2011/2012. Tva av far-
tygen kommer dérefter att sittas in i den nya linjen i Ostersjon,
TransBothnia Line. Bolaget har triffat avtal om refinansiering
av sina befintliga lan avseende fartygen Tor Viking II, Balder
Viking och Vidar Viking. Refinansieringen genomférs genom
att tidigare 1an aterbetalas och ett nytt 1dn om 675 MNOK tas
upp.

I 6vrigt har inga vésentliga férandringar i emittentens finan-
siella stéllning eller stéllning p& marknaden skett.
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Proformaredovisning

Beskrivning av transaktionerna

TransAtlantic har, som offentliggjordes den 5 oktober 2011,
beslutat att forvarva samtliga aktier i det brittiska offshorere-
deriet SBS Marine fran Kistefos. TransAtlantic tilltradde SBS
Marine den 8 november 2011 d& hilften av kopeskillingen
erlades. Resterande del av kopeskillingen ska erldggas den
15 december 2011. I samband med f6érvarvet genomfor Trans-
Atlantic en Nyemission om cirka 555 MSEK for att finansiera
forvarvet och for att stirka Bolagets finansiella stallning infor
en forestaende uppdelning av Koncernen.

SBS Marine &r ett brittiskt offshorerederi baserat i Aberdeen.
Bolaget opererar en flotta om sex PSV-fartyg (Platform Supply
Vessel). Forvarvet ar ett led i TransAtlantics satsning pa affars-
omrade Offshore/Icebreaking for att stirka produkterbju-
dandet inom affirsomradet.

Den preliminidra kopeskillingen uppgar till 310 MSEK.
I samband med forvérvet ska 164 MSEK i lan till Kistefos
aterbetalas.

Som ett led i satsningen pa att utveckla affairsomrade Indu-
strial Shipping har rederi och logistikforetaget Osterstréms
forvarvats per 8 juni 2011. Osterstroms kompletterar affarsom-
radet genom sin verksamhet inom Short Sea Bulk samt tjanster
inom integrerad logistik. Malsattningen med forvérvet &r att
oka tjansteutbudet och volymerna samt att férbattra utnyttjan-
degraden av fartygsflottan.

Per september 2010 forvirvade TransAtlantic utestaende 50
procent av aktierna i joint venture-bolagen Trans Viking, vilket
presenterats i 2010 ars arsredovisning.

Allmédnt om proformaredovisningen
Proformaredovisningen har uppréttats for att illustrera hur
forvarven av SBS Marine och Osterstréms skulle ha paverkat
koncernresultatrakningen for TransAtlantic for 2010 om for-
varven hade genomforts per 1 januari 2010 respektive koncern-
resultatrdkningen for delarsperioden 1 januari — 30 september
2011 om férvdrven av SBS Marine och Osterstréms hade
genomforts per den 1 januari 2011. Koncernbalansrdkningen
har uppréttats proforma som om forvarvet av SBS Marine
hade genomforts per 30 september 2011. Déarutéver har pro-
formaredovisningen kompletterats med hur férvérvet av joint
venture-bolagen Trans Viking skulle kunna ha paverkat kon-
cernresultatrakningen for rakenskapsaret 2010 om forvarvet
genomforts per 1 januari 2010.

Proformaredovisningen ar avsedd att beskriva en hypotetisk
situation och har endast framtagits i illustrativt syfte for att

informera och belysa fakta och avser inte att presentera vilken
finansiell stdllning eller vilket resultat som Koncernen faktiskt
skulle ha uppnatt om koncernbildningen hade genomférts
vid redovisade tidpunkter, inte heller att visa faktisk finansiell
stillning eller Koncernens resultat féor ndgon framtida tid-
punkt eller period.

Proformaredovisningen baseras pa TransAtlantics revide-
rade drsredovisning for 2010 samt dess 6versiktligt granskade
delarsrapport per 30 september 2011. Finansiell information
for SBS Marine i proformaredovisningen avseende raken-
skapsaret 2010 samt delarsperioden 1 januari — 30 september
2011 har oversiktligt granskats av bolagets revisor. Finansiell
information i proformaredovisningen fér Osterstréms utgors
av reviderad arsredovisning fér 2010 samt av bolagets revi-
sorer dversiktligt granskad finansiell information for delérspe-
rioden 1 januari — 30 september 2011.

I nedanstdende proformaredovisning har justeringar till
TransAtlantics redovisningsprinciper gjorts avseende de for-
andringar som bedomts vara av bestaende karaktdr for den
nya Koncernen.

Redovisningsprinciper for Koncernen

Proformaredovisningen har upprittats i enlighet med de redo-
visningsprinciper som giller for Koncernen. For en beskriv-
ning av redovisningsprinciperna héanvisas till sidorna 51-55 i
TransAtlantics arsredovisning fran 2010.

Transaktionerna har redovisats enligt forvarvsmetoden. Vid
framtagande av proformaredovisningen har fér SBS Marine
uppraéttats en prelimindr forvarvsanalys dar forvarvade till-
gangar och oOvertagna skulder har asatts prelimindra verk-
liga vdarden per 30 september 2011. Utifrdn dessa prelimindra
vdrden har balansrakningen proforma och resultatrdkningarna
proforma justerats for bland annat avskrivningar pa hogre far-
tygsvirden. Osterstrdms redovisas utifran den, till f6ljd av
pagéende genomgéang av Osterstroms ingangna avtal, prelimi-
nédra forvarvsanalys som TransAtlantic har baserat delarsrap-
porten per 30 september 2011 pa.

Berdknade kostnader for externa rddgivare i samband med
rorelseférvarv ska enligt IFRS 3 redovisas i koncernresultatrak-
ningen i den period de uppkommer. Nagon proformajustering
av sadana poster har fér ovanstdende férvarv inte gjorts. Trans-
aktionskostnader redovisas som ovriga externa kostnader och
uppgar totalt till 10 MSEK varav 3 MSEK har redovisats som
en kostnad under riakenskapsaret 2010 och 7 MSEK som en
kostnad under nioménadersperioden 2011.



Berdknade framtida kostnadsbesparingar har inte beaktats
vid uppréttande av proformaredovisningen.

I den konsoliderade proforma resultatrdkningen for helaret
2010 har EUR omréknats till SEK med anvandande av genom-
snittliga valutakursen 9,54. USD har omréknats till SEK med
anvandande av genomsnittliga valutakursen 7,20.

I den konsoliderade proforma resultatrdkningen for delars-
perioden 1 januari — 30 september 2011 har EUR omréknats till
SEK med anvindande av genomsnittliga valutakursen 9,01.
USD har omrédknats till SEK med anvédndande av genomsnitt-
liga valutakursen 6,41.

I den konsoliderade proforma balansrdkningen per 30 sep-
tember 2011 har EUR omréknats till SEK med anvandande av
balansdagens valutakurs 9,27. USD har omréknats till SEK
med anvidndande av balansdagens valutakurs 6,86.

Forvérvet av SBS Marine

En forvédrvsbalansrdakning har uppréttats per 30 september
2011 dér tillgangar, skulder och eventualforpliktelser varderats
till verkliga varden. Eventuell skillnad mellan den preliminéra
kopeskillingen och verkligt virde pé forvarvade nettotillgang-
arna redovisas som goodwill.

Den prelimindra kopeskillingen for samtliga aktier i SBS
Marine uppgar till 310 MSEK och har faststdllts utifran obero-
ende fartygsvarderingar och vardering av képoptioner for icke
dgda fartyg med justering for skulder och rorelsekapital, allt
per 30 september 2011.

I nedanstdende tabell limnas information om prelimindr
kopeskilling, férvarvade nettotillgdngar till verkligt varde och
goodwill.

MSEK
Preliminar kopeskilling 310

Verkligt virde pd forvirvade tillgdngar

Fartyg 652
Ovriga materiella anldggningstillgdngar 1
Finansiella anlaggningstillgangar 77
Omséttningstillgdngar 145
Summa tillgangar 875
Langfristiga skulder -327
Kortfristiga skulder —238
Summa skulder -565
Summa verkligt virde pa identifierade nettotillgangar 310
Total prelimindr kopeskilling 310
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Koncernens resultatrdkning proforma 1 januari — 31 december 2010
Koncernresultatrakningar har upprattats proforma for saval helaret 2010 som for delarsperioden 1 januari — 30 september 2011
med tilligg for de tva stora férvarven som gjordes dels under 2010 da de utestdende 50 procenten av Trans Viking forvarvades

samt Osterstréms som forvirvades under 2011 for att ge en réttvisande bild av den nya Koncernen.

Heldr 2010

Andra effekter av

MSEK TransAtlantic Trans Viking? Osterstroms SBS Marine  transaktionerna Not Proforma
Nettoomsdttning 2394 145 887 217 8 1 3651
Ovriga rérelseintikter 784 -1 o) o] 0 783
Direkta resekostnader -1163 -6 -819 -8 o} -1996
Personalkostnader —704 —44 —62 -58 o} -868
Ovriga kostnader —427 —28 —47 -130 o —632
Av- och nedskrivningar —429 -39 -11 -27 —40 2,3, 4 —546
Rorelseresultat 455 27 -52 -6 -32 392
Finansnetto —48 -11 -9 -17 -1 7 -86
Resultat fore skatt 407 16 -61 -23 -33 306
Skatt pa periodens resultat 178 o 51 o -51 8 178
Periodens resultat 585 16 -10 -23 -84 484
Ovrigt totalresultat -22 0 o] 0 o] —22
Periodens totalresultat 563 16 -10 -23 -84 462

Upprittad som om forvirven av joint venture-bolagen Trans Viking, Osterstroms och SBS Marine genomférts per 1 januari 2010.

Koncernens resultatrdkning proforma 1 januari — 30 september 2011

Koncernresultatrakningar har upprattats proforma for saval helaret 2010 som for delarsperioden 1 januari — 30 september 2011
med tilligg for de tva stora férvarven som gjordes dels under 2010 da de utestdende 50 procenten av Trans Viking férvarvades
samt Osterstréms som forvirvades under 2011 for att ge en réttvisande bild av den nya Koncernen.

Januari-september 2011
Andra effekter av

MSEK TransAtlantic Osterstroms? SBS Marine  transaktionerna Not Proforma
Nettoomséttning 2086 423 171 —31 9 2649
Ovriga rérelseintikter o 1 o 0 1
Direkta resekostnader -1033 -237 -6 o) -1276
Personalkostnader —474 -35 —46 o} —555
Ovriga kostnader -503 174 -74 31 9 -720
Av- och nedskrivningar -309 —4 —22 -5 3, 4 —340
Rorelseresultat -233 -26 23 -5 -241
Finansnetto -72 -4 -15 o -91
Resultat fore skatt -305 -30 8 -5 -332
Skatt pa periodens resultat 64 7 o o 71
Periodens resultat 241 -23 8 -5 -261
Ovrigt totalresultat 16 0 o 0 16
Periodens totalresultat -225 -23 8 -5 —245

Upprittad som om forvirven av Osterstréms och SBS Marine genomforts per 1 januari 2011.

1) Avser 50 procent av Trans Viking under perioden 1 januari — 22 september 2010.
2) Avser perioden 1 januari — 7 juni 2011.



Koncernens balansridkning proforma per 30 september 2011

Koncernbalansrakningen har upprittats proforma per 30 september 2011 for att ge en réttvisande bild av Koncernens finansiella

stéllning efter forvarvet av SBS Marine samt efter Nyemissionen.

30 september 2011

Andra effekter av
MSEK TransAtlantic SBS Marine  transaktionerna Nyemissionen Not Proforma
Fartyg 4205 496 157 4 4858
Ovriga materiella anldggningstillgéngar 72 1 73
Immateriella anldggningstillgangar 31 31
Finansiella anldggningstillgangar 221 77 6 298
Summa anlédggningstillgangar 4529 497 234 o 5260
Omsittningstillgangar 990 144 —474 540 10, 11 1200
Summa tillgangar 5519 641 -240 540 6 460
Eget kapital 2171 76 -76 540 5,11 2711
Langfristiga skulder 2254 327 2581
Kortfristiga skulder 1094 238 -164 10 1168
Summa eget kapital och skulder 5519 641 -240 540 6 460

Uppréttad som om férvérvet av SBS Marine och Nyemissionen genomforts per 30 september 2011

Data per aktie?

Januari-september 2011

SEK TransAtlantic  Proforma
Resultat fore kapitalkostnader (EBITDA) 0,7 1,2
Rérelseresultat (EBIT) -2,1 -2,9
Resultat efter skatt -2,2 -3,1
Operativt kassaflode 0,1 0,1
Eget kapital vid periodens utgang inkl.

min. andelar? 39,2 24,4

Nyckeltal
Januari-september 2011

MSEK TransAtlantic  Proforma
Resultat fore kapitalkostnader (EBITDA) 76 99
Rorelseresultat (EBIT) -233 —241
Eget kapital 2171 2711
Nettoskuldséattning 2178 2588
Operativt kassaflode 4 8
Avkastning pa sysselsatt kapital, % -6,7 -5,6
Avkastning pa eget kapital, % -14,1 -12,8
Réantetdckningsgrad, ggr 0,9 1,1
Soliditet, % 39,3 42,0
Skuldsattningsgrad, % 100,3 95,5
Vinstmarginal, % -14,6 —-12,5

1) Data per aktie dr for perioden berdknade pa totalt antal aktier efter Nyemissionen, 110 902 700 st for savél TransAtlantic som Proforma.
2) Data per aktie vid periodens utgang ar berdknade pa totalt antal aktier fore Nyemissionen for TransAtlantic respektive efter Nyemissionen for Proforma.
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Noter
1. Ett av bolagen som ingick i forvérvet av joint venture-

bolagen Trans Viking under 2010, Trans Viking Icebrea-
king & Offshore AS, har avtal med Sjofartsverket med en
16ptid pa 15 ar fran leveransen av fartygen Tor Viking II,
Balder Viking och Vidar Viking under 2000/2001. Avtalet
innebar att fartygen kan avropas for isbrytning under peri-
oden januari till mars, till férutbestimd dagshyra. Utifran
verklig vardeberdkning av kontrakten har belopp reser-
vats (-55 MSEK), d& dessa bedémts férsamra intjaningen
jamfort med om fartygen istéllet varit sysselsatta pa en
bedémt normal spotmarknad. I balansrékningen redovisas
beloppet pa raden “Langfristiga skulder”. Uppldsningen
av skulden sker p& raden Nettoomséattning under kvarva-
rande kontraktstid, med resultateffekt om 11 MSEK pa ars-
basis (8 MSEK for perioden 1 januari — 22 september 2010).

. I samband med férvérvet av joint venture-bolagen Trans

Viking justerades fartygens bokforda vérden utifrdn
beddémning av det verkliga vérdet, baserat pa tvd obe-
roende véarderingsinstitut. Skillnaden mellan bokférda
viarden och marknadsvdrden fordelas Over fartygens
kvarvarande nyttjandeperiod vilket redovisas pa raden
“Fartyg” i balansrakningen och ” Avskrivningar /nedskriv-
ningar” i resultatrdkningen. 2010 &rs resultatrdkning har
belastats med ytterligare avskrivningar om -35 MSEK.

. I samband med forvirvet av Osterstroms har det bok-

forda vérdet pa det dgda fartyget “Forte” justerats utifran
beddémning av verkligt varde, baserat pa tva oberoende
varderingsinstitut. Skillnaden mellan bokfort virde och
marknadsvardet fordelas 6ver fartygets kvarvarande nytt-
jandeperiod. For heldret 2010 innebér det en minskning av
redovisade avskrivningar med 2 MSEK och f6r perioden
1 januari — 7 juni 2011 en minskning av avskrivningarna
med cirka 1 MSEK.

. I samband med forvarvet av SBS Marine har fartygens

bokférda varden justerats utifran bedémning av det verk-
liga vérdet, baserat pa tva oberoende varderingsinstitut.
Skillnaden mellan bokférda vdrden och marknadsvarden
fordelas oOver fartygens kvarvarande nyttjandeperiod.

8.

10.

11.

Avskrivningar for helaret 2010 har 6kats med -6 MSEK och
for perioden 1 januari — 30 september 2011 redovisas 6kade
avskrivningar med -6 MSEK. Skillnaden mellan bokfort
vérde och verkligt varde, 157 MSEK, har adderats i balans-
rakningen pa raden “Fartyg”.

. Eliminering av forvédrvat eget kapital féor SBS Marine

uppgar till -76 MSEK.

. Marknadsvardering av kdpoptionerna for fartygen Tem-

pest, Typhoon och Torrent har gjorts i samband med for-
védrvet av SBS Marine och upgar till 77 MSEK.

. I avtalen med Sjofartsverket (se not 1) ingér en rantefri

finansieringslosning vars nuvarde berdknats. Detta belopp
16ses upp under kvarvarande avtalstid och belastar Kon-
cernens “Finansnetto” med cirka -1 MSEK pa arsbasis.
I balansrdkningen redovisas justeringsposten pa raden
”Léangfristiga skulder”.

Vid férvirvet av Osterstréms férlorades de skatteméssiga
ackumulerade underskottsavdragen i dotterbolaget Oster-
stroms Rederi AB pa grund av sdrskilda skatteregler. Da
dessa underskottsavdrag aktiverats och intéktsférts i Ost-
erstroms réakenskaper for 2010, har nedskrivning skett av
dessa vdarden om cirka -51 MSEK pa raden ”Skatt pa érets
resultat” i samband med forvarvet.

. Intern forsaljning och kop som skett mellan bolag inom

Koncernen och Osterstréms elimineras med 31 MSEK pa
raden “Nettoomsittning” och “Ovriga kostnader”.

Beloppet om 474 MSEK avser preliminar kontant kopeskil-
ling fér SBS Marine om -310 MSEK samt amortering av lan
till Kistefos om —164 MSEK.

Nyemission med kontantlikvid om cirka 555 MSEK med
avdrag for emissionskostnader om cirka —-15 MSEK, totalt
cirka 540 MSEK, vilket har gottskrivits kassan och eget
kapital.



Revisors rapport avseende

proformaredovisning

Till styrelsen i Rederi AB TransAtlantic (publ)
(org. nr 556161-0113).
Vi har granskat den proformaredovisning som framgar pa
s. 34-38 i Rederi AB TransAtlantics prospekt daterat den
9 november 2011.

Proformaredovisningen har upprattats endast i syfte att
informera om hur:

e forvarvet av SBS Marine skulle ha kunnat péverka koncern-
resultatrakningen for Rederi AB TransAtlantic for raken-
skapsaret 2010 och for delarsperioden 1 januari — 30 sep-
tember 2011 samt koncernbalansrakningen per 30 september
2011

forvirvet av Osterstroms skulle ha kunnat paverka koncern-

resultatrdkningen for Rederi AB TransAtlantic for raken-
skapsaret 2010 och for delarsperioden 1 januari — 30 sep-
tember 2011 om forvarvet skett per 1 januari 2011 samt

foregdende ars forvdrv av joint venture-bolagen Trans
Viking skulle ha kunnat paverka koncernresultatrikningen
for Rederi AB TransAtlantic for rakenskapsaret 2010 om for-
vérvet skett per 1 januari 2011.

Styrelsens och verkstdllande direktorens ansvar

Det dr styrelsens och verkstillande direktdrens ansvar att
uppritta en proformaredovisning i enlighet med kraven i pro-
spektforordningen 809/2004/EG.

Revisorns ansvar

Det &r vart ansvar att limna ett uttalande enligt bilaga Il p. 7 i
prospektférordningen 809/2004/EG. Vi har ingen skyldighet
att ldmna nagot annat uttalande om proformaredovisningen
eller ndgon av dess bestdndsdelar. Vi tar inte nagot ansvar for
sadan finansiell information som anvénts i sammanstallningen
av proformaredovisningen utéver det ansvar som vi har for
de revisorsrapporter avseende historisk finansiell information
som vi lamnat tidigare.

Utfort arbete

Vi har utfort vart arbete i enlighet med Fars rekommendation
RevR 5 Granskning av prospekt. Vart arbete, vilket inte inne-
fattade en oberoende granskning av underliggande finansiell
information, har huvudsakligen bestatt i att jimfora den icke
justerade finansiella informationen med kélldokumentation,
bedéma underlag till proformajusteringarna och diskutera
proformaredovisningen med féretagsledningen.

Vi har planerat och utfért vart arbete for att fa den informa-
tion och de forklaringar vi bedémt nédvandiga for att med hog
men inte absolut sdkerhet forsékra oss om att proformaredo-
visningen har sammanstillts enligt de grunder som anges pa
s. 34-38 och att dessa grunder 6verensstimmer med de redo-
visningsprinciper som tillimpas av Bolaget.

Uttalande

Vi anser att proformaredovisningen har sammanstillts pa ett
korrekt sdtt enligt de grunder som anges pa s. 34-38 och att
dessa grunder 6verensstimmer med de redovisningsprinciper
som tillimpas av Bolaget.

Goteborg den 9 november 2011
PricewaterhouseCoopers AB

Olof Enerback
Auktoriserad revisor

Helén Olsson Svardstrom
Auktoriserad revisor
Huvudansvarig revisor
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Eget kapital, skuldsattning och
annan finansiell information

Eget kapital och skuldsédttning

Nedan redovisas TransAtlantics kapitalisering per 30 sep-
tember 2011. For en redogorelse av Koncernens kassaflode
hénvisas till “Finansiell information i sammandrag” och
“Kommentarer till den finansiella utvecklingen” pa sidorna
26-33.

Totalt har Bolaget 1an mot sékerhet om 2 600 MSEK, varav lan
mot sdkerhet i fartyg uppgar till 2 356 MSEK, och varav lan mot
sakerhet i aktier i dotterbolag uppgar till 183 MSEK samt 1dn
mot Ovriga sdkerheter uppgar till 61 MSEK. Bolaget har sam-
manlagt stillt sikerheter i form av fartygsinteckningar till ett
varde uppgaende till 2999 MSEK i 19 st fartyg. Darut6ver har
ett nybyggnadskontrakt pantsatts till ett varde om 244 MSEK.

MSEK
Totala kortfristiga skulder 1094  Nettoskuldsdttning
Mot borgen? 49  Nedan redovisas TransAtlantics nettoskuldséttning per 30 sep-
Mot sikerhet? 528  tember 2011.
Blancokrediter 517
Totala langfristiga skulder 2254 MSEK
Mot borgen o (A) Kassa 206
Mot sdkerhet? 2072 (B) Andra likvida medel? 163
Blancokrediter 182 (O Kortfristiga finansiella placeringar o
Eget kapital 2171 (D) Likviditet (A)+(B)+(C) 369
Aktiekapital? 555
Reservfond 246  (E) Kortfristiga finansiella fordringar 621
Andra reserver 1370
Total kapitalisering 5519  (F) Kortfristiga banklan 104
1) Generell borgen, obegrinsad. (G) Kortfristig del av langfristiga skulder 507
2) Sdkerheterna bestar av aktiepanter, fartygspanter samt andra tillgangar. (H) Andra kortfristiga finansiella skulder 483
3) Beslut om minskning av aktiekapitalet utan indragning av aktier fattades av den
extra bolagsstimman 7 november 2011. For verkstillighet av minskningsbeslutet (1) Kortfristiga finansiella skulder (F)+(G)+(H) 1094
krévs tillstand frdn Bolagsverket eller, i tvistiga fall, fran tingsratten. Tillstand ()) Kortfristig finansiell nettoskuldséttning (1)-(E)-(D) 104
berdknas erhallas i slutet av februari 2012.
Utanfor balansrikningen hade TransAtlantic per 30 september  (K) Langfristiga banklan 2099
2011 dessutom lamnat garanti for dotterbolags fullgérande av (L) Utestdende obligationslan o
tidsbefraktningsavtal vilket d&ven omfattar delar av det avytt- (M) Andra langfristiga skulder 155
rade dotterforetaget Transbulks &tagande. For sistndimnda  (N) Langfristiga finansiella skulder (K)+(L)+(M) 2254
finns samtidigt motgaranti frén extern part pd motsvarande
belopp. Atagandet 16per fram till i maj 2018. Transbulk avytt-  (0) Finansiell nettoskuldsittning (J)+(N) 2358

rades 2005.

Investeringar

Historiska investeringar

1) Avsatta pd sarskilda konton for att sdkerstilla Koncernens kontantdtaganden vid
leverans av AHTS-fartyg.

Januari-september Helar
MSEK 2011 2010 2010 2009 2008
Bruttoinvesteringar 857 277 268 364 139

Fran 30 september 2011 fram till offentliggérande av pro-
spektet uppgick bruttoinvesteringarna till mindre dn 1 MSEK.
Investeringarna bestod i huvudsak av inkop av datautrustning
och inventarier. Under de forsta nio manaderna 2011 uppgick

bruttoinvesteringarna till 857 MSEK. Investeringarna bestod i
huvudsak av kontantinsats vid leverans av Njord Viking som
skedde i februari 2011, kontantinsats vid leverans av Magne
Viking som skedde i juli 2011 samt forvérvet av Osterstroms



och Arctic Ice Management AB. Under de férsta nio mana-
derna 2010 uppgick bruttoinvesteringarna till 277 MSEK.
Investeringarna bestod i huvudsak av nybyggnation av ankar-
hanteringsfartyg samt aktiverade dockningsutgifter. Under
2009 uppgick investeringarna till 364 MSEK. Investeringarna
bestod i huvudsak av nybyggnation av ankarhanteringsfartyg,
uppgraderingar pa befintliga ankarhanteringsfartyg, aktive-
rade dockningsutgifter samt ombyggnad av huvudkontoret i
Skdrhamn. Under 2008 uppgick investeringarna till 139 MSEK.
Investeringarna bestod i huvudsak av nybyggnation av ankar-
hanteringsfartyg samt aktiverade dockningsutgifter.

Pdgdende samt framtida investeringar

Kontrakterade aterstdende investeringsdtaganden som inte
redovisas i balansrdkningen dr héanforligt till 70 procent av
ett fartyg under nybyggnation inom affirsomrade Offshore/
Icebreaking. Aterstdende &taganden uppgick per offentliggs-
rande av prospektet till cirka 299 MSEK.

Kundavtal har dnnu ej ingatts fér det kommande nybygget.
Den externa finansieringen for fartyget som kommer att leve-
reras vid drsskiftet 2011/2012 bygger pa en form av spansk
tax-leasestruktur dar ett leasingbolag blir dgare av fartyget
vid leverans. TransAtlantic ingédr ett bareboatcharter-avtal

Finansiella instrument per kategori

Kundfordringar och
likvida medel

Derivat som anvdnds
for sdkringsandamal

for nybygget innehallandes bade képoption for TransAtlantic
samt sdljoption for leasingbolaget vid bareboatcharter-avta-
lets utgang. Denna struktur medfor att nybygget kommer att
levereras i princip direkt frén varvet till TransAtlantic med
avsikten att TransAtlantic ska forvdrva nybyggena efter tax-
leasestrukturens utgdng eller for det fall att tax-leasestrukturen
skulle fallera i nagon del.

TransAtlantic har diverse ataganden for att uppréatthalla
denna tax-leasestruktur, sdsom att fartyget ska vara registrerat
och att management ska skotas inom EU, att fartyget enbart
ska anvindas som ett offshore supportfartyg, att fartyget ska
gd i internationell trafik (vilket innebdr 50 procent utanfor Spa-
nien) samt att fartyget ska inneha relevanta forsakringsskydd.

Finansiering

De fartyg som dgs helt eller delvis av TransAtlantic dr belanade
pa for branschen sedvanliga villkor dédr primérsdkerheten
alltid utgdrs av fartygen. For fartyget under byggnation finns
en aterbetalningsgaranti utstélld av en bank, vars syfte ar att
sdkerstdlla aterbetalning av erlagda forskottsbetalningar vid
eventuella kontraktsbrott fran varvets sida. Se vidare avsnittet
"Legala fragor och kompletterande information — Laneavtal”
pa sidan 64.

Finansiella tillgangar

som kan siljas Summa

MSEK 2011-09-30 2010-12-31  2011-09-30 2010-12-31  2011-09-30 2010-12-31  2011-09-30 2010-12-31
Finansiella tillgangar som
kan séljas? - - - 14 o 14 o
Derivatinstrument? - - 28 - - 16 28
Kundfordringar och
andra fordringar exkl.
interimsfordringar? 402 344 - - - 402 344
Likvida medel3) 369 637 - - - 369 637
Tillgangar i balansrdkningen 771 981 28 14 o 801 1009

Skulder virderade

till verkligt virde via Derivat som anvdnds

resultatrdkningen for sakringsandamal Ovriga finansiella skulder Summa
MSEK 2011-09-30 2010-12-31  2011-09-30 2010-12-31  2011-09-30 2010-12-31  2011-09-30 2010-12-31
Upplaning exkl. skulder
avseende finansiell leasing? - - - - 2523 2202 2523 2202
Skulder avseende finansiell
leasing? - - - - 13 18 13 18
Derivatinstrument? - - 30 9 - - 30 9
Leverantdrsskulder och andra
skulder exkl. interimsskulder? - - - - 477 315 477 315
Skulder i balansrdkningen - - 30 9 3013 2534 3043 2543

1) Ovriga védrderingar ddr ndgon variabel baseras pé egna bedémningar.

2) Verkliga varden som baseras pa noterade marknadsvérden dar finansiella instrument handlas pa en aktiv marknad.
3) Verkliga vdrden dar noterade marknadsvarden saknas utan istéllet baseras pa berdkningar av diskonterade kassafloden. Variabler i berdkningsmodellen, sdsom valutakurser
och rédntesatser, hamtas fran marknadsnoteringar nér sa ar mojligt.
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Ldnebehov

TransAtlantic har 16st finansiering for det kommande
nybygget inom Offshore/Icebreaking. Finansieringen for detta
och ovriga fartyg inom samma serie finns beskrivet under
"Pagaende samt framtida investeringar” pa sidan 41. Trans
Viking Icebreaking & Offshore AS har refinansierat lanet avse-
ende fartygen Tor Viking II, Balder Viking och Vidar Viking

genom att aterbetala tidigare 1dn och ta upp ett nytt 1an om
675 MNOK. Det nya lanet ar sékerstallt med pantbrev i Tor
Viking II, Balder Viking och Vidar Viking med prioritet efter
inteckningar pantsatta till Sjéfartsverket. En uppstillning 6ver
skuldernas fordelning efter forfallotidpunkt per 30 september
2011 presenteras i tabellen nedan. Det finns inga sdsongsvaria-
tioner i Bolagets lanebehov.

Ackumulerat
MSEK Inom ett ar Inom 2-5 ar Efter 5 ar Totalt
Totala skulder 1094 635 1619 3348

Rdnterisker och rdntebindning

Koncernen anvénder sig av olika typer av rantesékringsinstru-
ment. Finanspolicyn anger att ranterisken ska sikras genom
finansiella instrument som begransar exponeringen for 6kade
réantekostnader. Koncernens policy ar att 25-50 procent av de
réntebarande lanen ska sékras pa en period understigande ett
ar, 25-50 procent om en period pa ett till tre &r, samt 25-50 pro-
cent pa en period ldngre 4n tre ar. Per 30 september 2011 hade
Koncernen rantebindningar enligt tabellen nedan.

TransAtlantic utvarderar en principéverenskommelse med
en bank pa grund av att vissa nyckeltal inte kunde uppnas
2010. Principoverenskommelsen omfattar dven tredje kvartalet
2011 dér Koncernen inte fullt ut moter kraven i finansierings-
avtalen samt eventuella framtida situationer dar Koncernen
kan komma att inte m&ta kraven i finansieringsavtalen. En
slutlig 6verenskommelse forvantas bli klar under fjarde kvar-
talet 2011.

1areller 3 areller
MSEK Rorlig ranta kortare 1-3 ar langre Totalt
Ré@nteswap - 68 775 747 1590
Fastrantelan - 223 - 29 252
Totalt rintesidkrade lanevirden - 291 775 776 1842
Rénteexponerade lan 1163 - - - 1163
Totalt rintebédrande lanevirden 1163 291 775 776 3 005
% av totalt rantebédrande lanevérden 38% 10% 26% 26% 100%

Leasingdtaganden

Koncernen hyr fartyg, byggnader och maskiner genom lea-
singavtal. Operationell leasing avser i huvudsak in- och uthyr-
ning av fartyg pa bareboat- och timecharter basis, dar avtals-
tider och hyresvillkor skiljer sig for olika fartyg. Totalt ar 44
fartyg inhyrda (samt ett under nybyggnation). TransAtlantic
hyr sedan 2002 dven ut fartyg genom operationella leasing-
avtal, framfor allt pa timecharter basis pa f6r branschen sed-
vanliga villkor.

Operationell leasing

Operationell leasing avser i huvudsak in- och uthyrning av
fartyg pa bareboat- och timecharter (T/C) basis, ddr avtals-
tider och hyresvillkor skiljer sig for olika fartyg. De storsta
kontrakten avser inhyrning av de tre fartygen, TransWood,
TransPine och TransHawk, tidigare dgda inom Koncernen,
pa bareboat-basis, ddr avtalen har en aterstaende 16ptid om
cirka fyra ar, samt inhyrning av papperstransportfartygen
TransPaper, TransPulp och TransTimber, som gar i timecharter
for StoraEnso, ddr avtalet har en aterstidende 16ptid pa cirka
tio ar. Koncernen har dérefter ritt att 16sa ut fartygen till
marknadsvirdet.

I och med forvirvet av Osterstroms tillfordes atta fartyg
inhyrda pa bareboat-basis (Brilliante, Distinto, Festivo, Forza,
Lontano, Risoluto, Sonoro och Volante), diar avtalen har en
aterstdende 16ptid om cirka tio ar. Det finns inga képoptioner
knutna till dessa fartyg. Dessa har fér ndrvarande behand-
lats som operationell leasing. Dock &r inte framtagandet av
den slutgiltiga forvarvsanalysen avslutad utan forvéntas
kunna faststdllas under fjarde kvartalet 2011. En eventuell
omklassificering av fartygen till finansiell leasing leder till
att fartygen tas upp i Koncernens balansrikning, se vidare
riskfaktorn “Omklassificering av fartyg fran operationell lea-
sing till finansiell leasing” pa sidan 8. Utover dessa tillférdes
genom forvérvet dven 15 fartyg inhyrda pa timecharter-basis
(Conger, Andante, Arina, Ernst Hagedorn, Metallica, Nemuna,
Sereno, Soave, Vigoroso, Visurgis, S-Diep 1, S-Diep 2, S-Diep 3,
S-Diep 4 och S-Diep 5) dédr majoriteten av avtalen har en 16ptid
om mindre dn ett ar. I och med férvarvet av SBS Marine till-
fordes tva fartyg inhyrda pa bareboat-basis (SBS Torrent och
SBS Typhoon), dér avtalen har en éaterstaende 16ptid om cirka
tre ar.



Finansiell leasing

Finansiell leasing utgdrs i huvudsak av inhyrning av de fyra
AHTS-fartygen Loke Viking, Njord Viking, Magne Viking och
fartyget Brage Viking som 4r under nybyggnation. Bareboat-
hyra for dessa fartyg har forskottsbetalats for hela hyresperi-
oden. Finansiell leasing utgors dven av hyra av containers som
anvands inom affairsomrade Industrial Shipping.

Hyreskostnader och hyresintdkter

Hyresintakter for operationell leasing utgors av fartyg uthyrda
pa time- och bareboat-basis. Antalet inhyrda fartyg var vid tid-
punkten for prospektets offentliggérande 44 st (samt ett under
nybyggnation) och antalet uthyrda fartyg var 11 st.

Ackumulerat

MSEK okt-dec 2011 2012 2013-2016 2016¢
Hyreskostnader

Operationell leasing 158 266 747 619
Bareboat-charter 37 162 611 619
T/C 120 103 136 -
Ovrigt 1 1 - -
Finansiell leasing 6 5 7 -
Ovrigt 6 5 7 -
Hyresintdkter

Operationell leasing 115 315 1087 783
T/C 115 315 1087 783

Ovanstadende framtida leasingavgifter 4r Koncernens nomi-
nella minimiavgifter.

Redogédrelse for rorelsekapital

Det befintliga rorelsekapitalet dr enligt Bolagets bedomning
inte tillrackligt for de aktuella behoven under de kommande
tolv manaderna.

Genom Nyemissionen forvantas TransAtlantic tillforas cirka
555 MSEK foére emissionskostnader. Teckningsataganden for
hela Nyemissionen har erhallits. Cirka hélften av emissions-
likviden kommer att anvidndas for betalning av forvérvet av
SBS Marine. Den ytterligare likviditet som kravs till férvarvet
av SBS Marine kommer tdckas av annan likviditet. Resterande
del av emissionslikviden kommer att anvandas till att starka
Bolagets finansiella stéllning.

Det dr Bolagets bedomning att behovet av rorelsekapital
kommer att vara tdckt under de kommande 12 manaderna
efter Nyemissionens genomforande.

Bolagets rorelsekapitalbehov sdkerstills genom en kombina-
tion av kreditfaciliteter, likvida medel samt kassafléden frin
den lopande verksamheten. Om Nyemissionen inte skulle
kunna genomforas kan det medfora att TransAtlantic far soka
annan finansiering for forvarvet av SBS Marine eller uppta
férhandlingar med séljaren om villkoren for férvérvet alterna-
tivt sdlja ett eller flera fartyg. Underskottet skulle uppkomma
fran den 15 december 2011 och uppgd till cirka 300 MSEK.
Vidare maste den planerade uppdelningen av Koncernen
senareldggas.
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Fartygsflotta

Vid tidpunkten for prospektets offentliggérande hade TransAtlantic en flotta om 63 fartyg (samt ett under nybyggnation). Fartygs-

flottan bestar bade av dgda och inhyrda fartyg. Den storsta delen av TransAtlantics materiella anldggningstillgangar bestar av

de av Koncernen dgda fartygen. Detaljer kring fartygsflottan samt det nybygge som Koncernen har étagit sig finns redovisade i

tabellen nedan.

Byggnadsar/
Fartyg Typ Dwt Ombyggnadsar Agande/Hyresform Registreringsort
Industrial Shipping
TransAgila Container 4500 1994 Agd - 67% Antigua Barbados
TransFrej Container 4500 1994 Agd -72% Antigua Barbados
TransNjord Container 4500 1995 Agd —100% Gibraltar
TransOdin Container 4500 1994 Agd - 66% Antigua Barbados
TransAlrek Container 4500 2006 Operationell lease — Timecharter Antigua Barbados
TransAnund Container 9800 2007 Operationell lease — Timecharter Cypern
Transjorund Container 9800 2007 Operationell lease — Timecharter Cypern
Conger Container 5207 1995 Operationell lease — Timecharter Antigua Barbados
TransPaper? RoRo 16 000 2006 Operationell lease — Bareboat-charter Sverige
TransPulp? RoRo 15960 2006 Operationell lease — Bareboat-charter Sverige
TransTimber? RoRo 15960 2007 Operationell lease — Bareboat-charter Sverige
TransEagle? LoLo 16 600 2002 Agd - 100% Nederlanderna
TransOsprey? LoLo 20 400 2003/2008 Operationell lease — Timecharter Gibraltar
TransHawk? LoLo 16 600 2005 Operationell lease — Bareboat-charter Gibraltar
Tofton LoLo 14 900 1980 Operationell lease — Timecharter Gibraltar
TransAndromeda Bulk 6700 1999 Agd - 100% Nederldnderna
TransCapricorn Bulk 6700 2000 Agd —100% Nederlanderna
TransFalcon? Bulk 5700 1993 Agd - 100% Sverige
Andante Bulk 6397 2005 Operationell lease — Timecharter Gibraltar
Arina Bulk 4402 1989 Operationell lease — Timecharter Lettland
Brilliante? Bulk 5557 1997 Operationell lease — Bareboat-charter Gibraltar
Distinto? RoRo 4135 2000 Operationell lease — Bareboat-charter Gibraltar
Ernst Hagedorn Bulk 4 401 1989 Operationell lease — Timecharter Antigua Barbados
Festivo? Bulk 4600 1979 Operationell lease — Bareboat-charter Gibraltar
Forte? Bulk 6397 2005 Agd - 100% Gibraltar
Forza? Bulk 4135 2000 Operationell lease — Bareboat-charter Nederlanderna
Furioso Bulk 5580 2007 Operationell lease — Timecharter Antigua Barbados
Lontano? Bulk 4135 2000 Operationell lease — Bareboat-charter Gibraltar
Metallica Bulk 4329 1989 Operationell lease — Timecharter Antigua Barbados
Nemuna Bulk 4135 1989 Operationell lease — Timecharter Antigua Barbados
Risoluto? Bulk 4145 1997 Operationell lease — Bareboat-charter Gibraltar
Sereno Bulk 4455 1991 Operationell lease — Timecharter Nederlanderna
Soave Bulk 4455 1991 Operationell lease — Timecharter Nederlanderna
Sonoro? Bulk 4135 2000 Operationell lease — Bareboat-charter Gibraltar
Vigoroso Bulk 5580 2007 Operationell lease — Timecharter Gibraltar
Visurgis Bulk 4145 1997 Operationell lease — Timecharter Antigua Barbados
Volante? Bulk 4135 2000 Operationell lease — Bareboat-charter Gibraltar
S-Diep 1 (Solenne) Bulk 4 600 2000 Operationell lease — Timecharter Nederlandska Antillerna
S-Diep 2 (Subito) Bulk 4 600 2000 Operationell lease — Timecharter Nederlanderna
S-Diep 3 (Suono) Bulk 4600 2000 Operationell lease — Timecharter Nederlandska Antillerna
S-Diep 4 (Salsa) Bulk 4600 2000 Operationell lease — Timecharter Nederlandska Antillerna
S-Diep 5 (Samba) Bulk 4 600 2000 Operationell lease — Timecharter Nederldnderna
Stena Foreteller RoRo 12 640 2002 Operationell lease — Timecharter Sverige
Tyrusland RoRo 16 600 1978 Operationell lease — Timecharter Sverige
Vikingland RoRo 16 675 1979/1996 Operationell lease — Timecharter Sverige

1) Bemannas av TransAtlantic.

2) Fartyget dr uthyrt pa timecharter basis.



Byggnadsar/

Fartyg Typ Dwt Ombyggnadsar Agande/Hyresform Registreringsort
TransReel? RoRo 11400 1987 Agd - 100% Sverige
TransFighter? RoRo/Sidolastare 18855 2001 Agd - 100% Sverige
TransPine? RoRo/Sidolastare 18855 2002 Operationell lease — Bareboat-charter Sverige
TransWood? RoRo/Sidolastare 18855 2002 Operationell lease — Bareboat-charter Sverige
Ingrid Gorthon Sidolastare 14240 1977 Operationell lease — Timecharter Cypern
Offshore/lcebreaking
Balder Viking? AHTS/Isbrytare 3000 2000 Agd - 100% Sverige
Tor Viking I1? AHTS/Isbrytare 3000 2000 Agd - 100% Sverige
Vidar Viking? AHTS/Isbrytare 3000 2001 Agd - 100% Sverige
Odin Viking AHTS 2869 2003 Agd - 100% Norge
Loke Viking? AHTS 4500 2010 Finansiell lease — Bareboat-charter Sverige
Njord Viking? AHTS 4500 2011 Finansiell lease — Bareboat-charter Sverige
Magne Viking? AHTS 4500 2011 Finansiell lease — Bareboat-charter Danmark
Brage Viking (nybygge) AHTS 4500 Arsskifte Finansiell lease — Bareboat-charter -

2011/2012
SBS Torrent PSV 3662 2007 Operationell lease — Bareboat-charter Storbritannien
SBS Typhoon PSV 3662 2006 Operationell lease — Bareboat-charter Storbritannien
SBS Nimbus PSV 3622 2003 Agd —100% Storbritannien
SBS Stratus PSv 3662 2003 Agd —100% Storbritannien
SBS Tempest PSV 3662 2006 Agd -100% Storbritannien
SBS Cirrus PSV 3250 1985 Agd —100% Storbritannien

1) Bemannas av TransAtlantic.

2) Fartygen &r uthyrda pa timecharter basis.
3) Avsikten &r att registrera Brage Viking i Danmark nar fartyget har levererats.

Finansieringsvillkor for fartygsflottan
Nedan specificeras Koncernens finansieringsvillkor for de enskilda fartygen som ingar i TransAtlantics flotta. Koncernen finan-

sierar, som beskrivs ovan, priméart sina dgda fartyg genom lan dar fartygen utgor sikerhet eller genom olika typer av leasing-

ataganden. For ytterligare information kring laneavtal se ovan samt avsnittet “Legala frdgor och kompletterande information

- Laneavtal” pa sidan 64.

Fartyg Finansieringsvillkor

Industrial Shipping

TransAgila Fartyget &r finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet ar denominerat i EUR med fast ranta.

TransFrej Fartyget &r finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet ar denominerat i EUR med fast ranta.

TransNjord Fartyget &r finansierat genom bankldn med pantbrev. Lanet ar denominerat i EUR med rérlig rénta.

TransOdin Fartyget &r finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet ar denominerat i EUR med fast ranta.

TransAlrek Timecharteratagande t.o.m. juni 2014 med Partrederi TransAlrek. Ersdttning utgar dagsvis med 15 dagars
efterskottsbetalning och avser alla driftskostnader forutom bunkers och hamnavgifter.

TransAnund Timecharteratagande t.o.m. april 2012 med Sandanero Shipping Co. Ltd. Ersattning utgar dagsvis med 15 dagars
forskottsbetalning och avser alla driftskostnader forutom bunkers och hamnavgifter.

Transjorund Timecharteratagande t.0.m. mars 2012 med Silvermile Shipping Co. Ltd. Ersdttning utgdr dagsvis med 15 dagars
forskottsbetalning och avser alla driftskostnader forutom bunkers och hamnavgifter.

Conger Timecharteratagande t.o.m. mars 2012 med Ms Conger Gmbh & Co. KG. Ersattning utgdr dagsvis med 15 dagars
forskottsbetalning och avser alla driftskostnader férutom bunkers och hamnavgifter.

TransPaper Bareboat-dtagande t.o.m. augusti 2021.

TransPulp Bareboat-dtagande t.o.m. december 2021.

TransTimber

Bareboat-atagande t.o.m. april 2022.

TransEagle

Fartyget utgor sakerhet for checkrakningskredit.

TransOsprey

Timecharteratagande t.o.m. oktober 2015 med Osprey Maritime Ltd. Ersattning utgar dagsvis med 15 dagars
forskottsbetalning och avser alla driftskostnader forutom bunkers och hamnavgifter. TransOsprey &r uthyrt pa
timecharter till Th. Jacobsen & Co. AS fram till december 2011. Erséttning for uthyrningen utgar dagsvis med 15 dagars
forskottsbetalning och avser alla driftskostnader forutom bunkers och hamnavgifter.
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Fartyg Finansieringsvillkor

TransHawk Bareboat-atagande t.o.m. december 2015.

Tofton Timecharteratagande t.o.m. april 2012 med Regal Agencies Corp. Ersattning utgar dagsvis med 15 dagars
forskottsbetalning och avser alla driftskostnader forutom bunkers och hamnavgifter.

TransAndromeda Fartyget dr finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet dr denominerat i EUR med en del fast och

en del rorlig ranta. Fartyget utgor dven sakerhet for checkrakningskredit.

TransCapricorn

Fartyget &r finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet & denominerat i EUR med en del fast och
en del rorlig ranta. Fartyget utgor dven sakerhet for checkrakningskredit.

TransFalcon

Fartyget utgor sdakerhet for checkrakningskredit.

Andante Timecharteratagande t.o.m. augusti 2012 med Briese Bereederungs Beteiligungs GmbH. Ersattning utgar dagsvis
med 15 dagars forskottsbetalning och avser alla driftskostnader forutom bunkers och hamnavgifter.

Arina Timecharteratagande t.o.m. november 2011 med UAB Affalita Ship Management. Ersdttning utgar dagsvis med
15 dagars forskottsbetalning och avser alla driftskostnader forutom bunkers och hamnavgifter.

Brilliante Bareboat-dtagande t.0.m. 2021.

Distinto Bareboat-atagande t.0o.m. 2021.

Ernst Hagedorn

Timecharteratagande t.0.m. december 2011 med Peter Déhle Shiffpart KB Hamburg as agents for owners. Erséttning
utgar dagsvis med 15 dagars forskottsbetalning och avser alla driftskostnader férutom bunkers och hamnavgifter.

Festivo Bareboat-dtagande t.0.m. 2021.

Forte Fartyget &r finansierat genom bankldan med pantbrev. Lanet dr denominerat i EUR med rérlig rénta.

Forza Bareboat-dtagande t.0.m. 2021.

Furioso Timecharteratagande t.0.m. december 2011 med ShipCom Bereederung GmbH & Co. Betriebs-KG. Erséttning utgar
dagsvis med 15 dagars forskottsbetalning och avser alla driftskostnader férutom bunkers och hamnavgifter.

Lontano Bareboat-dtagande t.0.m. 2021.

Metallica Timecharteratagande t.o.m. april 2015 med Metallica GmbH & Co. KG. Ers&ttning utgar dagsvis med 15 dagars
forskottsbetalning och avser alla driftskostnader férutom bunkers och hamnavgifter.

Nemuna Timecharteratagande t.o.m. december 2011 med ShipCom Bereederung GmbH & Co. Betriebs-KG. Ersattning utgar
dagsvis med 15 dagars forskottsbetalning och avser alla driftskostnader férutom bunkers och hamnavgifter.

Risoluto Bareboat-atagande t.0.m. 2021.

Sereno Timecharterdtagande t.0.m. december 2011 med Merwesingel BV. Ersattning utgar dagsvis med 15 dagars
forskottsbetalning och avser alla driftskostnader forutom bunkers och hamnavgifter.

Soave Timecharterdtagande t.0.m. december 2011 med Merweplain BV. Ersattning utgar dagsvis med 15 dagars
forskottsbetalning och avser alla driftskostnader forutom bunkers och hamnavgifter.

Sonoro Bareboat-atagande t.0.m. 2021.

Vigoroso Timecharteratagande t.o.m. december 2011 med ShipCom Bereederung GmbH & Co. Betriebs-KG. Ersattning utgar
dagsvis med 15 dagars forskottsbetalning och avser alla driftskostnader forutom bunkers och hamnavgifter.

Visurgis Timecharteratagande t.o.m. december 2011 med ShipCom Bereederung GmbH & Co. Betriebs-KG. Ersattning utgar
dagsvis med 15 dagars forskottsbetalning och avser alla driftskostnader férutom bunkers och hamnavgifter.

Volante Bareboat-dtagande t.0.m. 2021.

S-Diep 1 (Solenne)

Timecharterdtagande t.o.m. juni 2012 med Scheepvaartonderneming M.S. Sloterdiep Il C.V. Erséttning utgar dagsvis
med 15 dagars forskottsbetalning och avser alla driftskostnader férutom bunkers och hamnavgifter.

S-Diep 2 (Subito)

Timecharteratagande t.o.m. juni 2012 med Scheepvaartonderneming M.S. Spaarnediep Il C.V. Erséttning utgar dagsvis
med 15 dagars forskottsbetalning och avser alla driftskostnader forutom bunkers och hamnavgifter.

S-Diep 3 (Suono)

Timecharteratagande t.o.m. juni 2012 med Scheepvaartonderneming M.S. Sneekerdiep Il C.V. Ersattning utgar dagsvis
med 15 dagars forskottsbetalning och avser alla driftskostnader forutom bunkers och hamnavgifter.

S-Diep 4 (Salsa)

Timecharterdtagande t.o.m. juni 2012 med Scheepvaartonderneming M.S. Singlediep Il C.V. Erséttning utgdr dagsvis
med 15 dagars forskottsbetalning och avser alla driftskostnader férutom bunkers och hamnavgifter.

S-Diep 5 (Samba)

Timecharteratagande t.o.m. juni 2012 med Scheepvaartonderneming M.S. Scuitendiep Il C.V. Ersdttning utgar dagsvis
med 15 dagars forskottsbetalning och avser alla driftskostnader forutom bunkers och hamnavgifter.

Stena Foreteller

Timecharteratagande t.o.m. december 2011 med Stora Enso Logistics AB. Ersattning utgar dagsvis med 30 dagar i
forskott och avser alla driftskostnader forutom bunkers och hamnavgifter.

Tyrusland Timecharterdtagande t.0.m. december 2011 med Stora Enso Logistics AB. Ersittning utgdr dagsvis med 30 dagar i
forskott och avser alla driftskostnader forutom bunkers och hamnavgifter.

Vikingland Timecharteratagande t.o.m. december 2011 med Stora Enso Logistics AB. Ersittning utgar dagsvis med 30 dagar i
forskott och avser alla driftskostnader forutom bunkers och hamnavgifter.

TransReel Fartyget utgor sdakerhet for checkrakningskredit.

TransFighter

Fartyget &r finansierat genom bankldn med pantbrev. Lanet dr denominerat i USD med rérlig ranta.




Fartyg Finansieringsvillkor
TransPine Bareboat-atagande t.o.m. december 2015.
TransWood Bareboat-atagande t.o.m. december 2015.

Ingrid Gorthon

Timecharteratagande t.o.m. januari 2012 med Blow Sand Shipping Ltd. Ersdttning utgdr dagsvis med 30 dagar i
forskott och avser alla driftskostnader forutom bunkers och hamnavgifter.

Offshore/lIcebreaking

Balder Viking Fartyget &r finansierat genom bankldn med pantbrev. Lanen dr denominerade i GBP, NOK och SEK med rorlig rénta.
Tor Viking Il Fartyget &r finansierat genom bankldn med pantbrev. Lanen dr denominerade i GBP, NOK och SEK med rérlig rénta.
Vidar Viking Fartyget &r finansierat genom bankldn med pantbrev. Lanet 4r denominerat i GBP, NOK och SEK med rérlig ranta.
Qdin Viking Fartyget &r finansierat genom bankldn med pantbrev. Lanet 4r denominerat i NOK med rérlig rénta.

Loke Viking Bareboat-atagande som &r forskottsbetalt t.o.m. maj 2012 men finansieras genom banklan med pantbrev.

Njord Viking Bareboat-atagande som &r forskottsbetalt t.o.m. juli 2012 men finansieras genom banklan med pantbrev.

Magne Viking Bareboat-atagande som &r forskottsbetalt t.0.m. februari 2013 men finansieras genom banklan med pantbrev.
Brage Viking Bareboat-atagande som &r forskottsbetalt tom oktober 2013 men finansieras genom banklan med pantbrev.

SBS Torrent Bareboat-atagande t.o.m. augusti 2014. SBS Marine innehar en option att férvdrva fartyget t.o.m. oktober 2014.
SBS Typhoon Bareboat-atagande t.o.m. april 2014. SBS Marine innehar en option att férvérva fartyget t.o.m. maj 2014.

SBS Nimbus Fartyget &r finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet &r denominerat i USD med rorlig rénta.

SBS Stratus Fartyget &r finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet 4r denominerat i USD med rorlig rénta.

SBS Tempest Fartyget &r finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet &r denominerat i USD med rorlig ranta.

SBS Cirrus Fartyget &r ej beldnat men utgor sdkerhet fér det bankldn som finansierar SBS Nimbus, SBS Stratus och SBS Tempest.

Varderingsintyg i sammanfattning

TransAtlantic inhdmtar minst en gang per ar varderingsintyg frdn oberoende vérderingsinstitut fér de fartyg som dgs samt
inhyrs genom finansiell leasing av TransAtlantic. De senaste varderingarna inhdmtades den 30 september 2011 med anledning av
Nyemissionen och ar d4ven daterade detta datum. Varderingarna féranledde en nedskrivning av det bokférda vardet pa samtliga
fartyg med totalt 20 MSEK.

Den senaste varderingen dr baserad pa de varderingsrapporter som aterges i ssmmanfattning nedan. Samtliga vérderingar &r
enligt marknadspraxis baserade pé observerade varden for genomférda transaktioner i marknaden med fartyg av jamforbar typ,
storleksklass och tillverkningsdatum. Det aktuella marknadsvirdet paverkas av en méngd faktorer, sasom aktuella fraktrater,
tillgang till och efterfrégan pa fartyg pa spotmarknaden och kommande leveranser av liknande fartyg.

Séasom skett tidigare kommer de fartyg som dgs samt inhyrs genom finansiell leasing dven framgent att vdarderas minst en gang
per ar av oberoende varderare. Inga materiella féréndringar har dgt rum efter varderingsdagen.

Industrial Shipping

Fartyg Virde Sammanstilld av

TransAgila 1,5 MEUR Jan Rasmussen, Trollship S.A. 6, Place Chevelu, CH-1201 Geneve, Schweiz

TransFrej 1,25 MEUR Jan Rasmussen, Trollship S.A. 6, Place Chevelu, CH-1201 Geneve, Schweiz

TransNjord 1,5 MEUR Jan Rasmussen, Trollship S.A. 6, Place Chevelu, CH-1201 Geneve, Schweiz

TransOdin 1,25 MEUR Jan Rasmussen, Trollship S.A. 6, Place Chevelu, CH-1201 Geneve, Schweiz

TransEagle 13 MUSD Jan Rasmussen, Trollship S.A. 6, Place Chevelu, CH-1201 Geneve, Schweiz

TransAndromeda 4,7 MEUR Kim Jansen, Klaus Heun Shipping EFTF ApS, Rodebyvej 8, Postbox 209, DK-4900 Nakskov, Danmark
4,5 MEUR Bengt Bengtsson, Apto. 1094, E/C Vilamoura, PT8126-913, Quarteira

TransCapricorn 4,95 MEUR Kim Jansen, Klaus Heun Shipping EFTF ApS, Rodebyvej 8, Postbox 209, DK-4900 Nakskov, Danmark
4,75 MEUR Bengt Bengtsson, Apto. 1094, E/C Vilamoura, PT8126-913, Quarteira

TransFalcon 2,25 MEUR Kim Jansen, Klaus Heun Shipping EFTF ApS, Rodebyvej 8, Postbox 209, DK-4900 Nakskov, Danmark
2 MEUR Bengt Bengtsson, Apto. 1094, E/C Vilamoura, PT8126-913, Quarteira

Forte 5,9 MEUR Kim Jansen, Klaus Heun Shipping EFTF ApS, Rodebyvej 8, Postbox 209, DK-4900 Nakskov, Danmark
6 MEUR Bengt Bengtsson, Apto. 1094, E/C Vilamoura, PT8126-913, Quarteira

Festivo 1,0 MEUR Kim Jansen, Klaus Heun Shipping EFTF ApS, Rodebyvej 8, Postbox 209, DK-4900 Nakskov, Danmark
0,8 MEUR Bengt Bengtsson, Apto. 1094, E/C Vilamoura, PT8126-913, Quarteira

TransReel 4 MEUR Jan Rasmussen, Trollship S.A. 6, Place Chevelu, CH-1201 Geneve, Schweiz

TransFighter 12 MEUR Jan Rasmussen, Trollship S.A. 6, Place Chevelu, CH-1201 Geneve, Schweiz
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Offshore/lcebreaking

Fartyg Virde Sammanstilld av
Balder Viking 405—425 MNOK  Arne Rustad, RS Platou ASA, P.O Box 1604 Vika, N-0119 Oslo, Norge

420-450 MNOK  Anders Engeset, Fearnley Offshore Supply AS, P.0. Box 1158 Sentrum, N-o107 Oslo, Norge
Tor Viking |1 405—425 MNOK  Arne Rustad, RS Platou ASA, P.O Box 1604 Vika, N-0119 Oslo, Norge

420-450 MNOK  Anders Engeset, Fearnley Offshore Supply AS, P.0. Box 1158 Sentrum, N-o107 Oslo, Norge
Vidar Viking 405—425 MNOK  Arne Rustad, RS Platou ASA, P.O Box 1604 Vika, N-0119 Oslo, Norge

420-450 MNOK  Anders Engeset, Fearnley Offshore Supply AS, P.0. Box 1158 Sentrum, N-o107 Oslo, Norge
Qdin Viking 330-350 MNOK  Arne Rustad, RS Platou ASA, P.O Box 1604 Vika, N-0119 Oslo, Norge

290-320 MNOK  Anders Engeset, Fearnley Offshore Supply AS, P.O. Box 1158 Sentrum, N-o107 Oslo, Norge
Loke Viking 500-540 MNOK  Arne Rustad, RS Platou ASA, P.O Box 1604 Vika, N-0119 Oslo, Norge

450-500 MNOK  Anders Engeset, Fearnley Offshore Supply AS, P.O. Box 1158 Sentrum, N-o107 Oslo, Norge
Njord Viking 500-540 MNOK  Arne Rustad, RS Platou ASA, P.O Box 1604 Vika, N-0119 Oslo, Norge

450-500 MNOK  Anders Engeset, Fearnley Offshore Supply AS, P.O. Box 1158 Sentrum, N-o107 Oslo, Norge
Magne Viking 500-540 MNOK  Arne Rustad, RS Platou ASA, P.O Box 1604 Vika, N-0119 Oslo, Norge

450-500 MNOK  Anders Engeset, Fearnley Offshore Supply AS, P.O. Box 1158 Sentrum, N-o107 Oslo, Norge
Brage Viking 500-540 MNOK  Arne Rustad, RS Platou ASA, P.O Box 1604 Vika, N-0119 Oslo, Norge

450-500 MNOK  Anders Engeset, Fearnley Offshore Supply AS, P.O. Box 1158 Sentrum, N-o107 Oslo, Norge
SBS Nimbus 170-180 MNOK  Arne Rustad, RS Platou ASA, P.O Box 1604 Vika, N-0o119 Oslo, Norge

165-175 MNOK  Anders Engeset, Fearnley Offshore Supply AS, P.0. Box 1158 Sentrum, N-0107 Oslo, Norge
SBS Stratus 170-180 MNOK  Arne Rustad, RS Platou ASA, P.O Box 1604 Vika, N-0119 Oslo, Norge

165-175 MNOK  Anders Engeset, Fearnley Offshore Supply AS, P.0. Box 1158 Sentrum, N-0107 Oslo, Norge
SBS Tempest 170-180 MNOK  Arne Rustad, RS Platou ASA, P.O Box 1604 Vika, N-0119 Oslo, Norge

180-185 MNOK  Anders Engeset, Fearnley Offshore Supply AS, P.0. Box 1158 Sentrum, N-0107 Oslo, Norge
SBS Cirrus 40-50 MNOK Arne Rustad, RS Platou ASA, P.O Box 1604 Vika, N-0119 Oslo, Norge

35—45 MNOK Anders Engeset, Fearnley Offshore Supply AS, P.O. Box 1158 Sentrum, N-o107 Oslo, Norge

Finansiell riskhantering

Likviditetsrisk

Valutarisker

Valutaexponeringar for tillgangar ska i férsta hand hanteras
genom att finansiering sker i samma valuta som tillgangen.
Moderbolaget har ett antal utlindska dotterbolag vars netto-
tillgangar exponeras f6r valutaomrakningsrisker.

Valutarisker for kassaflodet ska enligt finanspolicyn i forsta
hand hanteras genom att balansera valutaflodena sa att in-
och utfléden matchar varandra. Vid férvantade obalanser ska
dessa transaktioner terminssikras till minst 70 procent for de
nédrmaste sex manaderna, med 60 procent f6r de paféljande sex
manaderna, med 45 procent for ar tva och 20 procent for ar
tre. Koncernen har huvudsakligen valutaexponeringar i USD,
EUR, GBP och NOK.

Rénterisker

Finanspolicyn anger att rdnterisken ska sdkras genom finan-
siella instrument som begrénsar exponeringen fér 6kade ran-
tekostnader. For att minska ranterisken sakerstalls rantenivaer
i stor omfattning pa olika tidsperioder och med olika typer av
sakringsinstrument. Koncernens policy &r att 25-50 procent av
de rantebarande lanen ska sékras for en period understigande
ett ar, 25-50 procent for en period pa ett till tre ar, samt 25-50
procent for en period ldngre 4n tre ar.

Likviditetsrisken utgérs av att Koncernen kan hamna i en
situation dér likviditetsreserven &r otillrdcklig. Detta kan leda
till svarighet att infria kortfristiga betalningsskyldigheter i den
I6pande verksamheten, planerade investeringar och amorte-
ringar. Finansavdelningen arbetar kontinuerligt fram likvidi-
tetsprognoser for Koncernen med syfte att férutse Koncernens
likviditetsbehov for den lopande verksamheten med beak-
tande av kommande investeringsbehov och amorteringar. Uti-
fran detta arbete sdkerstlls tillriacklig likviditetsreserv genom
bibehallande av banktillgodohavanden/placeringar samt
erhdllna kreditloften. Overskottslikviditet placeras i enlighet
med faststélld finanspolicy

Kreditrisk

Koncernen har en policy som faststéller hur krediter far limnas
till kunder och andra affdrspartners. Limnade krediter &r ofta
korta krediter i form av fordringar gentemot kunder. Kredit-
risk i likvida medel hanteras genom att placera likviditet hos
de stora svenska bankerna.



Styrelse, koncernledning och revisorer

Styrelse
Ledamot

Namn Fodd sedan Befattning Innehav Oberoende

Christen Sveaas 1956 2010 Ordférande 1817 961 aktier av serie A och 25 907 715 aktier ~ Nej?
av serie B via bolag

Folke Patriksson 1940 1972 Vice ordférande 1266 061 aktier av serie A och 699 745 aktier Nej?
av serie B via bolag

Christer Olsson 1945 1999 Ledamot o aktier Ja

Hékan Larsson 1947 1993 Ledamot 1200 aktier av serie A och 50 000 aktier Ja
av serie B

Magnus Sonnorp 1967 2010 Ledamot 25 000 aktier av serie B Ja

Henning E. Jensen? 1960 2011 Ledamot o aktier Nej?

Christer Lindgren 1965 2001 Arbetstagar-representant o aktier -

1) Christen Sveaas, Folke Patriksson och Henning E. Jensen anses inte vara oberoende i férhdllande till Bolagets storre dgare.

2) Valdes in i styrelsen pd extra bolagsstdmma i november 2011.

Christen Sveaas, fodd 1956
Styrelseordforande i TransAtlantic sedan 2010.

Utbildning: Lic. oec. HSG, St. Gallen, Schweiz.

Ovriga uppdrag: Styrelseordférande i Kistefos Skog AS, Kistefos
Holding AS, Portfolio Holding AS, Golconda Investments AS
och Anders Sveaas Almennyttige Fond. Vice ordférande i stif-
telsen Kistefos-Museet. Medlem av Dean’s Council Executive
Committee, John F. Kennedy School of Government, Harvard
University.

Tidigare uppdrag under de senaste fem dren: Styrelseledamot i
Scorpion Offshore Ltd.

Tidigare befattningar: Ett flertal styrelseuppdrag i savél noterade
som onoterade bolag.

Folke Patriksson, fodd 1940
Vice ordforande sedan 2010 och styrelseledamot i TransAtlantic
sedan 1972.

Utbildning: Styrmansexamen.

Ovriga uppdrag: Styrelseledamot i dotterbolag i Koncernen,
Enneff Fastigheter i Skairhamn AB, Swede Ship Marine Aktie-
bolag, Enneff Rederi AB, Nordic Shipping Fund- Capital
Partners AB, Skarhamns Stugor & Camping AB, B&N Huset
i Skdarhamn AB och Berget i Skarhamn AB. Styrelseordférande
i Skdrhamns Lagenhetshotell AB. VD i Trans Viking Icebrea-
king & Offshore AS. Styrelsesuppleant i Patriksson Commu-
nication AB och Verdani Holding AB. Styrelseordférande i
Sjoraddningsséllskapet.

Tidigare uppdrag under de senaste fem dren: Ordforande i Trans-
Atlantic, Vastsvenska Handelskammaren Service AB och Uni-
verseum AB. Styrelseledamot i dotterbolag i Koncernen och
Skarhamns IKs Fastighetsservice Aktiebolag. Vice styrelseord-
forande i Sveriges Angfartygs Assurans Forening — Omsesidigt
Forsdkringsbolag. VD i Partrederiet B&N Viking Icebreaking &
Offshore DA.

Tidigare befattningar: Sammanlagt ca 40 ars erfarenhet fran
rederibranschen. Grundare av TransAtlantic och tidigare VD
for Bolaget.
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Christer Olsson, fodd 1945
Styrelseledamot i TransAtlantic sedan 1999.

Utbildning: Jur. kand.

Ovriga uppdrag: Styrelseledamot i dotterbolag i Koncernen
och Atlantic Container Line Aktiebolag. Styrelseordftrande i
Nordic Shipping Fund — Capital Partners AB, HC Invest Aktie-
bolag, Eukor Car Carriers Inc, Stolt-Nielsen Ltd och Singapore
Shipping Corporation Ltd. Vice styrelseordférande i Walle-
niusrederierna Aktiebolag.

Tidigare uppdrag under de senaste fem dren: Styrelseledamot och
styrelseordforande i Sveriges Angfartygs Assurans Forening —
Omsesidigt Férsdkringsbolag.

Tidigare befattningar: Cirka 25 ars erfarenhet av rederibranschen
inkluderande styrelseledamot i Wall RO/RO AB, Wallroll
Aktiebolag, United European Car Carriers Aktiebolag, Rederi
AB Wallship, Wallstar Support AB, VSI - Vehicle Services Inter-
national AB, Rederiaktiebolaget Walltime, Wallenius Logistics
AB, WallCargo AB, Wallcarrier Aktiebolag, Wallfreight Aktie-
bolag, Wallaouto Aktiebolag, Wallocean Aktiebolag, Wallsea
Aktiebolag, Wallcar Aktiebolag och Wallenius Wilhelmsen
Logistics Aktiebolag. VD, vice VD och styrelseledamot i Wal-
leniusrederierna AB 1984-2005, vice VD Atlantic Container
Line AB 1980-1984 och executive vice president Brostroms AB
1978-1980.

Hakan Larsson, fodd 1947
Styrelseledamot i TransAtlantic sedan 1993.

Utbildning: Civilekonom.

Ovriga uppdrag: Styrelseordférande i BTL Aktiebolag, Schenker
AB, Schenker North AB, Inpension Asset Management AB,
Inpension Holding AB och Valea Holding AB. Styrelseledamot
i dotterbolag i Koncernen, Walleniusrederierna Aktiebolag,
Bure Equity AB, Handelsbanken Region Vast, Chalmers Tek-
niska Hogskola Aktiebolag, Semcon Aktiebolag, Lidkdping
Invest AB, Frolunda Hockey Utveckling AB, Svenska Skepps-
hypotekskassan och Stolt-Nielsen Ltd. Agare och styrelse-
ledamot i Helian AB.

Tidigare uppdrag under de senaste fem dren: Styrelseordforande
och VD i dotterbolag i Koncernen. VD i TransAtlantic. Styrel-
seordférande och styrelseledamot i Nimbus Boats Holding AB.
Styrelseordforande i Callenberg Group AB, Svensk Sjofartsser-
vice Aktiebolag, Wilhelmsen Technical Solutions Holding AB,
Consafe Logistics Holding AB och Frolunda Hockey Utveck-
ling AB. Styrelseledamot i Svensk Rederiservice Aktiebolag,
TransportGruppen TGS Service Aktiebolag, Svensk Sjofarts
Tidnings Forlag AB, Ernstrom & C:0 AB och Inpension Holding
AB. Styrelsesuppleant i Ideella Féreningen Svenskt Naringsliv.

Tidigare befattningar: Innhav av ledande befattningar under ca
40 ar i foretag inom framst transport, logistik och sjofart. VD i
TransAtlantic 2003-2007, VD i Schenker AG och VD i BTL AB.

Magnus Sonnorp, fodd 1967
Styrelseledamot i TransAtlantic sedan april 2010.

Utbildning: MSc Handelshogskolan i Stockholm och MBA,
INSEAD.

Ovriga uppdrag: Styrelseledamot i dotterbolag i Koncernen,
Linver AB och Sulgrave Rd AB.

Tidigare uppdrag under de senaste fem dren: Styrelseordférande i
ClearSense AB. Styrelseordférande och VD i EDSA Holdings
Sweden AB och Lokaldelen i Sverige AB (inklusive styrelse-
och ledningsuppdrag inom koncernen). VD i De Gule Sider
A/S (inklusive styrelseuppdrag for dotterbolag i Danmark)
och Interinfo Management AS (inklusive styrelseuppdrag i
koncernbolag i Europa).

Tidigare befattningar: Over 10 &rs erfarenhet av arbete i exe-
kutiv foretagsledning, till storsta delen som VD inklusive VD
i Lokaldelen i Sverige Forsaljning AB, De Gule Sider A/S och
Interinfo Management AS.

Henning E. Jensen, fodd 1960
Styrelseledamot i TransAtlantic sedan november 2011.

Utbildning: Bachelor of Arts, University of San Francisco, MBA,
University of San Francisco och Cand. Dr.,, Hochschule St.
Gallen.

Ovriga uppdrag: VD i Kistefos.

Tidigare uppdrag under de senaste fem dren: Senior Vice President,
Chairman of the Supervisory Board, Controller, Managing
Director, Director och Vice President i TE Connectivity. VD och
styrelseordforande i RHI AG.

Tidigare befattningar: Ledningserfarenheter fran olika industrier
inklusive RHI AG, TE Connectivity, Delphi Delco Electronics
Corporation/General Motors Hughes Corp. Professor of
Finance vid University of San Francisco.

Christer Lindgren, fodd 1965
Arbetstagarrepresentant och styrelseledamot i TransAtlantic sedan
2001.

Utbildning: Kock och sjoman.
Ovriga uppdrag: Styrelseledamot i SEKO Sjofolk.

Tidigare uppdrag under de senaste fem dren: Styrelseledamot och
arbetstagarrepresentant i TransAtlantic Administration (2) AB.
Styrelsesuppleant i Sjéfolkets Fastighets Aktiebolag.

Tidigare befattningar: Ledamot i olika styrelser och kock.



Koncernledning

Namn Fodd Anstéllningsar Befattning Innehav
Rolf Skaarberg 1944 2011 VD och koncernchef? o aktier
Gunnar Modalen 1959 2011 CFO»2 5 000 aktier av serie B
Britta Stolt 1965 1993 HR-chef o aktier
Percy Osterstrom 1950 2011 Chef for affarsomrade Industrial Shipping o aktier
Christian W Berg 1968 2011 Chef for affarsomrade Offshore/Icebreaking o aktier

1) Extern konsult.

2) Som tidigare offentliggjorts kommer Gunnar Modalen att avgd som CFO efter drsskiftet 2011/2012 och kommer att erséttas av Heléne Mellquist som tilltrdder den 1 januari 2012.

Rolf Skaarberg, fodd 1944
VD och koncernchef, anlitad som konsult genom Kistefos sedan april
2011.

Utbildning: Civilekonom, Norwegian School of Business Admi-
nistration i Bergen, Norge och Master of Business Administra-
tion, Institut Européen d’Administration des Affaires i Fon-
tainebleau, Frankrike.

Ovriga uppdrag: Styrelseordforande, styrelseledamot och VD
i dotterbolag i Koncernen och i Kistefos-koncernen. Invest-
ment Director of Shipping and Offshore i Kistefos. VD i Viking
Supply Ships AS och Viking Barge DA/ AS. Styrelseordférande
i Eres AS och SBS Holding Norway AS.

Tidigare uppdrag under de senaste fem dren: Styrelseordférande i
SBS Marine Ltd och koncernbolag. Independent Management,
Corporate and Financial Advisors i Moe Renningen Skaarberg
& Co. AS.

Tidigare befattningar: VD i Det Bergenske Dampskibsselskab
AS, Westfal-Larsen & Co. A/S, Arcade Drilling as och Arcade
Shipping as. Executive Vice President Transportation and
Travel and Leisure Divisions samt Member of Kosmos Group
Management i Kosmos AS. General Manager i Bergen Ship-
ping Partners och Karl Kroyer. Senior Engagement Manager
i McKinsey & Co., Inc. Vice President Sales and Marketing i
Borregaard AS.

Gunnar Modalen, fodd 1959
CFO, anlitad som konsult genom IE Interim Management sedan
april 2011.

Utbildning: Civilekonom, Lunds Universitet och reservofficer
i Kustartilleriet.

Ovriga uppdrag: Styrelseledamot i dotterbolag i Koncernen.
Agare, styrelseledamot och VD i PROENA AB.

Tidigare uppdrag under de senaste fem dren: Ledamot av Stiftel-
sestyrelsen Lunds Universitet. Styrelseledamot och styrelse-
ordférande inom ett flertal svenska och utldndska dotterbolag
inom Perstorpkoncernen.

Tidigare befattningar: 25 &rs erfarenhet fran befattningar som
ekonomi- och finansdirektor, treasurychef och strategiarbete
samt ett stort antal internationella styrelseuppdrag i bolag
inom olika branscher. Erfarenhet fran bade publika och privata
foretag och ett flertal lednings-, struktur- och strategiprojekt.

Britta Stolt, fodd 1965
HR-chef och anstilld inom TransAtlantic sedan 1993.

Utbildning: Programmeringsutbildning och hdogre personal-
strategisk utbildning.

Ovriga uppdrag: Styrelseledamot i Svensk Sjofartsservice Aktie-
bolag, SARF- Sjofartens Arbetsgivarférbund och Sjomansser-
vice (fd. Handelsflottans kultur och fritidsrad).

Tidigare uppdrag under de senaste fem dren: Personalchef 6ver alla
landanstéllda i TransAtlantic. Styrelseledamot i Skarhamns IKs
Fastighetsservice Aktiebolag.

Tidigare befattningar: Marknadsassistent, personalassistent och
loneadministrator i Koncernen samt siljare pa SAS respektive
Nyman & Schultz.

Percy Osterstrom, fodd 1950
Chef for affirsomride Industrial Shipping samt anstilld inom Trans-
Atlantic sedan juni 2011.

Utbildning: IFL — Institute for Leadership, Stockholm, ledar-
skapsutbilding pé Linkopings Universitet, Captain Merchant
Marine, Harnosand samt flertal kurser i ledarskap och per-
sonlig utveckling.

Ovriga uppdrag: VD och styrelseledamot i dotterbolag i Kon-
cernen. Styrelseledamot och VD i Skdrgardshavet AB. Styrelse-
ledamot i Svenska Redarforeningen och Sjofartsforums fram-
tidsgrupp Vision 2015. Styrelsesuppleant i Inspirationskéllan
i Norrkoping AB.
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Tidigare uppdrag under de senaste fem dren: Styrelseordférande,
styrelseledamot och VD i dotterbolag i Koncernen. Styrelse-
ordférande och VD i Skirgérdshavet AB. Styrelseledamot och
VD i Inspirationskéllan i Norrkoéping AB. Styrelseledamot i
Aktiebolaget PJ. Haegerstrand, Ivar Lundh & Co Aktiebolag,
Svensk Sjofartsservice Aktiebolag och O.F. Ostersjofrakt
Aktiebolag.

Tidigare befattningar: Grundare och huvudégare av Oster-
stromskoncernen. Styrelseordférande, styrelseledamot och VD
i Atobatc Shipping Aktiebolag. Styrelseordfdrande och VD i
Skargéardshavet AB.

Christian W Berg, fodd 1968
Chef for affirsomride Offshore/Icebreaking samt anstilld inom
TransAtlantic sedan maj 2011.

Utbildning: Sjorattsliga studier vid Vestfold University College
i Horten, Norway och Norwegian Navy Academy vid Befal-
skolen for Marinen i Horten, Norway.

Ovriga uppdrag: VD for Trans Viking Offshore A/S. Styrelsele-
damot i dotterbolag i Koncernen. Styrelsesuppleant i Bech AS.
General Manager i Promarine AS och Promarine Ltd. Chief
Commercial Officer i Siem Offshore Inc.

Tidigare uppdrag under de senaste fem dren: Styrelseledamot i Pro-
marine AS, Promarine Ltd, Sea Surveillance och Siem Offshore
Meling DA.

Tidigare befattningar: Har under de senaste 15 aren innehaft
ledande befattningar inom olje- och gasindustrin inkluderande
styrelseuppdrag i Nav Tech AS, Egersund Sea Service, Horizon
Mobile Communications (HK) Ltd och IMFOS.

Revisorer

Vid arsstdimman i april 2008 omvaldes revisionsbyran Pricewa-
terhouseCoopers AB pa en tid av fyra ar. Till huvudansvarig
revisor utsags Helén Olsson Svérdstrom som dr auktoriserad
revisor och medlem i FAR, branschorganisationen for revisorer
och radgivare. PricewaterhouseCoopers AB:s adress &r 405 32
Goteborg.

Ovriga upplysningar avseende styrelse och koncernledningen
Samtliga styrelseledaméter och koncernledningen kan nas via
Bolagets adress, Rederi AB TransAtlantic, Sodra Hamnen 27,
Box 32, 471 21 Skdrhamn.

Ingen av styrelseledaméterna har ndgon familjerelation med
nagon annan styrelseledamot eller koncernledningen, med
undantag av Folke Patriksson och Britta Stolt, som &r far och
dotter. Ingen av medlemmarna i styrelsen eller i koncernled-
ningen har, férutom vad som anges nedan, under de senaste
fem aren (i) démts i nagot bedragerimal, (ii) varit inblandade
i nagon konkurs, konkursférvaltning eller likvidation i egen-
skap av styrelseledamot eller medlem av koncernledningen,
(iii) varit utsatt for officiella anklagelser eller sanktioner av
overvakande eller lagstiftande myndigheter (inklusive ansva-

rigt statligt organ), eller (iv) forbjudits av domstol att agera som
ledamot i styrelse, delta i ett foretags ledning eller pa annat
satt idka ndringsverksamhet. Magnus Sonnorp som var VD
for Interinfo Management AS, managementbolag for Interinfo
Group, har dock haft uppdrag i flera bolag som i ett led i en
omstrukturering av gruppen forsatts i konkurs (i Frankrike)
respektive i likvidation. Det foreligger inga intressekonflikter
mellan ovanstdende styrelseledamoters eller medlemmars i
koncernledningen skyldigheter gentemot TransAtlantic eller
dess dotterbolag och deras privata intressen och/eller andra
forpliktelser, forutom sa vitt avser TransAtlantics férvarv av
SBS Marine fran Kistefos, som 4gs till 100 procent av Christen
Sveaas. P4 grund av intressekonflikt har Christen Sveaas och
den tidigare styrelseledamoten Age Korsvold inte deltagit i
styrelsens behandling av det foreslagna forvarvet. Inte heller
verkstéllande direktor Rolf Skaarberg har deltagit i handlagg-
ning av forvédrvet av motsvarande skil. Det har heller inte
forekommit nagra séarskilda 6verenskommelser mellan Bolaget
och storre aktiedgare, kunder, leverantorer eller andra parter
som legat till grund for att ndgon av styrelseledamoéterna eller
personerna i ledningsgruppen valts in i styrelsen eller Bola-
gets ledning. Se dock avsnittet ”Aktien och Agarférhallanden
— Aktiedgaravtal och dispens fran budplikt” pa sidan 59 for en
beskrivning av aktiedgaravtal mellan Kistefos samt Enneff som
aven innehéller bestimmelser om styrelsens sammanséttning.
Nagra begransningar vad géller styrelseledaméternas eller
koncernledningens rétt att avyttra sina vardepapper i Trans-
Atlantic foreligger inte, forutom att Christen Sveaas (via bolag)
och Folke Patriksson (via bolag) atagit sig att inte avyttra
aktier i TransAtlantic fram till avstimningsdagen for ratt till
deltagande i Nyemissionen, se vidare avsnittet “Legala fragor
och kompletterande information — Teckningsataganden” pa
sidan 65. Dessutom innehéller ovan namnda aktiedgaravtal
vissa bestimmelser om forkop, se vidare avsnittet “Aktien och
Agarforhéllanden — Aktiedgaravtal och dispens fran budplikt”
pa sidan 59.

Ersdttning till styrelsen, koncernledningen och revisorerna
Ersdttning till styrelsen

Arvode till styrelsens ledaméter beslutas av arsstimman
efter forslag fran valberedningen. Vid arsstimman den 3 maj
2011 faststalldes arvoden till styrelsens ledaméter till samma
niva som 2010 med 400000 SEK till styrelseordféranden och
200000 SEK till 6vriga styrelseledaméter (med undantag for
arbetstagarrepresentanten som inte erhéller nagon ytterligare
ersittning 4n inldsningsarvode om 25 000 SEK per é&r), totalt
1400000 SEK. Inga sérskilda arvoden utgér inom Koncernen
for styrelseledamoter i dotter- och koncernbolag. Darutéver
har styrelsens vice ordférande under tiodrsperioden 20042013
ratt till pension motsvarande 70 procent av avgangslonen. Dar-
efter utgar férmansbaserad livsvarig pension baserad pa ITP-
planen. Pensionsforsdkring har tecknats for att sikra forplik-
telsen. Darutover har ingen styrelseledamot nagot avtal med
TransAtlantic innebarande ritt till ersdttning vid uppdragets
upphérande.



Ersattning till styrelsen 2010

Samtliga belopp i TSEK Styrelsearvode
Christen Sveaas, styrelseordférande? 100
Folke Patriksson, vice styrelseordférande 350
Hakan Larsson 200
Age Korsvold? 50
Christer Olsson 200
Helena Levander? 150
Jenny Lindén Urnes? 67
Lena Patriksson Keller? 150
Bj6rn Rosengren? 150
Magnus Sonnorp# 133
Christer Lindgren -
Totalt 1550

1) Valdes in i styrelsen pd extra bolagsstimma i september 2010 och avgick ur styrel-
sen pd extra bolagsstimma i november 2011.

2) Avgick ur styrelsen pd extra bolagsstdmma i september 2010.

3) Avgick ur styrelsen pd drsstimma i april 2010.

4) Valdes in i styrelsen pa drsstamma i april 2010.

TransAtlantics styrelseledamot Hakan Larsson &ger fore-
taget Helian AB med vilket TransAtlantic har slutit avtal om
konsulttjanser under 2009 och 2010. Under 2010 utgick cirka
330 000 SEK i konsultarvode.

Ersdttning till koncernledningen

Vid arsstdimman i TransAtlantic den 3 maj 2011 antogs riktlinjer
for ersatining till ledande befattningshavare, som omfattar VD
och koncernledningen, baserat pé foljande 6vergripande prin-
ciper: Principerna for ersittning till ledande befattningshavare
ska i savél ett kort- som ett langsiktigt perspektiv attrahera,
motivera och skapa goda forutsittningar for att behalla kom-
petenta medarbetare och chefer. For att uppna detta &r det vik-
tigt att vidmakthalla réttvisa och internt balanserade villkor
som samtidigt &r marknadsmassigt konkurrenskraftiga savitt
avser struktur, omfattning och niva. Anstallningsvillkoren for
ledande befattningshavare ska innehalla en vl avvagd kombi-

Ersdttning till koncernledningen 2010

nation av fast 16n, pensionsférméner och andra férmaner samt
sarskilda villkor om ersdttning vid uppsdgning. Méjlighet ska
finnas att utge rorlig ersittning. Den totala arliga kontanta
ersittningen till ledande befattningshavare ska vara faststalld
med utgangspunkt frdn att den ska vara konkurrenskraftig.
Den totala nivan pa ersdttningen ska ses over drligen for att
sdkerstélla att den ligger i linje med likvardiga positioner inom
relevant marknad. Kompensationen ska vara baserad pa savil
prestation som befattning. Bolagets ersédttningssystem ska inne-
halla olika former av ersdttning i syfte att skapa en vl avvagd
kompensation som styrker och stédjer att kortsiktiga och
langsiktiga mal nas. Den fasta 16nen ska vara individuell och
baserad pa varje individs ansvar och roll, liksom pa individens
kompetens och erfarenhet i relevant befattning. VD och Gvriga
ledande befattningshavare kan erhalla en rorlig ersdttning om
styrelsen sérskilt beslutar om detta. Eventuell rérlig erséttning
ska baseras pa extraordindra insatser i férhallande till definie-
rade och médtbara mal samt vara maximerad i forhallande till
den fasta 16nen och motiveras alltid sarskilt vid en gemensam
diskussion inom styrelsen. Vid ingdende av nya pensionsavtal
ska ledande befattningshavare som &r pensionsberattigade,
VD exkluderad, ha sedvanliga pensionsférméaner inom ramen
for allmén pensionsplan. Pensionering sker for ledande befatt-
ningshavare vid 65 ars alder. Pensionsavséttningar ska baseras
enbart pa fast 16n. Betrdffande VD ska det kunna goéras pen-
sionspremieinbetalningar motsvarande 25 procent av dennes
grundlon intill pensionering. Ovriga férmaner, exempelvis
foretagsbil, ersattning for frisk- och sjukvard samt sjukforsak-
ring, ska utgoéra en mindre del av den totala kompensationen
och 6verensstimma med vad som &r marknadsmaéssigt samt
bidra till att underlédtta befattningshavarens mdgjligheter att
fullgbra sina arbetsuppgifter. Uppsagningstiden fér ledande
befattningshavare ska vara sex manader och vid uppsédgning
fran Bolagets sida sex till tolv manader. Fér VD ska gélla en
uppsédgningstid om upp till sex manader vid uppsdgning
fran Bolagets sida. Vid sadan uppsédgning har VD ratt till ett
avgangsvederlag motsvarande 18 manadsloner.

Samtliga belopp i TSEK Lon? Ovriga formaner? Pensionspremier Summa
F.d. VD Stefan Eliasson 2 400 49 469 2918
Ovriga ledande befattningshavare (fyra personer) 4 594 252 1555 6 401
Totalt 6994 301 2024 9319

1) Beloppen anger grundlon. Nagon rorlig erséttning har inte utgatt for 2010.
2) Innefattar bl.a. ratt till tjdnstebil.
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TransAtlantics VD Rolf Skaarberg ar anstélld av Kistefos med
vilket bolag TransAtlantic har tecknat ett Management for Hire
Agreement. Avtalet I6per tills vidare med en uppsdgningstid
om en manad, dock langst till och med den 31 december 2012.
Ersattning for uppdraget, som utgér ett deltidsuppdrag, utgér
med 300000 NOK per ménad.

TransAtlantics CFO Gunnar Modalen har via sitt heldgda
bolag ingatt konsultavtal med IE Interim Management AB som
isin tur har tecknat ett konsultavtal med TransAtlantic. Avtalet
16per tills vidare med en uppsédgningstid om en ménad, dock
langst till och med den 30 april 2012. Erséttning f6r uppdraget
utgdr med 13 000 SEK per arbetad dag.

Christian W. Berg som é&r anstdlld som VD i Trans Viking
Offshore A/S uppbar en arslon om 2 400 000 NOK. Arbetsgi-
varen betalar full 16n vid sjukdom under maximalt ett &r samt
tillhandahaller fri bostad och star f6r samtliga driftskostnader.
Pensionsaldern &r satt till 70 ar.

Uppsidgning och avgangsvederlag till koncernledningen
Andra i koncernledningen har avgangsvederlag vid uppség-
ning fran arbetsgivarens sida for var och en med maximalt en

arslon. Koncernledningen har fran det att de fyllt 65 &r ratt till
livsvarig pension motsvarande ITP-planen. ITP-planen avser
endast svenska medarbetare. Anstéllningsavtalen 16per med
en Omsesidig uppsdgningstid om sex till tolv manader. For
information rérande totala avsatta eller upplupna belopp for
pensioner och liknande férmaner efter avtradande av tjanst, se
not 24 i arsredovisningen for 2010. Kostnader for avgaende VD
Stefan Eliasson, vilka belastat halvarsresultatet 2011, uppgar till
5 MSEK. Uppsidgningslon om 250 000 SEK per méanad utgar till
den 30 september 2011. Dérefter utgar avgangsvederlag med
motsvarade belopp per manad fram till och med oktober 2012.
Avgangsvederlaget dr inte semester- eller pensionsgrundande.

Ersadttning till revisorer

Revisorerna ersatts enligt avtal. Under det senaste rakenskaps-
aret har total ersittning utgatt till PricewaterHouseCoopers
AB (Sverige, Danmark och Norge) om 4752 TSEK. Utover
revision (2204 TSEK), inkluderar ersittning for 2010 ersatt-
ning for andra tjanster vilka uppgar till 2548 TSEK. For mer
information om TransAtlantics revisorer, se avsnittet “Styrelse,
koncernledning och revisorer — Revisorer” pa sidan 52.



Bolagsstyrning i TransAtlantic

Till grund fér Bolagets styrning, ledning och kontroll ligger
svensk lagstiftning, framst aktiebolagslagen, TransAtlantics
bolagsordning, styrelsens interna regler, regler och foreskrifter
utfdrdade av NASDAQ OMX Stockholm och de regler och
rekommendationer som utfirdas av relevanta organisationer.
Bolaget tillimpar Svensk kod for bolagsstyrning ("Koden”).
Koden bygger pa principen “folj eller férklara”, vilket innebar
att ett foretag som tillimpar Koden kan avvika fran enskilda
regler under forutséittning att en férklaring ges dar skélen till
varje avvikelse redovisas. Det dr styrelsens och ledningens
uppfattning att TransAtlantic foljer och tillimpar samtliga de
regler som innefattas i Koden med undantag av sammansétt-
ningen av valberedningen infér drsstimman 2011, se nedan
under rubriken ”Valberedning”. TransAtlantics styrelse och
ledning strdvar efter att TransAtlantic ska leva upp till de
krav som borsen, aktiedgare och andra intressenter stéller pa
Bolaget. Genom att vara ppen och tillganglig stravar Trans-
Atlantic efter att ge insikt i beslutsvagar, ansvar, befogenheter
och kontrollsystem.

Bolagsstyrningens struktur

Valberedning

Aktiedgare genom arsstaimma

Revisorer SIEHS

Verkstéllande direktor

Ledningsgrupp

Bolagsstamma

TransAtlantics hogsta beslutande organ &r bolagsstimman.
Arsstimma ska hallas inom sex ménader fran utgéngen
av rdkenskapsaret. Kallelse till drsstimma sker tidigast sex
veckor och senast fyra veckor fore stimman. Kallelse till extra
bolagsstimma sker tidigast sex veckor och senast tre veckor
fore stimman och, om &ndring av bolagsordningen kommer
att behandlas tidigast sex veckor och senast fyra veckor fore
stimman. Samtliga aktiedgare som dr upptagna i utskrift av
aktieboken och som anmalt deltagande i tid, har ratt att delta
och rosta pa stimman. De aktiedgare som inte kan ndrvara
sjdlva kan foretradas av ombud.

Stamman fattar beslut i en rad frdgor, bland annat faststl-
lande av resultat- och balansrdkning, disposition av Bolagets
vinst eller forlust, ansvarsfrihet gentemot Bolaget for styrel-
sens ledaméter och verkstéllande direktoren, valberedningens

sammansattning, val av styrelseledaméter (inklusive styrelse-
ordférande) och revisor, ersittning till styrelseledaméter och
revisor, riktlinjer for ersdttning till verkstdllande direktoren
och andra ledande befattningshavare samt eventuella &nd-
ringar av bolagsordningen.

Valberedning

I enlighet med beslut vid arsstimman den 3 maj 2011 ska
Bolagets valberedning besta av fyra ledamoter enligt foljande
modell. Styrelsens ordférande ges i uppdrag att kontakta de
tre storsta dgarna eller dgargrupperna vid utgangen av tredje
kvartalet 2011 och be dem utse en ledamot vardera till valbe-
redningen, som ska besta av fyra ledaméter, samt styrelsens
ordférande, om denne inte utsetts till representant i valbe-
redningen av ndgon av de storsta aktiedgarna. Onskar sddan
aktiedgare ej utse ledamot, tillfragas den fjarde storsta dgaren
eller 4gargruppen osv. tills fyra ledaméter utsetts. De salunda
utsedda ledamoterna, tillsammans med ordféranden som
sammankallande, ska utgora valberedningen. Valberedningen
ska utse ordféranden inom sig. Namnen pé valberedningens
ledaméter och de aktiedgare de foretrader ska offentliggéras
snarast mdjligt darefter, dock senast sex manader fore ars-
stimman 2012. Mandatperioden fér den utsedda valbered-
ningen ska lopa intill dess att ny valberedning har tilltratt. For
det fall nagon av valberedningens ledaméter avgar eller inte
langre representerar ndgon av de storsta dgarna i Bolaget enligt
ovan angiven modell, ska valberedningen ha ritt att utse en
annan representant for de storre aktiedgarna att ersitta sidan
ledamot. Valberedningen ska liagga fram forslag i foljande
fragor for beslut till arsstimman 2012: staimmoordférande, sty-
relse, styrelseordforande, revisorer, styrelsearvoden med upp-
delning mellan ordférande och 6vriga ledamoter i styrelsen,
arvode for Bolagets revisorer samt regler fér valberedningen
infor drsstdimman 2013.

Koden anger att om mer &n en styrelseledamot ingar i val-
beredningen far hogst en av dem vara beroende i férhallande
till Bolagets storsta aktiedgare. I TransAtlantics valberedning
infor arsstaimman 2011 ingick representanter fran de tre storsta
aktiedgarna namligen styrelseordféranden Christen Sveaas och
Age Korsvold, representerande Kistefos/ Viking Supply Ships
AS, Lena Patriksson Keller, representerande Enneff och Jenny
Lindén Urnes, representerande Villa Costa AB. Tva av dessa
representanter, Christen Sveaas och Age Korsvold, ingick i
TransAtlantics styrelse samt &r beroende av Bolagets storsta
aktiedgare. Styrelsen ansag att detta férhallande speglade den
davarande dgarbilden och att sammanséattningen darmed var
rimlig. TransAtlantics valberedning infor arsstimman 2012
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bestar av Christen Sveaas och Henning E Jensen, represente-
rande Kistefos AS/Viking Supply Ships AS, Lena Patriksson
Keller, representerande Enneff samt Jenny Lindén Urnes repre-
senterande Lindéngruppen AB.

Styrelse

Styrelsens sammansidttning och oberoende

Styrelsen ska besta av lagst fem och hogst tio ledamoter enligt
bolagsordningen. Styrelsens ledaméter valjs arligen vid ars-
stimman med en mandatperiod fran arsstimman fram till
och med slutet av nista rsstimma. Arsstimman beslutar det
exakta antalet styrelseledaméter. Arsstimman i TransAtlantic
den 3 maj 2011 beslutade att vilja en styrelse bestdende av sex
personer. Styrelsen omvaldes for tiden intill arsstimman 2012.
P& extra bolagsstdimma den 7 november 2011 valdes Henning
E Jensen in i styrelsen och Age Korsvold avgick ur styrelsen.
Harutover ingér i styrelsen en arbetstagarrepresentant. Ingen
representant for bolagsledningen ingar i styrelsen. I enlighet
med Koden ska en majoritet av de bolagsstimmovalda leda-
moterna vara oberoende i forhallande till Bolaget och dess
ledning. Detta krav géller inte eventuella arbetstagarrepre-
sentanter. For att avgdra om en styrelseledamot &r oberoende
ska en samlad beddmning goras av samtliga omstidndigheter
som kan ge anledning att ifragasétta ledamotens oberoende i
forhallande till Bolaget eller bolagsledningen, exempelvis om
ledamoten nyligen varit anstélld i Bolaget eller ett nirstdende
foretag. Minst tva av de styrelseledaméoter som &r oberoende
i forhallande till Bolaget och bolagsledningen ska ocksa vara
oberoende i forhallande till Bolagets storre aktiedgare. For
att bedoma detta oberoende ska omfattningen av ledamo-
tens direkta eller indirekta férhallanden till storre aktiedgare
beaktas. Med storre aktiedgare avses i Koden aktiedgare
som direkt eller indirekt kontrollerar 10 procent eller mer av
aktierna eller résterna i Bolaget. (se avsnittet “ Aktien och dgar-
forhéllanden” pa sidan 58). Antal stimmovalda ledaméter som
anses oberoende i forhallande till Bolaget, enligt Kodens krav,
beddéms uppga till sex. Antal stimmovalda ledamoéter som
anses oberoende i forhéllande till Bolagets storre aktiedgare
beddms uppga till tre.

Styrelsens ansvar och arbete

Styrelsens ansvar och uppgifter styrs, utéver lagar och férord-
ningar, av en sdrskild faststdlld arbetsordning. Styrelsen ser
arligen 6ver arbetsordningen och faststéller den genom styrel-
sebeslut. Styrelsens ansvar omfattar att faststalla Bolagets mal,
strategi, affairsplan, budget samt att godkédnna storre investe-
ringar och 1dn som upptas inom TransAtlantic. Vidare ar det
styrelsens ansvar att utvdrdera den operativa ledningen samt
sékerstalla system for uppfoljning och kontroll av de etablerade
malen. Det dr ocksa styrelsens uppgift att utse verkstillande
direktor och i férekommande fall vice VD. Viktiga styrinstru-
ment fOr styrelsen ar finanspolicy, attestregler och kommu-
nikationspolicy, vilka faststélls arligen. Styrelsen sékerstéller
vidare kvaliteten i den finansiella rapporteringen genom att
ingaende behandla delérsrapporter, arsredovisning och bok-

slutskommunikéer pa styrelseméten. Styrelsen behandlar i
sin helhet olika fragestéllningar och har inte med hénsyn till
Koncernens storlek och komplexitet, ansett att underkommit-
téer behovs for att forbereda vissa fragor. Detta innebar att
styrelsen i sin helhet utgor revisions- och erséattningskommitté.

Styrelsen sammantrdader normalt sex ganger om daret samt
darutover vid behov. De ordinarie styrelsemétena dger rum
i samband med respektive kvartalsrapport och darutéver
har styrelsen sdrskilda moten for att behandla strategier och
budget fér kommande verksamhetsar. Styrelsen far ménadsvis
rapportering betrdffande Bolagets finansiella stéllning. Vid de
ordinarie styrelsemétena lamnas ocksa rapporter betrdffande
det 16pande arbetet inom respektive affarsomréade med fordju-
pade analyser och aktiviteter.

Styrelsens ordférande

Styrelsens ordférande véljs av stimman. Styrelseordférande
ska organisera och leda styrelsens arbete, i enlighet med gél-
lande regler for aktiemarknadsbolag, Koden och bolagsord-
ningen. Vidare ska ordférande vara ett stod for verkstallande
direktoren. Styrelseordférande och verkstillande direktdren
tar fram forslag till dagordning for styrelsemoéten. Styrelseord-
forande for dialog med verkstéllande direktoren och ansvarar
for att Ovriga styrelseledaméter far den information och
dokumentation som &dr nodvandig for beslutsfattande. Styrel-
seordforande ansvarar dven for att styrelsens arbete arligen
utvérderas.

Intern kontroll

Styrelsen i TransAtlantic har det 6vergripande ansvaret for den
interna kontrollen avseende den finansiella rapporteringen.
Ett effektivt styrelsearbete dr grunden foér god kontroll. Sty-
relsens arbetsordning och instruktioner for VD syftar till att
sékerstélla en tydlig roll- och ansvarsférdelning for en effektiv
hantering av verksamhetens risker. Féretagsledningen rappor-
terar regelbundet till styrelsen utifran faststillda rutiner och
dartill kommer revisorernas granskning av den interna kon-
trollen. Koncernledningen ansvarar for de system av interna
kontroller som beho6vs for att hantera vasentliga risker i den
l6pande verksamheten. Det syftar till att sédkerstilla att verk-
samheten bedrivs d&ndamaélsenligt och effektivt samt att den
finansiella rapporteringen &r tillforlitlig och att lagar och for-
ordningar efterlevs. Bolaget har utarbetat rutiner fér bedém-
ning av risker i den finansiella rapporteringen samt for att
uppnd en hog tillforlitlighet i den externa rapporteringen
och att rapporteringen ar upprattad i enlighet med lagar och
6vriga krav pa noterade bolag.

Kontrollmiljé

Styrelsen har faststéllt en arbetsordning som reglerar dess
ansvar och dess inbordes arbetsférdelning. Ansvaret for att
upprétthélla en effektiv kontrollmiljé bygger pa en organisa-
tion med tydliga beslutsvdgar och tydliga instruktioner och
med gemensamma varderingar dar den enskilde medarbetaren
har insikt om sin roll i upprattandet av god intern kontroll.



Riskbedémning och kontrollaktivitet

TransAtlantics bedomning avseende den finansiella rappor-
teringen syftar till att identifiera och utvardera de véasentliga
riskerna som paverkar den interna kontrollen avseende den
finansiella rapporteringen i Koncernens bolag, affirsomrdden
och affarsprocesser. Sarskild vikt har lagts vid att utforma kon-
troller for att forebygga och upptécka fel inom dessa omraden.
Viktiga styrinstrument for den finansiella rapporteringen
utgors framst av Bolagets Finanspolicy.

Information och kommunikation

TransAtlantics styrelse har faststallt en Kommunikationspolicy
som anger vad som ska kommuniceras, av vem samt pa vilket
sédtt information ska utges for att sékerstélla att den externa
informationen blir korrekt och fullstindig. Utover det finns
instruktioner for hur den finansiella informationen ska kommu-
niceras mellan ledning och 6vriga medarbetare. TransAtlantics
aktiedgare och intressenter kan folja Bolagets verksamhet och
dess utveckling pa hemsidan dér aktuell information publi-
ceras 16pande. Hiandelser som beddéms som kurspaverkande
offentliggdrs genom pressmeddelande. Finansiell information
ldmnas genom kvartalsrapporter och bokslutskommunikéer
samt genom Bolagets arsredovisning. For att uppna en effektiv
information internt samlas organisationen for information och
fragor en gang i manaden.

Uppfélining

Styrelsen utvérderar 16pande den information som bolagsled-
ningen och revisorerna lamnar. Arbetet innefattar bland annat
att sdkerstilla att atgdrder vidtas rorande brister och forslag till
atgarder som framkommit vid den externa revisionen.

Internrevision

Styrelsen har inte funnit anledning till att inrdtta en internrevi-
sionsfunktion med héansyn till Koncernens storlek och centra-
liseringen av ekonomiadministrationen. Vésentliga riktlinjer
som har betydelse for den finansiella rapporteringen upp-
dateras 16pande och kommuniceras till berérda medarbetare
kontinuerligt.

Visentliga policies

Till styrelsens ansvar hor féorutom vad som framgatt ovan dven
att tillse att Koncernens policies halls uppdaterade och efter-
foljs. Koncernen har policies for bland annat investeringar,
finansierings- och valutafragor, godkdnnande och attestpolicy
av ekonomiska ataganden, kommunikation/Investor Rela-
tions samt etik och uppforandekod. Som ett led i Koncernens
ansvar till sjoss och i land finns en hélsa-, sdkerhets-, miljé- och
kvalitetspolicy (HSEQ-policy).

Verkstédllande direktor och koncernledning

Verkstillande direktor

Verkstdllande direktéren ansvarar fér den 16pande operativa
verksamheten baserat pa den arbetsinstruktion som utfar-
dats av styrelsen. Verkstdllande direktdrens ansvar innefattar
bland annat l6pande investeringar och avyttringar, personal-,
finans-, och ekonomifragor, 16pande kontakter med foretagets
intressenter samt att tillse att styrelsen far den information
som krdvs for att kunna fatta vil underbyggda beslut. Verk-
stdllande direktdren rapporterar till styrelsen. Han ingar inte
i styrelsen men nérvarar vid alla styrelsem&ten utom vid det
styrelseméte dér utvéardering sker av verkstéllande direktoren.
Verkstillande direktoren leder foretagsledningens arbete och
fattar beslut i samrad med 6vriga i koncernledningen.

Koncernledning

Den verkstéllande direktéren har utsett en koncernledning
som bestér av fem personer. I koncernledningen ingar férutom
verkstillande direktor; chef for affarsomrade Industrial Ship-
ping, chef for affairsomrade Offshore/Icebreaking, HR-chef
samt CFO. Koncernledningen ansvarar for att planera, styra
och folja upp den dagliga verksamheten.

Koncernledningen foljer upp att ratt kompetens finns i orga-
nisationen i forhéllande till Bolagets strategier. Koncernled-
ningen har tva strategimoten per ar. Befogenheter och ansvar
for verkstdllande direktor och koncernledningen dr definierade
i policies, befattningsbeskrivningar och attestinstruktioner.

Revisor

Revisorerna har till uppgift att granska verkstillande direk-
torens och styrelsens forvaltning av Bolaget och kvaliteten i
Bolagets finansiella rapportering samt granskning av arsre-
dovisningen. Bolagets revisorer deltar tva ganger per ar vid
styrelsemoétena for att lamna en redogorelse fran arets revision
samt sin syn pa Bolagets interna kontrollsystem. Revisorerna
rapporterar direkt till styrelsen. For mer information om Trans-
Atlantics revisorer, se avsnittet “Styrelse, koncernledning och
revisorer — Revisorer” pa sidan 52.
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Aktien och dgarforhallanden

Aktieinformation

Enligt TransAtlantics nuvarande bolagsordning ska aktieka-
pitalet vara lagst 280 000 000 SEK och hogst 1120000000 SEK,
fordelat pa lagst 28000000 aktier och hogst 112000000 aktier.
TransAtlantic kan utfarda tva aktieslag: aktier av serie A och
aktier av serie B (se rubriken “Rostrédtt” nedan). Aktier av
serie A far ges ut till ett antal som motsvarar hogst 28 000000
aktier och aktier av serie B till ett antal som motsvarar hogst
84000000 aktier i Bolaget. Dock far vid varje tidpunkt andelen
av aktier av serie A utgora hogst 1/4 av det totala antalet aktier.

Det registrerade aktiekapitalet i TransAtlantic uppgér innan
foreliggande Nyemission till 554513500 SEK fordelat pa
55451 350 aktier, varav 3 635921 aktier av serie A och 51 815 429
aktier av serie B. Varje aktie har ett kvotvdrde om 10,00 SEK.
Aktierna i TransAtlantic dr utfirdade i enlighet med svensk
rétt, ar fullt betalda och denominerade i SEK. Aktiedgarnas rét-
tigheter kan endast dndras i enlighet med de férfaranden som
anges i aktiebolagslagen (2005:551).

For att mojliggora den foreliggande Nyemissionen beslu-
tades vid den extra bolagsstimman den 7 november 2011 att
dndra bolagsordningens granser for aktiekapital respektive
antalet aktier. Infér Nyemissionen anger ddarmed bolagsord-
ningen att Bolagets aktiekapital ska vara lagst 420 000 000 SEK
och hogst 1680000000 SEK, fordelat pa lagst 70000000 aktier
och hogst 280000000 aktier. Aktier av serie A far ges ut till ett
antal som motsvarar hogst 70000 000 aktier och aktier av serie
B till ett antal som motsvarar hdgst 210 000 000 aktier i Bolaget.
Dock far vid varje tidpunkt andelen av aktier av serie A utgora
hogst 1/4 av det totala antalet aktier.

Forestdende Nyemission kommer, vid fullteckning, med-
fora att antalet aktier i TransAtlantic 6kar fran totalt 55 451 350
aktier till totalt 110 902 700 aktier vilket motsvarar en dkning
om 100 procent. For de aktiedgare som avstdr fran att teckna
aktier i den forestdende Nyemissionen uppstar en utspad-
ningseffekt om totalt hogst 3 635 921 nyemitterade aktier av
serie A respektive 51 815 429 aktier av serie B, motsvarande 50
procent av aktiekapitalet och 50 procent av résterna i TransAt-
lantic efter Nyemissionen.

Den extra bolagsstimman den 7 november 2011 fattade
vidare beslut om minskning av aktiekapitalet utan indragning
av aktier, i syfte att skapa utrymme for den planerade lex Asea-
utdelningen av Trans Viking Offshore A/S. I samband med att
styrelsen den 3 november 2011 offentliggjorde de slutliga emis-
sionsvillkoren ovan, offentliggjordes ocksa att minskningen av
aktiekapitalet faststdllts till 998 124 300 SEK. For att mojlig-
gora den forestaende minskningen av aktiekapitalet beslu-

tade den extra bolagsstimman den 7 november 2011 att &ndra
granserna for aktiekapitalet till lagst 70 000 000 SEK och hogst
280000000 SEK. Antalet aktier lamnades ofbrdndrat. Dessa
dndringar kommer att registreras hos Bolagsverket i samband
med registreringen av den forestaende Nyemissionen. Beslutet
om minskningen av aktiekapitalet berdknas vara registrerat
omkring den 22 december 2011. For verkstéllighet av minsk-
ningsbeslutet kravs tillstdnd fran Bolagsverket eller, i tvistiga
fall, fran tingsratten. Tillstind berdknas erhallas i slutet av
februari 2012.

Vissa rdttigheter kopplade till aktierna

Réstritt

Varje aktie av serie A berittigar till tio roster och varje aktie
av serie B berittigar till en rost. Vid bolagsstimma far varje
rostberdttigad rosta for det fulla antalet av honom &dgda och
foretrddda aktier av serie A och serie B utan begransning i
rostratten.

Foretrddesridtt till nya aktier m.m.

Om TransAtlantic ger ut nya aktier av bade serie A och serie
B i en kontantemission eller kvittningsemission fér inneha-
vare av aktier av serie A och aktier av serie B foretrddesrétt att
teckna nya aktier av samma aktieslag i forhallande till det antal
aktier som innehas fore nyemissionen (primar foretradesrétt).
Aktier som inte tecknas med stdd av sddan primar foretrades-
ratt erbjuds samtliga aktiedgare att teckna (subsididr foretra-
desratt). Om sadana erbjudna aktier inte ar tillrdckliga for att
tacka den subsididra foretradesratten, ska aktierna fordelas
mellan tecknarna i férhallande till det antal aktier de redan
innehar och, i den mén detta inte kan ske, genom lottning. Om
TransAtlantic beslutar att, genom kontantemission eller kvitt-
ningsemission, ge ut aktier av endast en serie, ska teckning
av sadana aktier erbjudas samtliga aktieégare, oavsett om de
innehar aktier av serie A eller aktier av serie B, i forhallande till
det antal aktier aktieinnehavaren redan har. Om TransAtlantic
emitterar teckningsoptioner eller konvertibler genom kontan-
temission eller kvittningsemission, har aktiedgarna samma
foretradesrétt att teckna teckningsoptioner eller konvertibler
som om de nya aktier som teckningsoptionerna eller kon-
vertiblerna avser utfirdades. Om TransAtlantics aktiekapital
okas genom fondemission ska nya aktier av serie A och serie
B utfardas i forhallande till det antal aktier av respektive serie
som redan utfardats. I sddana fall ska gamla aktier av visst
aktieslag medfora rétt till nya aktier av samma serie.



Ritt till utdelning och dverskott vid likvidation
Alla aktier har lika ratt till utdelning samt till TransAtlantics
tillgangar och eventuellt 6verskott vid likvidation.

Agarforhallanden

Antalet aktiedgare i TransAtlantic uppgick den 30 september
2011 till 6 081. TransAtlantics storsta aktiedgare var Kistefos
(via bolag) med cirka 50 procent av rosterna och kapitalet. De
tre storsta aktiedgarna svarade for cirka 73,3 procent av ros-
terna och 59,2 procent av kapitalet. Andelen utldndskt dgande
uppgick till cirka 60,6 procent av kapitalet. I tabellen pa sida 61
illustreras fordelningen av dgandet i storleksklasser enligt
uppgift frén Euroclear Sweden per den 30 september 2011.

Aktiedgaravtal och dispens fran budplikt
I september 2010 férvarvade TransAtlantic utestiende andelar
ijoint venture-bolagen Trans Viking fran Viking Supply Ships
AS, ett heldgt dotterbolag till Kistefos, genom betalning i egna
aktier. Darmed blev Kistefos, via heldgda dotterbolag, majo-
ritetsdgare i TransAtlantic med strax dver 50 procent av r9s-
terna och kapitalet. Kistefos erholl dispens fran Aktiemark-
nadsndmnden fran den budplikt som skulle ha uppkommit
i samband med att Kistefos, genom Viking Supply Ships AS,
tecknade de aktier som omfattades av apportemissionen. I
samband med transaktionen ingick Folke Patriksson (genom
Enneff) ett aktiedgaravtal med Kistefos avseende vissa fragor
relaterade till TransAtlantic. For mer information om aktie-
dgaravtalet, se nedan. Enneff och Kistefos erholl dispens fran
Aktiemarknadsndmnden fran den budplikt som skulle ha
uppkommit till f6ljd av att Kistefos och Enneff genom aktie-
dgaravtalet blev att anse som nérstdende. Forvéarvar antingen
Enneff eller Kistefos under avtalets giltighetstid ytterligare
aktier i TransAtlantic och dérigenom 6kar parternas samman-
lagda rostandel i Bolaget intrdder budplikt, utan hinder av den
dispens som erhallits frdn Aktiemarknadsndmnden. Enligt
beslut fran Aktiemarknadsndmnden ska sadan budplikt full-
goras av den part som forvérvat ytterligare aktier. For det fall
Kistefos eller Enneff vid avtalstidens utgang innehar aktier i
TransAtlantic som representerar minst tre tiondelar av roste-
talet for samtliga aktier och darefter genom forvarv av ytter-
ligare aktier i TransAtlantic 6kar sin réstandel uppkommer
budplikt fér den part som genomfér férvérvet.

I aktiedgaravtalet regleras bl.a. tillsittningen av styrelsen
i TransAtlantic, som enligt avtalet ska bestd av sex stimmo-
valda styrelseledamoter. Kistefos dger ritt att nominera tre
styrelseledaméter, inklusive styrelsens ordférande, och Enneff
dger rdtt att nominera tre styrelseledaméter, inklusive styrel-
sens vice ordférande. En av vardera partens nominerade sty-
relseledaméter ska vara oberoende gentemot Bolagets storre
aktiedgare. Avtalet innehaller dartill foreskrifter om forkop for
det fall endera avtalsparten onskar sélja sina aktier. Slutligen
finns en reglering om att vid eventuella kontanta foretrdde-
semissioner i TransAtlantic, ska sddan emission ske av saval
aktier av serie A som av aktier av serie B pa sddant stt att
forhallandet mellan aktieslagen bibehalls. Syftet med avtalet

ar dels att tillférsdkra Enneff, som storsta minoritetsaktiedgare
efter det att Kistefos genom apportemissionen blivit majori-
tetsaktiedgare, styrelserepresentation i TransAtlantic, dels att
tillférsékra att Kistefos efter transaktionens fullbordande inte
utser mer dn hilften av styrelseledamoéterna i TransAtlantic.
Principerna for valberedningsarbetet dr oforandrade. Avtalet
I6per till den 22 september 2014.

Dessa tvé aktiedgare kommer gemensamt att kunna utdva
ett betydande inflytande &ver Bolaget i fragor dar aktie-
dgarna har rostratt. Kistefos och Enneff kommer genom sina
aktieinnehav att kunna rosta igenom forslag som ldaggs fram
pa bolagsstimma dven om Ovriga aktiedgare inte staller sig
bakom forslaget. Kistefos och Enneff kommer pa sa sétt kunna
utova kontroll 6ver TransAtlantic. Kontrollen begrénsas emel-
lertid av aktiebolagslagens bestammelser.

Kistefos och Enneff har genom Teckningsforbindelserna
vidare férbundit sig att teckna sina respektive pro rata-andelar
i Nyemissionen. Kistefos har dessutom genom Atagandet for-
bundit sig att teckna aktier for cirka 260 MSEK utover sin pro
rata-andel i Nyemissionen. Kistefos kan, till f6ljd av sin Teck-
ningsférbindelse respektive sitt Atagande, komma att inneha
hogst cirka 73 procent av kapitalet och cirka 67 procent av ros-
terna i TransAtlantic. Kistefos har av Aktiemarknadsndmnden
erhallit undantag fran budplikt i héndelse av att Kistefos ros-
tandel i Bolaget skulle 6ka, nagot som enligt Aktiemarknads-
namndens tidigare avgorande (se ovan) skulle utlosa bud-
plikt. Som en foljd av Kistefos férbindelser att teckna aktier
i Nyemissionen kan Kistefos komma att stédrka sitt inflytande
ytterligare i fragor dér aktiedgarna har rostrétt. Inflytande frén
mindre aktiedgare riskerar ddrmed att begrénsas ytterligare. Se
dven avsnittet “Legala fragor och kompletterande information
— Teckningsétaganden” pa sidan 65.

Savitt styrelsen for Bolaget kdnner till foreligger, bortsett fran
ovan nimnda aktiedgaravtal, inga aktiedgaravtal eller andra
6verenskommelser mellan Bolagets aktiedgare som syftar till
gemensamt inflytande 6ver Bolaget. Savitt styrelsen kdnner till
finns inte heller ndgra 6verenskommelser eller motsvarande
som kan leda till att kontrollen 6ver Bolaget férandras.

Euroclear-anslutning

Bolaget och dess aktier dr anslutna till det elektroniska vér-
depapperssystemet, VP-systemet, med Euroclear Sweden
som central vardepappersforvaltare och clearingorganisation
(Euroclear Sweden AB, Box 191, 101 23 Stockholm). Aktierna
ar registrerade pa person och dr denominerade i SEK. Aktierna
av serie A har ISIN-kod SE0000143513 och aktierna av serie B
har ISIN-kod SE0000143521.

Utdelning och utdelningspolicy

Beslut om vinstutdelning fattas av bolagsstimman. Utdelning
utbetalas normalt som ett kontant belopp per aktie genom
Euroclear, men kan dven avse annat dn kontanter (sakutdel-
ning). Rétt till utdelning har den som vid av bolagsstimman
faststélld avstamningsdag ar registrerad som &gare i den av
Euroclear Sweden forda aktieboken. Sddan avstimningsdag
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far inte infalla senare 4n dagen fére ndstkommande arsstdmma.
Om aktiedgaren inte kan nas genom Euroclear Sweden kvar-
star aktiedgarens fordran pa utdelningsbeloppet mot Bolaget
och begransas endast genom regler om preskription. Vid pre-
skription tillfaller utdelningsbeloppet Bolaget.

Det foreligger inga restriktioner eller sirskilda forfaranden
enligt aktiebolagslagen eller TransAtlantics bolagsordning
for utdelning till aktiedgare bosatta utanfor Sverige. Med
undantag for eventuella begransningar som foljer av bank-
och clearingsystem sker utbetalning pa samma satt som for
aktiedgare bosatta i Sverige. For aktiedgare som inte &r skatte-
rattsligt hemmahorande i Sverige utgér dock normalt svensk
kupongskatt, se vidare avsnittet ”"Skattefragor i Sverige” pa
sidan 77.

Aktiekapitalets utveckling

Mot bakgrund av TransAtlantics resultat for 2010 och det
investeringsbehov som foreligger foreslog styrelsen till ars-
stimman 2011 att ingen utdelning skulle limnas for verk-
samhetsaret 2010. Stamman beslutade i enlighet med styrel-
sens forslag. Bolagets mal ar att utdelningen i genomsnitt ska
motsvara minst 33 procent av den arliga nettovinsten. Detta
dr primért inriktat pa den operativa vinsten exklusive extra-
ordindra poster och &r satt i perspektivet att utdelningsmaélet
stills i en balanserad relation till verksamhetens aktuella
finansieringsbehov.

Incitamentsprogram
Det finns inga aktierelaterade incitaments- eller optionspro-
gram i Bolaget.

Forandring Antal aktier Aktiekapital

Kvot-

Ar Héndelse A-aktier B-aktier Totalt A-aktier B-aktier Totalt Foréndring Totalt vdrde

2004 Nyemission - 474 275 474 275 1208 980 17 910 153 19 119 133 4742 750 191191330 10

2005 Nyemission 608 980 11129 541 11738 521 1817 960 29 039 694 30857 654 117 385 210 308 576 540 10

2007 Under aret indragna aktier - -2427180 -2427180 1817 960 26 612 514 28 430 474 —24 271 800 284304 740 10

2010  Nyemission 1817961 25907715 27725676 3635921 52 520 229 56 156 150 277 256 760 561561500 10

2010 Indragning av egna aktier —704 800 —704 800 3635921 51815 429 55 451 350 —7 048 000 554 513 500 10

2011 Forestdende Nyemission? 3635921 51815429 55451350 7271842 103630858 110 902 700 554 513 500 1109 027 000 10
2011 Minskning av aktiekapitalet

utan indragning av aktier? - - - - - - —998 124 300 110 902 700 1

1) Per dagen for prospektet har de nya aktierna inte tecknats eller tilldelats.

2) Beslut om minskning av aktiekapitalet utan indragning av aktier fattades av den extra bolagsstimman den 7 november 2011. Beslutet berdknas vara registrerat hos Bolagsverket
omkring den 22 december 2011. For verkstéllighet av minskningsbeslutet krévs tillstand frdn Bolagsverket eller, i tvistiga fall, fran tingsratten. Tillstand berdknas erhdllas

omkring i slutet av februari 2012.

Storre aktiedgare och dgarstrukturen nedan for TransAtlantic baseras pa uppgifter fran Euroclear Sweden per den 30 september

2011 (med for Bolaget kdanda férandringar dérefter).

Storre aktiedgare

Antal aktier Antal aktier
Aktiedgare av serie A av serie B Kapital (%) Roster (%)
Kistefos 1817 961 25 907 715 50,0 50,0
Lindéngruppen 456 508 2 656 500 5,6 8,2
Enneff? 1266 061 699 745 3,5 15,2
Skagen fonder o 1877 633 3.4 2,1
Ernstromgruppen 0 1505 000 2,7 1,7
Skandinaviska Enskilda Banken, S.A. NQI o 953 620 1,7 1,1
Bank Morgan Stanley AG Zurich o 830 000 1,5 0,9
Forsdkringsaktiebolaget, Avanza Pension o 603 222 1,1 0,7
Ribbskottet AB o 600 000 1,1 0,7
Credit Agricole (Suisse) SA, W8IMY without p.r. o 500 000 0,9 0,6
Ovriga 165 706 15 681 994 28,6 19,7
Totalt 3635921 51 815 429 100,0 100,0

1) Enneffinkluderar Enneff Rederi AB och Enneff Fastigheter i Skdrhamn AB.



Agarstruktur

Antal Kapital  Roster
Storleksklasser aktiedgare Antal aktier (%) (%)
1-500 3344 746 595 1,3 0,9
501-1 000 1180 1062 780 1,9 1,2
1 001-5 000 1154 2 877 080 5,2 3,4
5 001-10 000 195 1499 739 2,7 1,8
10 001-15 000 57 731217 1,3 0,8
15 001—20 000 38 704 676 1,3 0,8
20 001— 113 47 829 263 86,3 91,1
Summa 6081 55451350 100,0 100,0

Kursutveckling och aktieomsittning 1 november 2006 — 31 oktober 2011

TransAtlantics aktie av serie B 4r noterad pd NASDAQ OMX Stockholm i segmentet Small Cap. Diagrammet nedan visar aktiens
kursutveckling och omséttning under perioden fran 1 november 2006 till 31 oktober 2011.
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Bolagsordning

TransAtlantic har vid den extra bolagsstimman den 7 no-
vember 2011 beslutat att &ndra § 2, § 4 och § 5 samt att anta
en ny § 13" i enlighet med noterna nedan. Besluten har vid
tidpunkten foér prospektets offentliggérande dnnu inte regist-
rerats hos Bolagsverket.

Bolagsordning fér Rederi AB Transatlantic (556161-0113)
antagen den 23 april 2009.

§1
Bolagets firma ar Rederi AB Transatlantic. Bolaget ar publikt
(publ).

§27
Styrelsen ska ha sitt sdte i Skarhamn, Tjorns kommun, Véstra
Gotalands lan.

§3

Foremalet for bolagets verksamhet &r att, direkt eller indirekt
genom dotterforetag, bedriva rederi- och transportverksamhet,
handel och forvaltning av fastigheter och virdepapper samt att
dga aktier i bolag som bedriver sddan verksamhet d&vensom att
bedriva annan darmed forenlig verksamhet.

§4
Aktiekapitalet
(280000 000) kronor och hogst ettusenetthundratjugo miljoner
(1120000 000) kronor.

ska vara ldgst tvahundradttio miljoner

§5
Antalet aktier ska vara lagst 28 000 000 och hogst 112 000 000.

Bolagets aktier far ges ut i tva serier, serie A och serie B.
A-aktie berattigar till tio roster och B-aktie beréttigar till en
rost.

Av bolagets aktier far hogst 28 000 000 aktier utgora A-aktier
och hogst 84000000 aktier utgora B-aktier; dock far vid varje
tidpunkt andelen A-aktier utgora hogst 1/4 av det totala
antalet aktier.

Beslutar bolaget att genom kontantemission eller kvittnings-
emission ge ut nya aktier av serie A och serie B, ska dgare av
aktier av serie A och serie B dga foretradesrétt att teckna nya
aktier av samma aktieslag i forhallande till det antal aktier
innehavaren forut dger (primar foretradesratt).

Aktier som inte tecknats med primdr foretradesratt
ska erbjudas samtliga aktiedgare till teckning (subsididr
foretradesritt).

Om inte salunda erbjudna aktier rdcker fér den teckning
som sker med subsididr foretradesritt, ska aktierna férdelas
mellan tecknarna i férhéllande till det antal aktier de forut dger
och i den man detta inte kan ske, genom lottning.

Beslutar bolaget att genom kontantemission eller kvittnings-
emission ge ut aktier av endast ett aktieslag, ska samtliga aktie-
dgare, oavsett vilket aktieslag de innehar, dga foretrdadesrétt att
teckna nya aktier i férhallande till det antal aktier de férut dger.

Beslutar bolaget att genom kontantemission eller kvitt-
ningsemission ge ut teckningsoptioner eller konvertibler har
aktiedgarna foretrddesrétt att teckna teckningsoptioner som
om emissionen géllde de aktier som kan komma att nytecknas
pa grund av optionsratten respektive foretradesratt att teckna
konvertibler som om emissionen géllde de aktier som konver-
tiblerna kan komma att bytas ut mot.

Vad som ovan sagts ska inte innebdra nagon inskrankning
i mojligheten att fatta beslut om kontantemission eller kvitt-
ningsemission med avvikelse fran aktiedgarnas foretradesratt.
Vid okning av aktiekapitalet genom fondemission ska nya
aktier emitteras av varje aktieslag i férhdllande till det antal
aktier av samma slag som finns sedan tidigare. Dérvid ska
gamla aktier av visst aktieslag medfora ritt till nya aktier av
samma aktieslag.

Vad nu sagts ska inte innebédra nagon inskrankning i moj-
ligheten att genom fondemission, efter erforderlig dndring av
bolagsordningen, ge ut aktier av nytt slag.

§6
Styrelsen ska bestd av ldgst fem och hogst tio ledamoter med
hogst fem suppleanter.

1) Pa den extra bolagsstimman den 7 november 2011 fattades beslut om att ldgga till en ny § 13 i bolagsordningen, enligt vilken bolagsstimma far hallas i
Goteborgs kommun eller Harryda kommun. Bolagsordningsandringen berdknas registreras hos Bolagsverket omkring den 14 november 2011.

2) Pa den extra bolagsstimman den 7 november 2011 fattades beslut om att dndra bolagsordningens § 2 innebérande att Bolagets séte flyttas till Goteborgs
kommun. Bolagsordningsandringen beréknas registreras hos Bolagsverket omkring den 14 november 2011.

3) Pa den extra bolagsstimman den 7 november 2011 fattades beslut om att &ndra bolagsordningen § 4 och § 5, se avsnittet ”Aktien och dgarforhallanden”
pa sidan 58. Bolagsordningsidndringarna, vad avser Nyemissionen, berdknas registreras hos Bolagsverket omkring den 15 december 2011.
Bolagsordningsandringarna, vad avser minskningen av aktiekapitalet infér den planerade lex Asea-utdelningen, berdknas registreras omkring den
22 december 2011. Tillstdnd att genomfora minskningen beradknas erhallas i slutet av februari 2012.



§7

For granskning av bolagets arsredovisning jamte rakenska-
perna samt styrelsens och verkstillande direktorens forvalt-
ning ska bolaget ha en eller tva revisorer med hogst tva revi-
sorssuppleanter eller ett auktoriserat revisionsbolag.

§8

Kallelse till arsstimma och bolagsstimma ska ske genom
annonsering i Post- och Inrikes Tidningar samt pa bola-
gets webbplats. Vid tidpunkten for kallelse ska informa-
tion om att kallelsen skett annonseras i Dagens Industri och
Goteborgs-Posten.

§9

Aktiedgare som vill delta i forhandlingarna vid &rsstimma och
bolagsstimman ska dels vara upptagen i utskrift av hela aktie-
boken avseende férhéllandena fem vardagar fére stimman dels
gora anmalan till bolaget senast k1. 16.00 den dag som anges i
kallelsen till stimman. Sistndmnda dag fér inte vara sondag,
annan allmén helgdag, 16rdag, midsommarafton, julafton eller
nydérsafton och inte infalla tidigare dn femte vardagen fore ars-
stdimma/bolagsstimman. Aktiedgare far vid stimma medféra
hogst tva bitrdden, dock endast om aktiedgaren till bolaget
anmdler antalet bitrdden pa det sétt som anges i foregdende
stycke.

§10
Pa arsstaimma ska f6ljande drenden forekomma.
1. Val av ordférande vid stimman;
. Uppréttande och godkdnnande av rostlangd;
. Val av en eller tva justeringsman;
. Provning av om stdimman blivit behorigen sammankallad;
. Godkédnnande av foredragningslista;
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. Framldggande av arsredovisningen och revisionsberat-
telsen samt, i forekommande fall, koncernredovisningen

och koncernrevisionsberittelsen;

7. Beslut om

a) faststdllelse av resultatrdkningen och balansrdkningen
samt, i forekommande fall, koncernresultatrakningen
och koncernbalansrakningen,

b) dispositioner betrdffande bolagets vinst eller forlust
enligt den faststidllda balansrakningen,

c) ansvarsfrihet at styrelseledaméter och verkstédllande
direktoren;

8. Faststdllande av antalet styrelseledamoter och styrelse-
suppleanter och, i forekommande fall, av antalet revisorer
och revisorssuppleanter;

9. Faststdllande av arvoden at styrelsen och revisorerna;

10. Val av styrelseledaméter, styrelsesuppleanter samt, i fore-
kommande fall, revisorer och revisorssuppleanter;

11. Annat drende, som ankommer pa stimman enligt aktiebo-
lagslagen (2005:551) eller bolagsordningen.

§11

Bolagets rakenskapsar ska vara 1 januari — 31 december.

§12

Bolagets aktier ska vara registrerade i ett avstimningsre-
gister enligt lagen (1998:1479) om kontofdring av finansiella
instrument.
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Legala fragor och kompletterande

information

Vidsentliga avtal
Kundavtal
Offshore/Icebreaking
Bolaget har ingatt ett langsiktigt avtal med svenska Sjofarts-
verket (vilket giller fram till 2015 med en option for kunden
att forlanga avtalet med ytterligare tre perioder pa vardera
fem ar), som ger garanterade inkomster under forsta kvartalet
varje r fOr att fartygen ar tillgéngliga for isbrytning. Sker fak-
tiskt isbrytning utgar en f6rhojd hyra. Darutover bedrivs verk-
samhet pa offshoremarknaden, bidde pa spotmarknaden och i
form av kortare eller lingre tidsbefrakiningsavtal. Kunderna
utgérs hdr av antingen storre oljebolag eller transportbolag
som arbetar for deras rakning. Fartygen Balder Viking, Vidar
Viking, Odin Viking och Magne Viking opererar pa spotmark-
naden i Nordsjon. Bolaget har ett avtal med Statoil avseende
Loke Viking som stricker sig fram till den 9 december 2011.
Bolaget har vidare ingatt ett avtal med Eni Norge A/S avse-
ende fartyget Njord Viking f6r operationer pa den norska kon-
tinentalsockeln fram till sommaren 2015 med option fér Eni
Norge att forlanga chartern med tvé perioder om ett ar vardera.
Flertalet av de langre avtalen innehaller en rétt f6r kunden till
fortida uppsdgning med iakttagande av viss uppsdgningstid
varpa TransAtlantic erhaller viss ekonomisk kompensation.
TransAtlantic &r inte beroende av ndgot enskilt kundavtal
inom affirsomrade Offshore/Icebreaking.

For en beskrivning av SBS Marines kundavtal, se avsnittet
"Forvérv av SBS Marine”, pa sidan 70.

Industrial Shipping

I de branscher inom vilka TransAtlantics division Industrial
Shipping verkar ingés det bade kundavtal med kortare avtalstid
(ettarsbasis) samt kundavtal med ldngre avtalstid. TransAtlan-
tics verksamhet kdnnetecknas av stabila kundrelationer, vilka
i viss utstrdckning ger TransAtlantic mdjlighet att anpassa
sig till forandringar i kunders beteenden och preferenser. Till
de storre kunderna hor bland andra Stora Enso, SCA, M-real,
Rautaruukki, FNsteel OY, Sveaskog, SSAB, Svensk Mineral AB
och Nordkalk OY. TransAtlantic tillhandahaller Stora Enso tre
fartyg under timecharteravtal dér tio ar aterstar. Avtalet med
FNsteel OY respektive Nordkalk OY ar tecknat pa tre ar och
stracker sig fram till den 31 december 2014. Avtalet med SSAB
dr tecknat pa for branschen sedvanligt ettarskontrakt. Nagra
av kundavtalen ar tecknade pa for branschen sedvanliga ett-
arskontrakt med omférhandling under hosten/vintern 2011.
TransAtlantic dr inte beroende av nagot enskilt kundavtal inom
afféarsomrade Industrial Shipping.

Léneavtal

De fartyg som ags helt eller delvis av TransAtlantic dr belanade
pa for branschen sedvanliga villkor ddr primédrsakerheten alltid
utgors av pant i fartygen. For det fartyg som &dr under byggna-
tion finns aterbetalningsgarantier utstdllda av bank. Koncernen
har upptagit ett antal lan avseende bland annat rérelse- och for-
varvskrediter samt finansiering av forvarv av sarskilda fartyg
eller fartygsbyggen. For att sékerstélla Koncernens kontantata-
gande vid leveransen av det sista AHTS-fartyget, Brage Viking,
har per den 30 september 2011, 163 MSEK av Koncernens lik-
vida medel om 369 MSEK avsatts pa sédrskilda konton.

I flertalet av Koncernens laneavtal finns dtaganden om att
kvartalsvis rapportera vissa nyckeltal till langivaren. TransAt-
lantic utvédrderar en principdverenskommelse med en bank pa
grund av att vissa nyckeltal inte kunde uppnés 2010. Princip-
overenskommelsen omfattar dven tredje kvartalet 2011 dar
Koncernen inte fullt ut méter kraven i finansieringsavtalen samt
eventuella framtida situationer dar Koncernen kan komma att
inte mota kraven i finansieringsavtalen. En slutlig 6verenskom-
melse forvantas bli klar under fjarde kvartalet 2011. Se vidare
riskfaktorn “Finansieringsvillkor i laneavtal” pa sidan 7.

Leasingavtal

TransAtlantic hyr fartyg, byggnader och maskiner genom lea-
singavtal. Operationell leasing avser i huvudsak in- och uthyr-
ning av fartyg pa bareboat- och timecharter basis, dar avtals-
tider och hyresvillkor skiljer sig for olika fartyg. De viktigaste
kontrakten avser inhyrning av de tre fartygen TransWood,
TransPine och TransHawk pé bareboat-basis, dar avtalet har
en aterstdende 16ptid pa ca fyra ar, inhyrning av pappers-
transportfartygen TransPaper, TransPulp och TransTimber,
som gar i timecharter fér StoraEnso, dér avtalen har en ater-
stdende 16ptid pa cirka tio ar, inhyrning av SBS Torrent och
SBS Typhoon pa bareboat-basis samt inhyrning av atta fartyg
pa bareboat-basis som Overtogs i samband med forvérvet
av Osterstroms (fartygen Brilliante, Distinto, Festivo, Forza,
Lontano, Risoluto, Sonoro och Volante). Se vidare riskfaktorn
”Ombklassificering av fartyg fran operationell leasing till finan-
siell leasing” pa sidan 8. Finansiell leasing utgors av hyra av
AHTSfartyg inom affarsomrédde Offshore/Icebreaking (Loke
Viking, Njord Viking och Magne Viking samt det aterstdende
nybygget Brage Viking) samt hyra av containers som anvands
inom affarsomrade Industrial Shipping.

Totalt &r 44 fartyg inhyrda (samt ett under nybyggnation).
TransAtlantic hyr sedan 2002 dven ut fartyg genom operatio-
nella leasingavtal, framfor allt pa timecharter basis pa for bran-
schen sedvanliga villkor.



Nybyggnationsprogram

Verksamheten inom Offshore/Icebreaking bestar i dagsldget
av sju AHTS-fartyg varav tre dven tjanstgor som isbrytare samt
de sex PSV-fartygen fran SBS Marine. Det senaste tillskottet &r
Magne Viking som levererades i juli 2011. Ytterligare ett fartyg
(Brage Viking) i samma klass som Loke Viking, Njord Viking
och Magne Viking &r bestéllt, vilket kommer att levereras vid
arsskiftet 2011/2012. Kundavtal har dnnu ej ingatts for det
kommande nybygget. Nybygget och de andra tre fartygen i
samma klass har byggts vid samma skeppsvarv, Astilleros
Zamakona S.A. i Bilbao, Spanien. Finansieringen fér dessa
fartyg bygger pa en form av spansk tax-lease-struktur dar ett
leasingbolag blir d4gare av fartygen vid leverans. Trans Viking
har ingétt bareboat charter-avtal for respektive nybygge inne-
héllandes bédde kdpoption for Trans Viking samt séljoption fran
leasingbolagen vid respektive bareboat charter-avtals utgang.
Denna struktur medfor att fartygen levereras i princip direkt
fran varvet till Trans Viking med avsikten att Trans Viking ska
forvarva fartygen efter tax-lease-strukturens utgang eller for
det fall att tax-leasestrukturen skulle fallera i nagon del.

Forvdrv och avyttringar
Under det senaste aret har TransAtlantic genomfort tre forvarv
av véasentlig betydelse f6r Koncernen.

I oktober 2011 ingick TransAtlantic avtal om att férvarva SBS
Marine. Forvéarvet slutférdes den 8 november 2011. Forvarvet
av SBS Marine kommer att finansieras genom likviden frén
Nyemissionen samt genom annan likviditet. For mer informa-
tion, se avsnittet “Forvarv av SBS Marine”, pa sidan 70.

I juni 2011 forvarvade TransAtlantic samtliga aktier i det
svenska rederi- och logistikféretaget Osterstroms. Forvirvet
betalades kontant, med mojlighet f6r sdljaren att erhalla en
rorlig tillaggskopeskilling om upp till 40 MSEK under 2014
baserat pa lonsamheten for den samlade verksamheten inom
affirsomréde Industrial Shipping under 2012 och 2013. Trans-
Atlantic 6vertog Osterstréms rintebarande skulder pa ca 180
MSEK.

I september 2010 forvarvade TransAtlantic utestdende aktier
och andelar i de joint venture-bolag som ingick i Trans Viking.
Betalning skedde genom nyemitterade aktier av serie A och
serie B i TransAtlantic.

Teckningsataganden

Den 4 oktober 2011 ingick Bolaget ett avtal om teckningsata-
gande med Kistefos? (via Viking Supply Ships AS) och Folke
Patriksson? (via Enneff), vilka tillsammans innehar cirka 64
procent av rosterna och cirka 54 procent av aktierna i Trans-
Atlantic. De bada aktiedgarna har férbundit sig att teckna sina
respektive pro rata-andelar i Nyemissionen. Harutéver har
Kistefos forbundit sig att teckna de aktier som kvarstar efter
att Ovriga aktiedgare har tecknat med stdd av sin priméra
och subsididra foretradesratt. Foljaktligen har teckningsata-

1) Kistefos AS, Stranden 1, N-0250 Oslo, Norge.
2) Enneff Rederi AB, Furuvéagen 2, 471 31 Skarhamn.

ganden for hela Nyemissionen erhallits. Se vidare riskfak-
torn "Ej sdkerstillda teckningsataganden” pa sidan 9. Bolaget
kommer inte att utge ndgon ersdttning for ovan angivna
teckningsataganden.

Immateriella réttigheter

TransAtlantic har under ar 2010 ansokt om skydd for 14
svenska varumirken hos Patent- och registreringsverket.
Av dessa har sju varumérken registrerats. Inviandningstiden
avseende samtliga registrerade réttigheter har 16pt ut. Ovriga
inlimnade varumirkesansokningar &r under handliggning
och séledes inte registrerade, vilket innebér att en registrering
av ansOkningarna inte dr garanterad. Inneborden av detta
dr att en registrering av ansdkningarna inte dr garanterad.
Sedan tidigare dr B&N Nordsjofrakt AB innehavare av ytter-
ligare ett svenskt varumérke, TA TRANSATLANTIC. Med
aberopande av prioritet fran de svenska varumarkesansok-
ningarna har TransAtlantic inlimnat tre internationella varu-
markesansokningar ddr EU (omfattar dven Sverige), Norge,
Ryssland och USA é&r designerade. Namnda ansckningar &r
under handldggning och séledes inte registrerade. Innebérden
av detta 4r densamma som ndmnts ovan, d.v.s. att en regist-
rering av ansdkningarna inte dr garanterad. TransAtlantic &r
vidare innehavare av tva gemenskapsvarumarken, RABT och
TRANSATLANTIC. I samband med férvirvet av Osterstroms
har Koncernens innehav av registrerade varumarken utdkats
ytterligare. Registrerad innehavare av dessa dr diverse bolag
inom det ursprungliga Osterstréms. I vrigt dr Koncernen inte
innehavare av ndgra varumaérken.

Den 8 juli 2011 lamnade koncernbolaget Arctic Ice Manage-
ment AB i eget namn in fyra patentansckningar avseende "Ice
Management”. Tre av ansokningarna ldmnades in i Sverige
och en i USA. I 6vrigt dr Koncernen inte innehavare av nagra
patent.

Slutligen &r Koncernen innehavare av sammanlagt 51
domédnnamn. Huvuddelen (38 stycken) &r sedan tidigare
registrerade pa TransAtlantic. I anledning av férvarvet av Ost-
erstroms utdkades Koncernens innehav med tio domdnnamn,
vilka &r registrerade pa bolag inom det ursprungliga Oster-
stroms. Vid forvarvet av SBS Marine blev Koncernen slutligen
innehavare till ytterligare tre domadnnamn vilka ar registrerade
pa forstnamnda bolag.

Forsdkringar

TransAtlantics fartygsflotta har forsakringsskydd for respek-
tive fartyg och for redarens ansvar pa villkor och med omfatt-
ning som vél 6verensstimmer med rederiets verksamhet. Far-
tygsforsakringarna dr tecknade pé svenska och/eller norska
villkor som &r internationellt erkdnda och accepterade. Rede-
riets ansvarsforsdkring (P&I) for respektive fartyg ér tecknade
med P&I-klubbar som ingér i International Group Agreement
(IGA). Samtliga klubbar i IGA anvinder sig av enhetliga
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villkor och genom sitt aterférsakringsprogram &ven enhetliga
maximala begridnsningsbelopp.

For en del av fartygsflottan, primart for de fartyg som gar
i linjetrafik, men &ven for Offshore/Icebreaking-fartygen har
en s.k. loss of hire-férsékring tecknats, som ger en ekonomisk
kompensation vid langre driftstorningar. Dessutom har Kon-
cernen tecknat strejkforsakring for de fartyg som gar i linje-
trafik, i syfte att reducera effekten av eventuella strejker.

Fastigheter

TransAtlantic dger fem fastigheter varav tre (Tjorn Notsater
1:254, TjornNotsater 1:295 och Tjorn Notsater 1:297) ligger i
Skdrhamn, Tjorn, dédr Bolaget for ndrvarande har sitt huvud-
kontor. Bolaget dger dven en mindre fastighet i Goole, Eng-
land, och en fjallstuga i Idre Fjall (Alvdalen Idre 80:168). Fastig-
heterna anvénds i den egna verksamheten.

Tillstand
TransAtlantic &r av uppfattningen att Koncernen innehar alla
erforderliga tillstand och licenser for sin verksamhet.

Réttsliga forfaranden och skiljeférfaranden

TransAtlantic har inte varit part i ndgot réttsligt férfarande
eller skiljeférfarande (inklusive &nnu icke avgjorda drenden
eller sadana TransAtlantic &r medvetet om kan uppkomma)
under de senaste tolv manaderna som har eller kan tidnkas ha
betydande effekt pa TransAtlantics finansiella stdllning eller
lénsamhet. TransAtlantic har heller inte kinnedom om nagra
sadana forvantade rattsliga forfaranden eller skiljeférfaranden.

Transaktioner med nérstaende

Dotterbolaget TransAtlantic European Services hyr kontor av
ett bolag i vilket dotterbolagets tidigare VD Jan Thunberg,
anstdlld fram till 31 december 2008, hade dgarintressen. Avtalet
ingicks 2008. TransAtlantic har under perioden 1 januari 2008 —
9 november 2011 erlagt 3 844 000 SEK i hyra under detta avtal.

TransAtlantic forvarvade under ar 2008 ett segelfartyg fran
vice styrelseordférande Folke Patriksson. Kopeskillingen upp-
gick till 1250000 SEK, vilket understeg marknadsvérdet.

Fartygsdriften for Koncernens holldndskt dgda fartyg skots
av ett externt bolag som delvis dgs av Felix Feleus som dven &r
VD i TransAtlantic Nederland B.V. Arvodet for fartygsdriften
ar enligt marknadsmassiga villkor och uppgar till 178 000 EUR
per ar for fyra fartyg. Avtalet 16per sedan 1994. TransAtlantic
har under perioden 1 januari 2008 — 9 november 2011 erlagt
6460 000 SEK i arvode under detta avtal.

Koncernen har ett hyresavtal pa marknadsmaéssiga villkor
avseende ett containerfartyg, TransAlrek, som &gs av ett tyskt
partrederi, vari TransAtlantics vice styrelseordférande Folke
Patriksson har ett minoritetsintresse genom sitt bolag Enneff
Rederi AB. Arvodet for fartygsdriften ar enligt marknadsmas-
siga villkor och uppgar till 3 850 EUR per dag fram till den
27 juni 2012 samt for perioden dérefter 4 000 EUR per dag fram
till den 27 juni 2014. Avtalet l6per sedan 2006. TransAtlantic

har under perioden 1 januari 2008 — 9 november 2011 erlagt
7 839 000 EUR i hyra under detta avtal.

TransAtlantic arrenderar ut ett mindre markomréde till
Enneff Fastigheter i Skdarhamn AB, ett bolag som &gs av vice
styrelseordférande Folke Patriksson, till marknadsmaissiga
villkor. Arrendet uppgar till 25000 SEK per ar. Avtalet 16per
sedan 2007. TransAtlantic har under perioden 1 januari 2008 —
9 november 2011 mottagit 98 000 SEK i hyra under detta avtal.

TransAtlantic har den 1 april 2011 ingatt ett Management for
Hire Agreement med Kistefos avseende bland annat Rolf Skaar-
bergs tjanst som VD och koncernchef for TransAtlantic. Avtalet
omfattar dven tjanster som definieras som Management level
1 och Management level 2. Tjansten som VD och koncernchef,
som utgor en deltidstjanst utan definierad omfattning, ersatts
med 300000 NOK per manad medan oOvriga tjanster ersitts
med 15000 NOK respektive 12000 NOK per arbetad dag. For
dessa konsulttjanster har TransAtlantic under perioden 1 april
2011 - 9 november 2011 till Kistefos erlagt sammanlagt cirka
6290 000 SEK.

Enligt det apportavtal som ingatts mellan Viking Supply
Ships AS och TransAtlantic har Viking Supply Ships AS rétt till
ersdttning i form av en arlig ldnegarantiprovision om 2 procent
fran och med den 29 september 2010 till dess Viking Supply
Ships AS 16ses fran samtliga sina garantidtaganden avseende
Trans Viking. Lanegarantiprovisionen &r pa marknadsmaéssiga
villkor.

Sedan den 22 september 2010 hyr TransAtlantic i andra hand
del av Viking Supply Ships AS lokaler i Kristiansand. TransAt-
lantics arshyra for lokalen uppgar till 454 000 NOK.

TransAtlantic har fran och med den 1 juni 2011 upptagit ett
lan om 150 MNOK frén Kistefos. Lanet har en rorlig rénta i
storleksordningen 8,5 procent. Lanet dterbetalades i sin helhet
den 8 november 2011 i samband med att Bolaget refinansierade
lanen avseende fartygen Tor Viking II, Balder Viking och Vidar
Viking.

Under 2009 och 2010 har det funnits avtal om konsulttjanster
mellan TransAtlantic och Hékan Larssons foretag Helian
AB. TransAtlantic har under 2010 erlagt cirka 330 000 SEK i
konsultarvode.

TransAtlantics CFO Gunnar Modalen har via sitt heldgda
bolag ingatt konsultavtal med IE Interim Management AB som
isin tur har tecknat ett konsultavtal med TransAtlantic. Avtalet
16per tills vidare med en uppsédgningstid om en manad, dock
langst till och med den 30 april 2012. Erséttning for uppdraget
utgar med 13 000 SEK per arbetad dag.

TransAtlantic har genom dotterbolaget Trans Viking Off-
shore A/S forvarvat SBS Marine frén det norska bolaget SBS
Holding Norway AS. For vidare beskrivning se avsnittet “For-
vérv av SBS Marine” pa sidan 70.

Radgivares intressen

SEB Enskilda respektive Nordea samt vissa nérstdende till
dessa ar langivare och/eller formedlare av lan beviljade till
TransAtlantic. SEB Enskilda respektive Nordea samt vissa nér-



stdende till dessa har ddrutover tillhandahallit, och kani fram-  och befattningshavare, for vilka SEB Enskilda och Nordea
tiden komma att tillhandahalla, olika bank-, finansiella, inves-  kan erhélla ersdttning. Advokatfirman Lindahl tillhandahaller
terings-, kommersiella och andra tjanster till TransAtlantic, — 16pande legal raddgivning till TransAtlantic, men har i 6vrigt
TransAtlantics aktiedgare, TransAtlantics styrelseledaméter — inga ekonomiska intressen.

Andelar i koncernforetag och intresseforetag

Direktdgda dotterbolag

Antal % av totalt rostetal
Org.nr. Site dgda aktier och aktiekapital
TransAtlantic Shipping AB 556208-0373 Skarhamn, Sverige 2118 115 100
TransAtlantic European Services AB 556520-6504 Visterds, Sverige 1000 100
TransAtlantic Administration AB 556662-6866 Skarhamn, Sverige 1000 100
TransAtlantic Administration (2) AB 556550-2159 Skarhamn, Sverige 1000 100
SOIC Ship Management AB 556803-0372 Skarhamn, Sverige 510 51
TransAtlantic Nederland BV Rotterdam, Nederldnderna 10 100
TRS TransAtlantic Shipping GmbH HRB110034 Hamburg, Tyskland 100
TransAtlantic Shipping Ltd Gibraltar 100
TransAtlantic Shipping (2) Ltd Gibraltar 100
TransAtlantic Ship Management Ltd Gibraltar 100
Gorthon International Shipping Ltd Bermuda 12 000 100
TransHawk Ltd Gibraltar 100
Gorthon Shipping Inc. Kanada 100 100
OY TransAtlantic Services AB Helsingfors, Finland 100
000 TransAtlantic LLC 1107746094060 Moskva, Ryssland 9 900 99
Arctic Ice Management AB 556807-0972 Stockholm, Sverige 99 100
Osterstroms International AB 556777-2180 Stockholm, Sverige 166 667 100
SBS Marine (Holdings) Limited SC303430 Aberdeen, Storbritannien 7 900 001 100
TransAtlantic Specialtonnage AB 556074-5431 Skdrhamn, Sverige 20 000 100
Trans Viking Offshore A/S 33369794 K6penhamn, Danmark 5 000 100
Indirekt dgda dotterbolag
Antal % av totalt rostetal
Org.nr. Sate dgda aktier och aktiekapital
Percy Tham i Oxelésund AB 556022-4908 Oxelosund, Sverige 1000 100
B&N Spesialtonnasje AS 987069295 Oslo, Norge 100 100
TransAtlantic UK Ltd 3384716 Goole, Storbritannien 10 000 100
Paltrans Cargo Services Ltd 2547 016 Goole, Storbritannien 100 100
Nordon Shipping Company B.V. Rotterdam, Nederldnderna 35 100
Andromeda Shipping Company B.V. Rotterdam, Nederldanderna 35 100
Capricorn Shipping Company B.V. Rotterdam, Nederldanderna 35 100
Swing Shipping Company B.V. Rotterdam, Nederldanderna 35 100
MS Frej Claus-Markus Speck KG HRA1211 Horsten, Tyskland 72
MS Odin Claus-Markus Speck KG HRA1215 Horsten, Tyskland 66
Agila GmbH & Co. KG Seeschiffahrt HRA5055 Horsten, Tyskland 67
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Antal % av totalt rostetal
Org.nr. Site dgda aktier och aktiekapital
Euroforest Shipping Ltd Malta 60 60
TRVI Offshore & Icebreaking AB 556710-9003 Skarhamn, Sverige 2 991 000 100
TRVI Offshore & Icebreaking 3 AB 556733-1102 Skarhamn, Sverige 100 000 100
TRVI Offshore & Icebreaking 4 AB 556733-1094 Skarhamn, Sverige 100 000 100
Trans Viking Offshore 3 ApS 33775172 Képenhamn, Danmark 100
Trans Viking Offshore Crewing ApS 33775199 Képenhamn, Danmark 100
Trans Viking Icebreaking & Offshore AS 979 437 943 Kristiansand, Norge 1100 100
Partrederiet Odin Viking DA 989 573 152 Kristiansand, Norge 100"
Osterstroms Rederi Aktiebolag 556073-3767 Norrkdping, Sverige 15 000 100
Rederi AB Nordship 556309-9141 Norrkdping, Sverige 500 100
MultiDocker Cargo Handling AB 556149-1860 Norrkdping, Sverige 1000 100
Osterstroms Nordic AB 556284-6740 Norrkdping, Sverige 5 000 100
Visterviks Logistik och Industri Aktiebolag 556598-0454 Vastervik, Sverige 10 000 100
Osterstroms Logistics AB 556320-7215 Valdemarsvik, Sverige 1000 100
Osterstomi Laevanduse OU 100297153 Tallin, Estland 196 98
Daugava Shipping Services SIA 400003654994 Riga, Lettland 10 000 100
Osterstréms UK Ltd 5819523 Hull, England 100 100
Osterstréms Oy 1931010-50 Raahe, Finland 100 100
Osterstréms Spolka Z.0.0. 320260199 Szczecin, Polen 100 100
Holding Zena Maritiem B.V. 34119948 Westdorpe, Holland 800 100
Zeena Maritiem Management B.V. 20088567 Westdorpe, Holland 100
Osterstrom Netherlands B.V. 34088147 Westdorpe, Holland 100
Zeeron Mar B.V. 24179737 Westdorpe, Holland 100
Zeefi Mar B.V. 34119950 Westdorpe, Holland 100
Zeehorn Mar B.V. 2423773 Westdorpe, Holland 100
Sea Message B.V. 23079359 Westdorpe, Holland 100
Zeedor Mar B.V. 34088151 Westdorpe, Holland 100
Zeedal Mar B.V. 34088150 Westdorpe, Holland 100
Zeehelm Mar B.V. 12061348 Westdorpe, Holland 100
Zeegra Mar B.V. 24145899 Westdorpe, Holland 100
Zeenim Mar B.V. 34119949 Westdorpe, Holland 100
Zeeranc Mar B.V. 20070758 Westdorpe, Holland 100
Zeelis Mar B.V. 34149137 Westdorpe, Holland 100
Zeeroos Mar B.V. 24138471 Westdorpe, Holland 100
Nachrich B.V. 33259663 Westdorpe, Holland 100
MultiDocker Netherlands B.V. 33290480 Westdorpe, Holland 100
SBS (Aberdeen) Limited SC250818 Aberdeen, Storbritannien 30 001 100
Stoneywood Crewing Services Limited SC351608 Aberdeen, Storbritannien 1 100
SBSL Holdings Limited SC180512 Aberdeen, Storbritannien 76 924 100
Bankhead Management (Guernsey) Limited 43805 Guernsey 100
SBS Marine Limited SC202464 Aberdeen, Storbritannien 1000 100
TrantsAtlantic Crewing AB 556426-8646 Skarhamn, Sverige 1000 100
TransAtlantic Services AB 556161-7928 Helsingborg, Sverige 1000 100
TransAtlantic Icebreaker Management Sweden AB  556679-1454 Skarhamn, Sverige 1000 100
Trans Viking Management AS 981240 030 Kristiansand, Norge 100
Trans Viking Offshore AB? 556858-2463 Goteborg, Sverige 100 000 100
Trans Viking Offshore 4 ApS 33859082 Képenhamn, Danmark 100

1) Dotterbolaget dgs till 50 procent av det heldgda dotterbolaget TransAtlantic Specialtonnage AB och till 50 procent direkt av TransAtlantic.

2) Bolaget &r under namnéndring fran AB Grundstenen 136696 till Trans Viking Offshore AB.



Intresseforetag

Org.nr.

Antal % av totalt rostetal
Site dgda aktier och aktiekapital

MS Agila Verwaltungs GmbH HRB7664

Horsten, Tyskland 49

Registrering och associationsform

TransAtlantics organisationsnummer dr 556161-0113. Bolaget
bildades i Sverige den 11 februari 1972 och registrerades vid
Bolagsverket (davarande Patent- och registreringsverket) den
16 mars 1972. Bolagets nuvarande firma ar registrerad sedan
den 24 mars 2005. Bolagets associationsform, ett publikt aktie-
bolag, regleras av aktiebolagslagen (2005:551). Bolaget har sitt
séte i Skarhamn.?

Kostnader
Transaktionskostnaderna for TransAtlantic for Nyemissionen
bedoms uppga till cirka 15 MSEK.

1) Pa extra bolagsstimma den 7 november 2011 fattades beslut om att dndra bolagsordningens § 2 innebarande att Bolagets séte flyttas till Goteborgs

Tillgdngliga handlingar
Kopior av foljande handlingar finns tillgangliga hos TransAt-
lantic, Sodra Hamnen 27, Box 32, 471 21 Skdarhamn:

* Bolagsordning for TransAtlantic;

TransAtlantics arsredovisning och revisionsberittelse for
rakenskapsaren 2008, 2009 och 2010;

¢ Delarsrapport januari-september 2011;

¢ Fairness opinion fran Carnegie AS;

¢ Detta prospekt och

¢ Finansinspektionens beslut avseende detta prospekt.

Bolagsordning, érsredovisning och revisionsberittelse for
rakenskapsaren 2008, 2009 och 2010, deldrsrapport januari—
september 2011, fairness opinion fran Carnegie AS samt detta
prospekt finns dven tillgdngliga pé TransAtlantics webbplats,
www.rabt.se.

kommun. Bolagsordningsandringen berdknas registreras hos Bolagsverket omkring den 14 november 2011.
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Forvarv av SBS Marine

Férvdrvet av SBS Marine

De fran Kistefos oberoende styrelseledaméterna i TransAt-
lantic beslutade pa styrelsemé&te den 4 oktober 2011, att genom
dotterbolaget Trans Viking Offshore A /S foérvéarva SBS Marine
fran det norska bolaget SBS Holding Norway AS. Da férvarvet
skedde fran ett bolag som indirekt dgs av TransAtlantics sty-
relseordférande Christen Sveaas har endast de oberoende
styrelseledamoterna deltagit i forberedelserna och beslut
rorande forvérvet. Det dr de oberoende styrelseledaméternas
bed6mning att den fartygsflotta som TransAtlantic genom for-
varvet av SBS Marine fér tillgang till kommer att komplettera
verksamheten inom affirsomrade Offshore/Icebreaking vél.
Forvarvet godkdndes av den extra bolagsstimman i Trans-
Atlantic den 7 november 2011. Prelimindr kopeskilling for
samtliga aktier i SBS Marine uppgick till 310 MSEK och fast-
stélldes utifrdn oberoende fartygsvarderingar och varderingar
av kopoptioner for icke dgda fartyg med justering for skulder
och rorelsekapital, allt per den 30 september 2011. SBS Marine
hade per 30 september 2011 en nettoskuld om cirka 480 MSEK,
varav 164 MSEK utgjorde lan fran Kistefos som ska aterbetalas
i samband med forvarvet. TransAtlantic tilltradde SBS Marine
den 8 november 2011 da hélften av kopeskillingen erlades. Res-
terande del av kopeskillingen ska erldggas den 15 december
2011.

Till stod for sitt beslut att forvarva SBS Marine har de fran
Kistefos oberoende styrelseledaméterna inhdmtat en Fairness
Opinion frén Carnegie som stodjer varderingen av SBS Marine.

Som resultat av forvarvet 6kar TransAtlantics nettoskuld-
sdttning efter genomfoérd Nyemission med totalt cirka 280
MSEK. TransAtlantic uppskattar att soliditeten proforma for
forvarvet och Nyemissionen okar fran cirka 39 procent till
cirka 42 procent. Forvarvet forvintas bidra positivt till Trans-
Atlantics resultat per aktie frdn och med 2012. For ytterligare
information rorande ekonomiska effekter av forvirvet, se
avsnittet “Proformaredovisning” pé sidan 34.

Beskrivning av SBS Marine

SBS Marine &r ett foretag med bas i Aberdeen, Skottland.
Bolaget opererar en flotta om fem moderna och ett &ldre
PSV-fartyg (Platform Supply Vessel). Foretaget grundades ar
2000 och har sedan 2006 varit ett heldgt dotterbolag till SBS
Holding Norway AS, vilket &r ett indirekt heldgt dotterbolag
till Kistefos. Koncernstruktur avseende SBS Marine framgar
nedan.

SBS Marine (Holdings)
Limited

SBS (Aberdeen) Stgneywogd
. Crewing Services
Limited e

Limited

SBSL Holdings Bankhead
Limited Management
(Guernsey) Limited
SBS Marine
Limited

SBS Marine omsaitter for ndarvarande cirka 220 MSEK och har
ett rorelseresultat fére avskrivningar om cirka 50 MSEK for

tolvmanadersperioden den 1 oktober 2010 — 30 september 2011.

Historik

2000 SBS Marine grundas

2001 SBS Marine forvarvar sitt forsta fartyg, det medelstora
PSV-fartyget SBS Cirrus av modell UT705
SBS Marine bestéller ytterligare tvda medelstora PSV-
fartyg (SBS Nimbus och SBS Stratus, bada av modell
VS470) fran det norska varvet Karmsund

2003  SBS Nimbus och SBS Stratus levereras och kontrakteras
till Transocean i syfte att stodja deras verksamhet inom
borrning pé Indiens 6stkust
SBS Marine utokar sin fartygsflotta genom att bestélla
ytterligare tre fartyg (SBS Tempest, SBS Typhoon
och SBS Torrent av modell VS470 MKII) fran samma
varv

2006 SBS Marine blir ett indirekt heldgt dotterbolag till
Kistefos
SBS Tempest och SBS Typhoon levereras
Under andra halvéret ingas langtidskontrakt avseende
SBS Tempest med Talisman Energy i Nordsjon

2007  SBS Torrent levereras i april
SBS Cirrus, SBS Typhoon och SBS Torrent kontrakteras
till Transocean i syfte att stodja deras verksamhet inom
borrning pé Indiens vastkust fram till ar 2010

2008 Under sommaren flyttar SBS Marines kontor till spe-
cialbyggda lokaler i Aberdeen

2010  SBS Cirrus, SBS Typhoon och SBS Torrent dtervander
till Nordsjon
SBS Cirrus kontrakteras till BP

2011  TransAtlantic forvarvar SBS Marine



Fartygsflottan SBS Tempest

Per den 30 september 2011 sadg SBS Marines fartygsflotta ut ~ SBS Tempest ar ett heldgt medelstort [T

enligt foljande. PSV-fartyg, som byggdes 2006 vid .é:
Karmsunds varv i Kopervik, Norge. -

SBS Cirrus Fartyget ar under brittisk flagg och ar

SBS Cirrus ér ett helagt stort PSV- registrerat vid hamnen i Aberdeen.

fartyg, som byggdes 1985 vid A.M. ,lj‘ = Kapacitet, dwt: 3 662 t

Liaaens varv i Norge. Fartyget ar Lastdécks-kapacitet: 1 800 t

e

i |
under brittisk flagg och ar registrerat - Lastdacks-yta: 710 m?
vid hamnen i Lerwick.

Kapacitet, dwt: 3 250 t SBS Torrent

Lastdécks-yta: 796 m? SBS Torrent &r ett medelstort
PSV-fartyg inhyrt via

SBS Nimbus bareboat-charter.

SBS Nimbus &r ett heldgt medelstort Fartyget levererades i april 2007.
PSV-fartyg, som byggdes 2003 vid
Karmsunds varv i Kopervik, Norge.

Fartyget ar under brittisk flagg och ar

Rl

registrerat vid hamnen i Aberdeen.

Fartyget ar under brittisk flagg och ar Kapacitet, dwt: 3 662 t
registrerat vid hamnen i Aberdeen. Lastdécks-kapacitet: 1 800 t
Kapacitet, dwt: 3 662 t Lastdécks-yta: 710 m?
Lastdécks-kapacitet: 1 800 t
Lastdécks-yta: 710 m? SBS Typhoon
SBS Typhoon é&r ett medelstort
SBS Stratus PSV-fartyg inhyrt via
SBS Stratus ar ett heldgt medelstort bareboat-charter.
PSV-fartyg, som byggdes 2003 vid L Fartyget levererades i november 2006.

Karmsunds varv i Kopervik, Norge. Fartyget dr under brittisk flagg

Fartyget dr under brittisk flagg och F och ar registrerat vid hamnen i
dr registrerat vid hamnen i Aberdeen. Aberdeen.

Kapacitet, dwt: 3 662 t Kapacitet, dwt: 3 662 t
Lastdécks-kapacitet: 1 800 t Lastdacks-kapacitet: 1 800 t
Lastdécks-yta: 710 m? Lastdécks-yta: 710 m?

Byggnadsar/
Fartyg Typ Dwt Ombyggnadsar Agande/Hyresform Registreringsort
SBS Cirrus PSVv 3250 1985 Agd — 100 % Storbritannien
SBS Nimbus PSVv 3662 2003 Agd —100 % Storbritannien
SBS Stratus PSVv 3662 2003 Agd — 100 % Storbritannien
SBS Tempest PSVv 3662 2006 Agd — 100 % Storbritannien
SBS Torrent PSVv 3662 2007 Operationell lease — Bareboat-charter Storbritannien
SBS Typhoon PSVv 3662 2006 Operationell lease — Bareboat-charter Storbritannien

Finansieringsvillkor for fartygsflottan

Fartyg Finansieringsvillkor

SBS Cirrus Fartyget dr ej belanat men utgor sakerhet for det bankldn som finansierar SBS Nimbus, SBS Stratus och SBS Tempest.
SBS Nimbus Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet &r denominerat i USD med rérlig rénta.

SBS Stratus Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet &r denominerat i USD med rérlig rénta.

SBS Tempest Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet d&r denominerat i USD med rérlig rénta.

SBS Torrent Bareboat-dtagande t.0.m. augusti 2014. SBS Marine innehar en option att forvarva fartyget t.o.m. oktober 2014.

SBS Typhoon Bareboat-dtagande t.o.m. april 2014. SBS Marine innehar en option att férvdrva fartyget t.o.m. maj 2014.
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Varderingsintyg i sammanfattning

Fartyg Virde Sammanstélld av
SBS Cirrus 40-50 MNOK Arne Rustad, RS Platou ASA, P.O Box 1604 Vika, N-0119 Oslo, Norge

35—45 MNOK Anders Engeset, Fearnley Offshore Supply AS, P.O. Box 1158 Sentrum, N-0107 Oslo, Norge
SBS Nimbus 170-180 MNOK Arne Rustad, RS Platou ASA, P.O Box 1604 Vika, N-0119 Oslo, Norge

165-175 MNOK Anders Engeset, Fearnley Offshore Supply AS, P.O. Box 1158 Sentrum, N-o107 Oslo, Norge
SBS Stratus 170-180 MNOK Arne Rustad, RS Platou ASA, P.O Box 1604 Vika, N-0119 Oslo, Norge

165—-175 MNOK Anders Engeset, Fearnley Offshore Supply AS, P.0. Box 1158 Sentrum, N-0107 Oslo, Norge
SBS Tempest 170-180 MNOK Arne Rustad, RS Platou ASA, P.0 Box 1604 Vika, N-0119 Oslo, Norge

180-185 MNOK

Anders Engeset, Fearnley Offshore Supply AS, P.O. Box 1158 Sentrum, N-o107 Oslo, Norge

SBS Marine har optioner att forvdrva saval SBS Typhoon
som SBS Torrent. Dessa optioner kan senast utnyttjas under
februari 2014 (SBS Typhoon) respektive juli 2014 (SBS Torrent).
SBS Marine hade en liknande forvédrvsoption avseende SBS
Tempest, vilken utnyttjades i mars 2011. Fartyget 6vergick i
SBS Marines dgo i juni 2011.

Enligt forvarvsavtalet har TransAtlantic en option att sélja
tillbaka fartyget SBS Cirrus till Kistefos for i princip det pris
som TransAtlantic betalar for fartyget.

Anstillda
SBS Marine har nio landbaserade anstillda stationerade i Aber-

deen. Personalen till sjoss bestod per den 30 september 2011 av
127 personer, varav 73 dr anstéllda och 54 dr inhyrd personal.

Geografisk dversikt

@ Assiat, Greenland

@ Peterhead, Scotland
@ Aberdeen, Scotland

Marknad

SBS Marine &r, precis som TransAtlantic, verksamt i den glo-
bala offshoresektorn. Enligt TransAtlantic har offshoremark-
naden successivt starkts med ett 6kat antal riggar och generellt
sett 6kad aktivitet som inneburit 6kad utnyttjandegrad och
hojda rater som foljd.

Kunder

SBS Marines kunder utgérs huvudsakligen av stora oljebolag.

De kontrakt som ingds &dr av varierande langd, i vissa fall kan

fartygen ga pa uppdrag for en och samma kund under flera érs

tid, medan de i andra fall tar korta uppdrag pa spotmarknaden.
Per den 30 september 2011 sag kundsituationen fér SBS

Marines fartygsflotta ut enligt foljande:

® SBS Cirrus och SBS Typhoon gar pa korta spotmarknads-
avtal i Nordsjon.

® SBS Nimbus och SBS Stratus gar pa timecharteravtal i
indiska farvatten fram till januari 2012. Darefter férvintas
de ga tillbaka till Nordsjomarknaden.

® SBS Tempest gar pa ett ettdrigt timecharteravtal i brittiska
farvatten som stracker sig fram till juni 2012.

® SBS Torrent gar pa ett ettarigt timecharteravtal i Nordsjon
som strécker sig fram till mars 2012.

@ Kakinada, India

Okad efterfragan och en forvintad bittre marknad

for offshore fartyg

Den kraftiga ekonomiska tillvaxten i linder sdsom Kina och
Indien leder till ett 6kat energibehov. Trots en snabb utveck-
ling av exempelvis energieffektiva hus och bilar bedémer
International Energy Agency (IEA) att den globala efterfragan



pa energi kommer att 6ka med cirka 35 procent fram till 2035.
Dé behovet av olika energislag troligen inte férandras mycket
kommer &ven efterfrigan pa olja och gas att 6ka i samma
omfattning. Eftersom produktionen fran befintliga falt efter-
hand minskar maste nya falt tas i bruk. Enligt IEA berdknas
cirka 50 procent av oljan under 2035 komma frén nya falt och
produktionsomraden. Den procentuellt snabbaste produk-
tionsokningen bedéms komma fran offshorefalt. Investering-
arna i olje- och gasutvinning berdknas enligt analysinstitutet
Douglas Westwood 6ka med mer &n 10 procent per ar under
perioden 2010-2013.

Med bakgrund i de ovanndmnda férvantningarna om ett
Okat energibehov och den positiva utvecklingen for offshore-
falt forvantas ocksd, enligt Bolagets bedomning, en forbattring
av marknaderna for offshore-fartyg. Bolaget har de senaste
ménaderna sett en 6kad aktivitet som har resulterat i forbétt-
rade rater och utnyttjandegrad av flottan. Med en orderbok pa
relativt laga nivaer och 6kande investeringar bedémer Trans-
Atlantic att framtidsutsikterna for offshore-fartyg dr goda.

Bolaget bedomer att investeringar i nya félt och utvidgad
produktion kommer att 6ka och darmed att efterfrdgan pa
offshore-tjanster stirks med oljepriser pa 6ver USD 100/bbl. I
marknaden syns detta genom en markant 6kning i efterfragan
pa offshore-riggar ddr Nordsjomarknaden ar speciellt stark,
subsea-aktorerna upplever en stor orderbok och efterfragan pa

Resultatrdkningar i sammandrag

fartyg kommer att 6ka pa grund av detta och flottan av pro-
duktionsfartyg kommer att 6ka de ndrmsta aren. Detta bedéms
enligt Bolaget leda till 6kad efterfradgan pa saval AHTS och PSV.

I marknaden har TransAtlantic redan sett en stark 6kning
i efterfragan efter offshore-fartyg. Petrobras fortsdtter med
sin betydliga expansion som innebér att utbud fran Nordsjon
forflyttas till Brasilien och resulterar i en béttre marknad for
offshore-fartyg i savél Nordsjon som andra marknader. Dess-
utom bedomer Bolaget att den relativa tillvixten pa nya off-
shore-fartyg bli lagre dn pa flera ar.

Darmed bedoms marknadsutsikterna for verksamhetsom-
radet Offshore/Icebreaking att vara battre d4n pa liange och
TransAtlantic 6nskar ddarmed att genomfora en vidare strate-
gisk satsning pa detta omrade.

Finansiell information i sammandrag

Den finansiella informationen avseende SBS Marine for raken-
skapsaren 2008-2010 har oOversiktligt granskats av bolagets
revisorer och rapporterats till det davarande moderbolaget
Viking Supply Ships AS. SBS Marine har inkluderats i Viking
Supply Ships AS koncernredovisning som varit féremal for
revision. For delérsperioden 1 januari — 30 september 2011 har
den finansiella informationen &versiktligt granskats av bola-
gets revisor infér TransAtlantics uppréttande av proformare-
dovisning som framgar av sidorna 34-39.

Januari-september Helar
TUSD 2011 2010 2009 2008
Nettoomsdttning 26 631 30 086 32374 31320
Ovriga rorelseintikter - - - -
Direkta resekostnader -896 —1 088 —1 601 —1520
Personalkostnader -7173 -8 075 -8 214 -8 251
Ovriga kostnader —11 482 —17 959 —13 768 —12 215
Avskrivningar —3 445 —3 815 -3 559 —5 965
Rorelseresultat 3635 -851 5232 3369
Finansnetto -2 310 —2 406 -2367 240
Resultat fore skatt 1325 -3 257 2865 3609
Skatt pa periodens resultat - - - -8
Periodens resultat 1325 -3 257 2865 3601
Balansrdkningar i sammandrag
30 september 31 december

TUSD 2011 2010 2009 2008
Fartyg 72283 50 417 52 636 111 215
Ovriga materiella anldggningstillgéngar 185 352 449 155
Goodwill - - - -
Ovriga immateriella anldaggningstillgdngar - - - -
Finansiella anldggningstillgangar - - - -
Summa anldggningstillgangar 72 468 50 769 53 085 111 370
Likvida medel 4581 9143 3798 2701
Ovriga omséttningstillgéngar 16 424 10 646 5328 4 835
Summa tillgangar 93 473 70558 62211 118 906
Eget kapital 11 464 10 139 13 475 9739
Langfristiga skulder 71509 53636 40912 102 930
Kortfristiga skulder 10 500 6783 7 824 6237
Summa eget kapital och skulder 93 473 70558 62 211 118 906
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Fairness opinion fran Carnegie

Detta dokument utgor en svensk dversittning av det engelska orginaldokumentet. Vid bristande dverensstimmelse mellan det engelska orgi-
naldokumentet och denna versittning ska den engelska versionen ha foretride. Det engelska orginaldokumentet finns tillgingligt pa Trans-
Atlantics hemsida www.rabt.se.

Styrelsen for Rederi AB Transatlantic
Att: Folke Patriksson, vice ordférande

Oslo, den 14 oktober
2011

Rederi AB Transatlantic (“Transatlantic”) avser att forvdarva SBS Marine (Holdings) Ltd. samt dess
narstaende bolag (“SBS Marine” eller "Foretaget”) for preliminart cirka 340 MSEK i kontanter. For
ytterligare information hanvisas till Transatlantics pressmeddelande av den 5 oktober 2011. SBS Marine
ar ett brittiskt offshorerederi med sate i Aberdeen. Foretaget opererar en flotta om fem moderna och
ett aldre PSV-fartyg (Platform Supply Vessel) och &r ett helagt dotterbolag till Viking Supply Ships AS, i sin
tur dgt av Transatlantics huvudagare Kistefos AS (”Kistefos”).

Med anledning av férvarvet av SBS Marine uppdrog Transatlantics styrelse at Carnegie ASA (”Carnegie”)
att lamna ett utldtande om SBS Marines verkliga varde som fristdende bolag ur ett finansiellt perspektiv.
Carnegie ldmnade ett varderingsutlatande till Transatlantics styrelse den 28juni2011 med den
31mars 2011 som vdrderingsdatum. Transatlantics styrelse uppdrog med anledning av det
tillkdnnagivna forvarvet av SBS Marine at Carnegie att lamna ett uppdaterat varderingsutlatande, som
harmed avges.

Infor avgivandet av detta utlatande har Carnegie tagit del av och beaktat

i.  en foretagspresentation av SBS Marine som utarbetades at DVB Bank i juni 2011 och som bland
annat innehaller uppgifter om omfattningen av och stéllningen for Foretagets avtal samt om
marknadsutveckling, kpoptioner, lanefinansiering och vissa finansiella prognoser

ii.  styrelsens rapporter och SBS Marines resultat- och balansrakningar
ii. ~ SBS Marines prelimindra manatliga redovisning
iv.  SBS Marines preliminara konsoliderade balansrakning av den 30 september 2011

v.  oberoende fartygsvarderingar av SBS Marines flotta per den 30 september 2011 fran tva olika
maklare

vi. ytterligare information om SBS Marine, daribland aktuella dagsrater, driftskostnader,
nedskrivningar, anlaggningskostnader, bareboat charters, kopoptioner samt lanefinansiering

vii. ytterligare offentliggjord information som granskats av Carnegie som underlag for detta utlatande.

Inom ramen for detta uppdrag har Carnegie, utan egen kontroll, antagit och forlitat sig pa att
information som har erhallits fran




foretradare for SBS Marine, och offentliggjord information eller annan information som granskats sasom
underlag for detta utldtande, ar korrekt och fullsténdig. Carnegie har inte beaktat eventuella betydande
negativa effekter som skulle kunna paverka vardet av SBS Marine i samband med oférutsedda handelser,
t.ex. rattsliga krav, skattekrav eller kraftiga och ovantade forandringar av den ekonomiska situationen.

Carnegie har inom ramen for utarbetandet av detta véarderingsutlatande inte granskat rattsliga,
skattemassiga eller redovisningsmassiga aspekter.

Carnegies utlatande grundas pa radande finansiella, lagstiftningsmassiga, marknadsmadssiga och andra
férhallanden samt den information som tillhandahallits per dagen for detta utldtande. Utlatandet baseras
pa finansiell analys och andra undersckningar som grundar sig pa den erhallna informationen.

Vid analysen har vi anvant de varderingsmetoder vi beddmt som nddvandiga och lEmpliga for
varderingen, daribland i) berdkningar av substansvarde utifran vara egna antaganden och oberoende
maklares varderingar av SBS Marines flotta, ii) kassaflédesvardering av SBS Marine och iii) jamférande
vardering (vardering med hjalp av vardemultiplar) dar SBS Marine har jamforts med andra bérsnoterade
bolag som bedémts som jamférbara med Foretaget.

Vart utldtande grundar sig pa (i) var granskning av den information som erhallits fran SBS Marine fore
detta datum samt information som offentliggjorts och (ii) tilliampningen av de vedertagna analysmetoder
inom investment banking som vi anvant i var vardering av SBS Marine.

Det fortjanar att understrykas att forandringar eller handelser som intraffar harefter kan komma att
paverka vart utldtande och att vi inte har nagon skyldighet att uppdatera, andra eller anyo bekréfta detta
utldtande.

Grundat pa och med férbehall for vad som anges nedan ar var bedémning per den 30 september 2011
att det verkliga vdrdet av SBS Marine som fristdende bolag, ur ett finansiellt perspektiv, &r
340-350 MSEK.

Det bor noteras att SBS Marine tycks vara inblandat i en skattetvist i Indien som kan resultera i betydande
krav mot Foretaget. Vi understryker att en sadan skattetvist kan komma att negativt paverka var
beddmning av SBS Marines verkliga varde och att vart utldtande, sasom redan angetts, inte tar nagon
sadan eventuell negativ inverkan i beaktande. Vi har emellertid underrattats om att Kistefos avser att
gottgora Transatlantic for alla eventuella krav som héarrér fran den indiska skattetvisten.

Carnegie bedriver vardepappersrorelse i enlighet med gallande norsk lag. Detta innefattar bland annat
forsdljning av och handel med vardepapper och andra finansiella instrument for kunds rakning och for
Carnegies egen rakning och Carnegie kan, i vardepappersrorelsen, komma att handla med eller ta
positioner i vardepapper som direkt eller indirekt paverkas av detta utlatande.

Detta utlatande &r riktat uteslutande till styrelsen for Rederi AB Transatlantic och &r uteslutande avsett
att tjana som underlag for dess bedémning av och stéllningstagande i fraga om SBS Marines verkliga
varde i samband med forvarvet av Foretaget. Utlatandet far inte, utan Carnegies foregaende skriftliga
godkannande, aberopas eller anvandas for nagot annat andamal och far, i enlighet med sadant skriftligt
godkannande, endast anvandas eller aberopas i sin helhet.
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Carnegie friskriver sig fran allt ansvar for de antaganden som gjorts for detta varderingsutlatande.
Det gar inte att harleda nagra rattigheter eller géra nagra ansprak pa Carnegie med hanvisning till
uppgifter eller asikter i detta dokument.

Utldtandet ar underkastat norsk ratt.

CARNEGIE ASA
Investment Banking

Petter J. Hagen Marius Hirsch
Investment Banking Investment Banking

CARNEGIE ASA
INVESTMENT BANKING

Stranden 1, Aker Brygge, PO Box 684 Sentrum, NO-0106 Oslo, Norge
Telefon: +47 22 00 93 00, Fax: +47 22 00 94 20




Skattefragor i Sverige

Vad som anges nedan dr en sammanfattning av vissa skattekonsekvenser som kan aktualiseras av den féresta-

ende Nyemissionen for aktiedgare i Bolaget som dr obegrdnsat skattskyldiga i Sverige, om inte annat anges.

Sammanfattningen dr inte avsedd att uttmmande behandla alla skattekonsekvenser som kan uppkomma med

anledning av dgande av aktier i Bolaget. Den behandlar t. ex. inte de speciella regler som gdiller for virdepapper

som innehas i handelsbolag eller kommanditbolag eller innehav av véirdepapper som behandlas som omsdtt-

ningstillgdng i ndringsverksamhet. Sdrskilda skattekonsekvenser som inte dr beskrivna kan uppkomma ocksa for

andra kategorier av aktiedgare, som t. ex. investmentbolag, virdepappersfonder, personer som inte dr obegrdnsat

skattskyldiga i Sverige och dgare till kvalificerade andelar. Varje aktiedgare rekommenderas att inhdmta rdad fran

skatteexpertis for information om sddana speciella omstdndigheter foreligger, exempelvis till foljd av utldndska

regler eller tillimpning av dubbelbeskattningsavtal.

Bolagets aktier av serie B ir upptagna till handel pa
NASDAQ OMX Stockholm, i segmentet Small Cap, varfor
Bolaget 4r marknadsnoterat.

Fysiska personer och dédsbon

Kapitalvinstbeskattning

Fysiska personer och dédsbon som ar obegrénsat skattskyldiga
i Sverige beskattas vid forséljning av aktier i Bolaget foér vin-
sten som inkomst av kapital med en skattesats om 30 procent.

Kapitalvinst respektive kapitalférlust berdknas som skill-
naden mellan férsiljningsersattningen efter avdrag for even-
tuella forsdljningsutgifter och de avyttrade aktiernas omkost-
nadsbelopp (anskaffningsutgift). Omkostnadsbeloppet bestér
av anskaffningsutgiften med tilligg for courtage. Anskaff-
ningsutgiften berdknas enligt genomsnittsmetoden som
innebédr att anskaffningsutgiften for en aktie utgors av den
genomsnittliga anskaffningsutgiften for aktier av samma slag
och sort berdknat pad grundval av faktiska anskaffningsut-
gifter och med hénsyn tagen till intraffade forandringar avse-
ende innehavet. Om uppgifter om anskaffningsvérdet saknas
kan schablonmetoden anvédndas. Regeln innebdr att omkost-
nadsbeloppet far berdknas till 20 procent av forséljnings-
ersittningen efter avdrag for forsiljningsutgifter. Betalda och
tecknade aktier ("BTA”) anses inte vara av samma slag och
sort som de befintliga aktierna i Bolaget forrdn beslutet om
Nyemission registrerats.

Kapitalforlust pa aktier och andra marknadsnoterade del-
dgarrdtter dr fullt avdragsgill mot kapitalvinst samma ar
pé aktier som &r marknadsnoterade och mot kapitalvinst pa
andra marknadsnoterade deldgarratter utom andelar i svenska
virdepappersfonder som innehdller endast svenska ford-
ringsrétter (svenska rantefonder). Kapitalforlust som inte kan
kvittas pa detta satt 4r avdragsgill med 70 procent mot annan

inkomst av kapital. Uppkommer underskott i inkomstslaget
kapital medges reduktion av skatten pa inkomst av tjanst och
naringsverksamhet samt fastighetsskatt. Sadan skattereduk-
tion medges med 30 procent for underskott som inte dverstiger
100000 SEK och med 21 procent for underskott darutover.
Underskott kan inte sparas till ett senare beskattningsar.

Skatt pd utdelning

Fysiska personer och dodsbon som &r obegransat skattskyldiga
i Sverige beskattas vid utdelning fran Bolaget som inkomst av
kapital med en skattesats om 30 procent. Avdrag for preliminar
skatt pa utdelning verkstélls normalt av Euroclear Sweden
eller, betrdffande forvaltarregistrerade aktier, av forvaltaren.

Juridiska personer
Kapitalvinstbeskattning
Aktiebolag och andra juridiska personer, utom doédsbon,
beskattas normalt for alla inkomster inklusive kapitalinkom-
ster i inkomstslaget ndringsverksamhet med en skattesats om
26,3 procent. For berdkning av kapitalvinst respektive kapital-
forlust, se ovan “Fysiska personer och dédsbon”. Avdrag for
kapitalforluster pa aktier medges bara mot kapitalvinster pa
aktier och andra deldgarrétter. Sidana kapitalférluster kan
dven, om vissa villkor dr uppfyllda, kvittas mot kapitalvin-
ster pa aktier och deldgarritter i bolag inom samma koncern,
under forutsattning att koncernbidragsratt foreligger. Kapital-
forluster som inte har kunnat utnyttjas ett visst beskattningsér
far sparas och dras av mot kapitalvinster pa aktier och andra
deldgarratter under efterféljande beskattningsar utan begrans-
ning i tiden.

For innehav av aktier som &r néringsbetingade ar kapital-
vinst skattefri medan kapitalférluster inte &r avdragsgilla.
Noterade aktier anses vara naringsbetingade under forutsatt-
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ning att innehavet motsvarar minst 10 procent av rosterna eller
innehavet betingas av rorelse. For noterade aktier galler vidare
som krav for att kapitalvinst ska vara skattefri att aktierna
innehafts minst ett ar frdn det att aktierna blev ndringsbe-
tingade. P4 sidana aktier som inte uppfyller innehavskravet ar
a andra sidan kapitalforlust avdragsgill. Om avyttring sker av
noterade aktier som anskaffats vid olika tidpunkter, anses en
senare anskaffad aktie ha avyttrats fore en tidigare anskaffad
aktie. For aktieinnehav som omfattar saval aktier som upp-
fyller kravet pd innehavstid som aktier som inte uppfyller
detta krav anses aktierna inte vara av samma slag och sort.

Skatt pd utdelning

Aktiebolag och andra juridiska personer, utom dddsbon,
beskattas normalt for alla inkomster inklusive kapitalinkom-
ster i inkomstslaget naringsverksamhet med en skattesats om
26,3 procent.

Utdelning pa ndringsbetingade aktier dr skattefri under
férutsittning att innehavet motsvarar minst 10 procent av
rosterna eller innehavet betingas av rorelse. Fér noterade
aktier géller vidare kravet pa innehavstid pa minst ett &r. Om
aktierna avyttras innan kravet pa innehavstid ar uppfyllt kan
lamnad utdelning komma att tas upp till beskattning under ett
senare beskattningsar.

Teckningsrétter

Utnyttjande av erhdllna Teckningsritter

Om Teckningsrétter utnyttjas for forvdarv av nya aktier
utloser detta ingen beskattning. Anskaffningsutgiften for en
nytecknad aktie utgérs av emissionskursen. Vid avyttring av
aktier forvarvade genom utnyttjande av Teckningsrdtter ska
aktiedgarens omkostnadsbelopp for samtliga aktier av samma
slag och sort sammanldggas och berdknas med tillimpning av
genomsnittsmetoden. Om Teckningsritter som utnyttjats for
teckning av aktier anskaffats frén annan far erlagd likvid for
dessa Teckningsrétter laggas till vid berdkning av omkostnads-
beloppet for aktierna.

Avyttring av erhdllna Teckningsrdtter

Aktiedgare som inte har for avsikt att utnyttja erhallna Teck-
ningsrétter kan avyttra sina Teckningsritter. En sddan avytt-
ring innebér att en kapitalvinstberdkning ska goras. Erhallna
Teckningsrétter anses da anskaffade till noll SEK. Schablonme-
toden far inte anvandas for att bestimma omkostnadsbeloppet.
For aktiebolag och andra juridiska personer, utom dodsbon,
ska hela kapitalvinsten tas upp till beskattning respektive hela
kapitalforlusten dras av.

Avyttring av forvirvade Teckningsrdtter

For den som koper eller pa annat liknande sétt forvarvar Teck-
ningsrétter i Bolaget utgor vederlaget omkostnadsbeloppet for
dessa. Om Teckningsratterna avyttras utloses kapitalvinstbe-
skattning. Omkostnadsbeloppet for Teckningsrétter berdknas
enligt genomsnittsmetoden. Schablonmetoden fér anvindas
om Teckningsratterna d&r marknadsnoterade.

Aktiedgare och innehavare av Teckningsratter som

dr begrédnsat skattskyldiga i Sverige

Kupongskatt

For utlandska aktiedgare, som erhaller utdelning fran Sverige,
innehalls normalt kupongskatt. Skattesatsen &r 30 procent men
den reduceras i regel genom foreskrift i tillampligt skatteavtal.
For aktiedgare som ér juridiska personer med hemvist inom
EU/EES utgar normalt inte svensk kupongskatt om aktie-
dgaren innehar 10 procent eller mer av andelskapitalet i det
utdelande bolaget. For det fall aktierna dr naringsbetingade
utgar vidare inte kupongskatt om det utlaindska bolaget mot-
svarar ett svenskt bolag som kan ta emot utdelning skattefritt
och utdelningen under motsvarande férhallanden hade varit
skattefri for ett svenskt bolag. Beskattningen av det utlandska
bolaget méste anses likartad den beskattning som galler for
svenska aktiebolag alternativt kravs att det utlaindska bolaget
omfattas av ett skatteavtal som Sverige har ingatt med det land
i vilket det utlandska bolaget har hemvist.

Avdrag for kupongskatt verkstélls normalt av Euroclear
Sweden eller annan som Bolaget har anlitat eller, betrdffande
forvaltarregistrerade aktier, av forvaltaren. Om Bolaget inte
har uppdragit & Euroclear Sweden eller annan att skicka
utdelningen ska avdraget verkstillas av Bolaget.

Kapitalvinstbeskattning
Aktiedgare i Bolaget som inte dr skatterattsligt hemmahorande
i Sverige (begrdnsat skattskyldiga) beskattas normalt inte i
Sverige for kapitalvinster vid avyttring av aktier eller teck-
ningsratter i Bolaget (se dock vissa undantag nedan). Dessa
aktiedgare kan dock bli foremal for inkomstbeskattning i sin
hemviststat.

En fysisk person som &r bosatt utanfor Sverige kan beskattas
i Sverige vid forsdljning av deldgarrdtter (t. ex. aktie, teck-
ningsratt, konvertibel inlosenratt och séljratt som avser aktier
och andel i investeringsfond) om personen under det kalen-
derar da forsiljningen sker eller vid nagot tillfalle under de tio
nirmast foregdende kalenderdren varit bosatt i Sverige eller
stadigvarande vistats har. Deldgarratter som getts ut av ett
utldndskt bolag eller andelar i en i utlandet deldgarbeskattad
juridisk person beskattas endast i Sverige om andelarna har
forvarvats under tiden som den skattskyldige varit obegransat
skattskyldig i Sverige. Regeln ar dven tillimplig pa dédsbon
efter svenskar bosatta i utlandet. Beskattningsratten kan dock
vara begransad genom de skatteavtal som Sverige ingatt med
andra lander.
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Delarsrapport januari-september 2011

Tredje kvartalet 2011

¢ Nettoomséttningen uppgick till 847 MSEK (593)

e Resultat fore skatt uppgick till -167 MSEK (778)

e Resultat efter skatt uppgick till -136 MSEK (795)

o Resultat efter skatt per aktie uppgick till -2,5 SEK (26,3)

Januari-september 2011

e Nettoomsédttningen uppgick till 2 086 MSEK (1 754)

o Resultat fore skatt uppgick till -305 MSEK (663)

e Resultat efter skatt uppgick till -241 MSEK (836)

o Resultat efter skatt per aktie uppgick till -4,3 SEK (29,3)

¢ Under det tredje kvartalet steg nettoomsattningen med 43 % till 847 MSEK jamfort
med foregaende ar .

¢ Resultatet om -136 MSEK i tredje kvartalet har paverkats av omstrukturerings-
kostnader om sammanlagt -105 MSEK.

e AHTS fartyget Magne Viking blev levererad i juli. Okad aktivitet och héjda
rater inom offshore har resulterat i ett rekordhogt avslut for Magne Viking pa
spotmarknaden om 1,5 MNOK/dygn f6r en tre dagars charter.

¢ Njord Viking pabdorjade en fyraarig charter for Eni i Barents hav i slutet av juli.

¢ Industrial Shipping méter fortsatta utmaningar for att anpassa fartygsflottan och
godsvolymerna. Nya treariga fraktavtal har tecknats med FNsteel och Nordkalk
efter rapporttidens utgang.

e Extra bolagsstimma halls den 7 november i Skiarhamn for att bland annat godkinna
styrelsens beslut om nyemission om cirka 555 MSEK samt besluta om forvirv av

SBS Marine.

Januari-september Januari-september
Nyckeltal 2011 2010
Nettoomséttning, MSEK 2 086 1754
Operativt resultat fore skatt, MSEK 2 -159 -106
Resultat fore skatt, MSEK -305 663
Resultat for skatt, MSEK, exkl effekt av fOorvarvet av
Trans Viking om 775 MSEK -305 -112
Resultat efter skatt, MSEK -241 836
Resultat efter skatt, MSEK, exkl effekt av forvarvet av
Trans Viking om 775 MSEK -241 61
Resultat efter skatt per aktie, SEK -4,3 29,3
Eget kapital, SEK/aktie 39,2 47,5
Avkastning pa eget kapital, procent -14,1 58,3
Avkastning pa sysselsatt kapital, procent -6,7 25,4
Soliditet pa balansdagen, procent 39,3 48,9

1) Omsittningsokningen ir hiinforlig dels till att Osterstromskoncernen inkluderas i rikenskaperna fran och med juni 2011, dels frin
Affirsomride Offshore/Icebreaking som har mottagit tvd fartygsleveranser under perioden samt effekt av att Trans Viking ingdr till 100 procent
frdn 22 september 2010 (tidigare 50 procent).

2) Operativt resultat: Resultat fore skatt, omstruktureringsposter och forvirvseffekter




VD-kommentarer fOr perioden
januari-september

Under det tredje kvartalet kan vi konstatera att det oroliga ldget i den internationella ekonomin
har paverkat oss och att aterhamtningen fran den finansiella krisen 2009 har bromsats upp.
Resultatet for det tredje kvartalet ar otillfredsstallande och uppgar till -136 MSEK varav

-105 MSEK utgors av omstruktureringskostnader.

Inom affdrsomrade Offshore/Icebreaking kan vi for kvartalet presentera ett positivt
operativt resultat, om 12 MSEK. Tva fartyg har varit uthyrda till tillfredsstallande rater pa
spotmarknaden i Nordsjon och fyra fartyg har varit uthyrda pa langre kontrakt. Under
kvartalet har Magne Viking levererats fran varv samt Njord Viking pabdérjat en fyraarig charter
for Eni i Barents hav. Utnyttjandegraden under kvartalet har ocksa varit hog och uppgatt till i
genomsnitt 76 procent. Det ar positivt att konstatera att vara investeringar i de fyra nya AHTS-
fartygen har blivit val mottagna i marknaden. Generellt sett har raterna 6kat pa
spotmarknaden i Nordsjon och lag i genomsnitt pa cirka 370 000 NOK under september
manad.

Inom affirsomrade Industrial Shipping uppvisar bade RoRo Baltic- och Container-
divisionen positiva resultat medan bulksegmenten uppvisar ett negativt resultat. Det operativa
resultatet for kvartalet uppgar till -43 MSEK. Den nya linjen som startades i bérjan av juni,
TransBothnia Line, har uppvisat goda godsvolymer och det stérker oss i var uppfattning att
Var satsning pa systemtrafik i Ostersjoomréadet ligger ratt i tiden. Vi fortsatter arbetet med att
forbéttra resultatet genom kostnadsneddragningar, 6versyn av vara strukturer och
affdrsplaner, anpassning av fartygsflottan och en fortsatt utveckling av mer kostnadseffektiva
system.

Processen med en uppdelning av koncernen fortskrider enligt plan. Det nya kontoret for
Trans Viking i Kopenhamn é&r klart och vi rdknar med att all berérd personal ska vara pa plats
under november. Arbetet med integrationen av Osterstroms fortskrider ocksa planenligt och
inflyttningen i det nya huvudkontoret f6r Industrial Shipping i Géteborg paborjas i mitten av
november och berdknas vara slutférd under januari 2012.

En extra bolagsstimma kommer att hallas mandagen den 7 november och som framgar av
kallelsen kommer stimman bland annat ta stéllning till godkédnnande av styrelsens beslut om
nyemission om cirka 555 MSEK med foretradesratt for befintliga aktiedgare samt styrelsens
forslag om forvarv av SBS Marine.

Det ar min och styrelsens uppfattning att uppdelningen av TransAtlantic i tva separata
bolag leder till tva mer fokuserade verksamheter som kommer att stirka bada bolagen.

Skdarhamn den 3 november 2011

Rolf Skaarberg
VD och koncernchef
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Koncernresultat perioden
januari-september

Koncernens nettoomséttning uppgick till 2 086 MSEK (1 754). Omsattningsdkningen ar dels
hanforlig till att Osterstrémskoncernen inkluderas i rakenskaperna fran och med juni

2011, dels fran Affarsomrade Offshore/Icebreaking som har mottagit tva fartygsleveranser
under perioden samt effekt av att Trans Viking ingar till 100 procent fran 22 september 2010
(tidigare 50 procent). Koncernens nettoresultat efter skatt uppgick till -241 MSEK (836) varav
omstruktureringsposter och forvarvseffekter ingar med -146 MSEK. Resultatet fore skatt
uppgick till -305 MSEK (663).

Koncernen Juli-september Januari-september Helar
MSEK 2011 2010 2011 2010 2010
Nettoomsidttning 847 593 2086 1754 2394
Resultat fore kapitalkostnader, EBITDA 22 841 76 820 884
Rérelseresultat -133 797 -233 699 455
Resultat fore skatt -167 778 -305 663 407
Vinstmarginal -19,7% 131,1% -14,6% 37,8% 17,0%

Resultat fore skatt per verksamhetsomrade

Affarsomrade Offshore/Icebreaking 12 34 -36 24 45
Affarsomrade Industrial Shipping -43 -12 -54 -90 -105
Ship Management/Koncerngemensamt -31 -13 -69 -40 -61
Totalt operativt resultat -62 9 -159 -106 -121
Omstruktureringsposter ¥ -101 -6 -139 -6 -247
Forvirvseffekter -4 775 -7 775 775
Resultat fore skatt -167 778 -305 663 407
Skatt > 31 17 64 173 178
Resultat -136 795 -241 836 585

SEK per aktie
Resultat efter aktuell skatt -3,0 25,8 -5,5 23,2 11,5

Resultat efter full skatt -2,5 26,3 -4,3 29,3 16,6

1) For 2010 ingdr effekter hinforliga till forvdrvet av Trans Viking med 775 MSEK.

2) Operativt resultat: Resultat fore skatt, omstruktureringsposter och forvdrvseffekter.

3) Omstruktureringsposter: Resultatet for niomdnadersperioden har pdverkats av realisationsresultat fran
forsiljning av fartyg inklusive reservationer angdende en tvist frin en tidigare fartygsforsiljning med -3 MSEK,
kostnader och nedskrivningar relaterade till etablering av den danska offshorestrukturen och
forberedelser for introduktion av Trans Viking pd Oslobdrsen med -20 MSEK, omstrukturering av koncernen,
Affirsomrdde Industrial Shipping och integration av Osterstroms med -36 MSEK och kostnader
for fore detta VD med -5 MSEK. Dirutover har nedskrivning av fartyg skett med -20 MSEK
samt nedskrivning av goodwillpost om -55 MSEK.

4) Férvdrvseffekter: Kostnader hinforliga till forvirvet av Osterstréms uppgir till -3 MSEK
och for det planerade forvirvet av SBS Marine till -4 MSEK. For 2010 ingdr effekter hinforliga till férvirvet av
Trans Viking med 775 MSEK.

5) Skatt: Aktuell skatt ingdr i niomdnadersresultatet med -1 MSEK (-). For heldret 2010 ingdr aktuell skatt med -2 MSEK
Se avsnitt bolagsskatt, sidan 9.




Finansiell stallning samt investeringar
och avyttringar

Nedanstaende tabell visar den dversiktliga forandringen av likvida medel for perioden:

Juli-september Januari-september ~ Helar
MSEK 2011 2010 2011 2010 2010
Kassaflode fran verksamheten fore férandring av
rorelsekapitalet 16 54 32 7 58
Forandring av rorelsekapitalet 9 -3 89 76 33
Kassaflode fran den lopande verksamheten 110 51 121 83 91
Kassaflode fran investeringsverksamheten -258 249 -153 146 164
Kassaflode fran finansieringsverksamheten -10 98 -249 113 86
Utdelning - - - -
Forandring av likvida medel -158 398 -281 342 341
Ingaende kassa 523 259 637 327 327
Kursdifferens i likvida medel 4 -18 13 -30 31
Likvida medel vid periodens utgang 369 639 369 639 637

Koncernens likvida medel bestod vid periodens utgang av 369 MSEK (637 per den
2010-12-31). Dartill har koncernen kreditloften i form av outnyttjad checkkredit om 33 MSEK
(24 per 2010-12-31). Av koncernens likvida medel om 369 MSEK ar 163 MSEK avsatta pa
sdrskilda konton for att sdkerstélla koncernens kontantatagande vid leveransen av det sista
AHTS-fartyget, Brage Viking, som berédknas att levereras vid arsskiftet 2011/2012. Vid
utgangen av september uppgick koncernens eget kapital till 2 171 MSEK (motsvarande

39,2 SEK/aktie), varav innehav utan bestimmande inflytande i eget kapital uppgick till

14 MSEK, motsvarande 0,25 SEK/aktie. Utnyttjad checkkredit uppgick vid utgdngen av
kvartalet till 104 MSEK.

Bruttoinvesteringarna uppgick under niomanadersperioden till 857 MSEK (277) fére
avdrag for finansiering. Investeringarna bestod i huvudsak av kontantinsats vid leverans av
Njord Viking som skedde i februari 2011, kontantinsats vid leverans av Magne Viking, som
skedde i juli 2011 samt forvarvet av Osterstrdms International AB i juni 2011 och Arctic Ice
Management AB i februari 2011.

Finansiell stillning September December
MSEK vid utgangen av respektive period 2011 2010
Totala tillgangar 5519 5146
Eget kapital 2171 2396
Soliditet, procent 39,3% 46,6%
Skuldsdttningsgrad, procent 100,3% 64,0%
Likvida medel 369 637
Eget kapital per aktie 39,2 43,2
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Affarsomrade Offshore/Icebreaking

Affirsomridets fartyg verkar pid marknaden for arktisk offshore, pa offshorespotmarknaden i Nordsjon
samt i den globala offshoresektorn. Flottan bestir av sju offshorefartyg samt ett nybyggnadskontrakt
med leverans vid drsskiftet 2011/2012. Fartygen dr utrustade och har kapacitet for att verka i omriden
med kalla och hdrda viiderleksforhillanden sisom arktiska omriden.

Offshoremarknaden har successivt starkts med ett 6kat antal riggforflyttningar och generellt
sett okad aktivitet som inneburit 6kad utnyttjandegrad av AHTS-fartygen och hojda rater som
foljd. Offshore/Icebreaking presenterar ett positivt operativt resultat om 12 MSEK for kvartalet.

Tor Viking II har opererat pa spotmarknaden i Nordsjon under hela kvartalsperioden.
Raterna pa spotmarknaden i Nordsjon har stabiliserats och varierar mellan 20 000-100 000
GBP/dygn. Det finns fortfarande ett visst dverutbud av AHTS-fartyg i omradet men pa grund
av dalig vaderlek med férlangda uppdrag som f&ljd och en generellt hog aktivitet pa
spotmarknaden har rekordrater noterats under perioden. Utnyttjandegraden for fartygen pa
spotmarknaden har varierat mellan 72-86 procent for kvartalet.

Magne Viking som levererades fran Zamakona varvet i Spanien i juli har opererat pa
spotmarknaden sedan dess och har noterats for rater mellan 400 000-1 500 000 NOK/dygn.

I maj paborjade Balder Viking en charter for Cairn Energy i Baffin Bay utanfér Gronlands
kust till en rat av 40 000 USD/dygn. Chartern berdknas vara avslutad i november. Vidar Viking
paborjade i augusti en tva manaders charter f6r Cairn Energy i samma omrade till en rat om 57
500 USD/dygn. Fartygen har utfort ice management tjanster utdver sedvanliga supplytjanster.
Efter avslutad charter i slutet av november, gar bégge fartygen in pa spotmarknaden i
Nordsjon.

Loke Viking gar pa charter for Statoil och Odin Viking har under perioden flyttats fran
Brasilien till Nordsjon och dr nu verksam pa spotmarknaden. Njord Viking pabdrjade en
fyraarig charter for Eni i Barents hav i slutet av juli.

Det sista fartyget i en serie om fyra, Brage Viking, kommer att levereras vid arsskiftet
2011/2012.

Offshore/Icebreakings operativa niomanaders resultat uppgick till -36 MSEK (24).

Juli-september Januari-september Helar
Offshore/Icebreaking 2011 2010 2011 2010 2010
Nettoomsattning n 166 77 365 143 298
Operativt resultat ! 12 34 36 24 45
Vinstmarginal 7,2% 44,2% -9,9% 16,8% 15,1%

1) Nettoomsittning och operativt resultat har paverkats av att Trans Viking ingdr med 100

procent frian 22 september 2010 (tidigare 50 procent)




Affarsomrade Industrial Shipping

Affirsomrddet bedriver systemtrafik i Ostersjon med RoRo- och containerfartyg (Division RoRo Baltic),
containerbaserad linjetrafik mellan Sverige och England (Division Container), kontraktsbaserade
bulktransporter i Ostersjon, Medelhavet samt i Nordsjon, RoRo-trafik dver Atlanten samt trafik med
sidoportsfartyg utmed den amerikanska ostkusten, (Division Bulk,) kontrakterad smdbulkstrafik i
framforallt Ostersjomrddet (Division Short Sea Bulk) och Division Intregrated Logistics.

Som ett led i satsningen pa att utveckla affirsomradet forvarvades rederi- och logistik-
foretaget Osterstroms i borjan av juni. Osterstroms kompletterar affarsomradet genom sin
verksamhet inom Short Sea Bulk samt tjanster inom integrerad logistik som beddms starka
affarsomradet pa sikt. Det operativa resultatet for affarsomradet uppgar till -43 MSEK f6r
kvartalet.

Division RoRo Baltic bedriver linjetrafik mellan Finland och Sverige/Tyskland/Belgien med tre
RoRo-linjer och en containerlinje. Den 1 juni startades en ny RoRo-linje, TransBothnia Line,
mellan norra Finland och Antwerpen/Zeebrugge med tva inchartade fartyg. Under perioden
har godsvolymerna varit i nivd med budgeterad prognos. Inom TransLumi Line och dven i
TransFeeder North har godsvolymerna varit goda med mycket hég utnyttjandegrad under
perioden. Divisionen har totalt sett haft en bra utveckling under kvartalet och uppvisar ett
fortsatt positivt resultat.

Division Container bedriver containerbaserad linjetrafik pa England, (TransPal Line) och
feedertrafiken (TransFeeder South). Under kvartalet har TransPal Line gatt med fyra fartyg
som innefattar tre avgangar i veckan vilket har medfort fortsatt goda volymer, dock med lagre
snittlaster. Stalindustrins exportvolymer ar lagre &n fjolarets och dven importvolymerna har
minskat nagot under kvartalet. Under perioden har den nya terminalen i Hull delvis tagits i
bruk. Hamnen i Hull ar inte tidvattenberoende vilket kommer att innebéra stora operationella
fordelar. Inom TransFeeder South har arets starka volymtillvaxt med god balans fortsatt d&ven
under det tredje kvartalet. Divisionen uppvisar ett positivt resultat for kvartalet.

Spotmarknaden inom Division Bulk &r fortsatt forsvagad pa grund av lag lasttillgang och
Overkapacitet pa tonnage. Marknaden har borjat aterhdmta sig nagot men fran laga nivaer. Ett
fartyg ar uthyrt ret ut pa T/C basis till tillfredsstéllande fraktrat och med en option om
forlangning ytterligare ett ar. Inom Atlanttrafiken har den vastgaende trafiken med
magasinspapper fortsatt hog utnyttjandegrad. Leveranserna av tidningspapper fran Kanada
till Nordeuropa har ocksé dkat och den positiva trenden fortstter aret ut. Aven volymerna av
tidningspapper fran Kanada till USAs &stkust fortsédtter med hog utnyttjandegrad. Divisionen i
sin helhet uppvisar ett negativt resultat for kvartalet. Den transatlantiska verksamheten ar
under avveckling som forvéntas vara slutférd runt arsskiftet 2011/2012. Tva av fartygen
kommer darefter att sittas in i den nya RoRo-linjen i Ostersjon, TransBothnia Line.

Division Short Sea Bulk, vilket fran och med juni innefattar verksamheten inom Osterstroms,
har fortsatt en svag 1onsamhet. Marknaden karakteriseras av 6verutbud av tonnage och brist
pa kontraktsvolymer hos de stérre kunderna. Divisionen uppvisar ett negativt resultat for
kvartalet.

Industrial Shippings operativa niomanaders resultat uppgick till -54 MSEK (-90).

Juli-september Januari-september Helar
Industrial Shipping 2011 2010 2011 2010 2010
Nettoomsittning 615 462 1592 1411 1865
Operativt resultat -43 -12 -54 -90 -105
Vinstmarginal -7,0% -2,6% -3,3% -6,4% -5,6%
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Koncerngemensamt/
Shipmanagement

Koncerngemensamt omfattar foretagsledning, central administration, finansférvaltning och
Shipmanagement. I enheten Shipmanagement ingar, forutom TransAtlantics egen flotta, dven
uppdrag for externa fartygsdgare sdasom bemanningen av svenska statens fem isbrytare.
Minskningen av nettoomséttningen jamfort med foregdende ar ar hanforligt till det externa
shipmanagementuppdrag for Atlantic Container Line, som avslutades i december 2010.

Forsamringen av det operativa resultatet ar hanforligt till 6kade kostnader inom central
finansférvaltning i form av dkade lanekostnader framst pa grund av hogre skuldsattning samt
kostnader till externa radgivare for ett flertal pagaende strukturprojekt.

Koncerngemensamt/Shipmanagements operativa niomanaders resultat uppgick till
-69 MSEK (-40).

Juli-September Januari-September Helar
Koncerngemensamt 2011 2010 2011 2010 2010
Nettoomsattning 66 54 129 200 231
Operativt resultat -31 -13 -69 -40 -61
Vinstmarginal -47,0% -24,1%  -53,5% -20,0% -26,4%

Moderbolaget

Resultat och finansiell stillning

Moderbolagets resultat fore skatt for niomanadersperioden uppgick till 68 MSEK (-156).
Resultatet efter skatt uppgick till 94 MSEK (-122). Resultatforbéattringen jamfort med
foregaende ar dr hanforligt till reavinster vid avyttring av dgarbolagen till fartygen Obbola,
Ostrand och Ortviken.

Moderbolagets eget kapital uppgick till 1219 MSEK (1 125 per 2010-12-31),
balansomslutningen uppgick till 3 423 MSEK (2 173 per den 2010-12-31). Soliditeten uppgick
per balansdagen till 36 procent (52 per den 2010-12-31). Likvida medel uppgick vid periodens
slut till 4 MSEK (31 per 2010-12-31).

Antal aktier
Aktiekapital och aktiefdrdelning per 30 september 2011 framgar nedan:

Aktiekapital, SEK 554 513 500
Antal A-aktier 3635921
Antal B-aktier, noterade 51 815 429
Totalt antal aktier 55 451 350




Ovrigt

Bolagsskatt
Den generella bilden for koncernens nuvarande struktur dr att den betalbara skatten &r mycket
begransad. Redovisad bolagsskatt bestar darfér huvudsakligen av uppskjuten skatt.

Den redovisade uppskjutna skattefordran, netto, uppgick fér den svenska verksamheten till
126 MSEK vid utgangen av september 2011 (40 per 2010-12-31).

Den redovisade uppskjutna skatteskulden, uppgick for den utlandska verksamheten till
-43 MSEK vid utgangen av september 2011 (-43 per 2010-12-31).

Transaktioner med nirstaende

TransAtlantic har fran och med 1 juni 2011 upptagit ett [an om 150 MNOK fran Kistefos AS.
Lanet som 16per till 31 december 2011 har en rorlig rdnta i storleksordningen 8,5 procent.
Vidare har Kistefos AS tillhandahallit konsulttjanster for vilka erséttning om 5,3 MSEK utgatt
for perioden april-september. Under kvartalet har TransAtlantic férlangt hyresavtalet
avseende ett containerfartyg, TransAlrek, som &gs av ett tyskt partrederi, vari TransAtlantics
vice styrelseordforande Folke Patriksson har ett minoritetsintresse via sitt bolag Enneff Rederi
AB. Avtalet 16per till juni 2014 med en option for TransAtlantic att forldnga avtalet ytterligare
tva ar. Darutover har inga véasentliga transaktioner forekommit.

Risker och osidkerhetsfaktorer

TransAtlantic dr en koncern med en i hdg grad internationell verksamhet och dr darmed
exponerade for ett antal operationella och finansiella risker. TransAtlantic arbetar aktivt for att
identifiera, bedéma och hantera dessa risker. Riskhantering ingar som en del i den 16pande
uppfdljningen av verksamheten. Néagra vasentliga risker och osdkerheter utdver de risker och
osdkerheter som beskrivs i TransAtlantics arsredovisning 2010, sid 54-55, beddms inte ha
tillkommit.

Det pagaende nybyggnadsprogrammet innebér utbetalningar av likvida medel i samband
med fartygsleveranserna. For att sékerstélla dessa ataganden har koncernen enligt
omforhandlade laneavtal fatt avsatta medel pa sarskilda konton som uppgar till 163 MSEK.
Dessa redovisas tillsammans med 6vriga likvida medel. Den laga tillgangen till likvida medel
begransar koncernens handlingsfrihet.

TransAtlantic utvarderar ett forslag till principoverenskommelse med en bank pa grund av
att vissa nyckeltal inte kunde uppnas 2010. Principverenskommelsen omfattar dven tredje
kvartalet 2011 dar koncernen inte fullt ut méter kraven i finansieringsavtalen samt eventuella
framtida situationer dir koncernen kan komma att inte méta kraven i finansieringsavtalen. En
slutlig 6verenskommelse forvantas bli klar under fjarde kvartalet 2011.

Redovisingsprinciper

Denna delarsrapport har, for koncernen, upprattats i enlighet med IAS 34 Delarsrapportering
samt tillimpliga regler i Arsredovisningslagen, och for moderbolaget i enlighet med
Arsredovisningslagen och Radet for finansiell rapporterings rekommendationer RFR 2
Redovisning for juridiska personer. Redovisningsprinciper som tillimpats for koncernen och
moderbolaget 6verensstimmer, om ej annat anges nedan, med de redovisningsprinciper som
anvandes vid uppréattande av senaste arsredovisningen.

Antal anstillda
Medelantalet anstéllda i koncernen for perioden januari-september 2011 uppgick till 879
(911 per 2010-12-31).
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Hindelser efter rapporttidens utgang
Bulkfartyget TransWing har avyttrats till bokfort vdrde. Forsdljningen gav en positiv effekt pa
koncernens kassabalans om cirka 8 MSEK.

Heléne Mellquist har utsetts till ny CFO i TransAtlantic. Heléne Mellquist kommer narmast
fran International Division pa Volvo Lastvagnar dar hon innehar tjansten som CFO och Vice
President. Heléne Mellquist tilltrdder tjansten den 1 januari 2012. Heléne Mellquist ersétter
Gunnar Modalen som pa interimsbasis innehaft befattningen sedan april 2011 och som
fortsattningsvis kommer att stddja bolaget med andra uppdrag.

Division Bulk har tecknat ett trearskontrakt med FNsteel OY gallande transporter av

malmpellets mellan Lulea och Kovenhar i Finland. Ytterligare ett trearskontrakt har tecknats
med Nordkalk OY géllande deras transporter av kalksten mellan Storugns och Lulea/Kokkola.
Kontrakten som géller fran 1 januari 2012 kommer att sysselsitta 2 fartyg i en fast slinga i
Ostersjon.
Den transatlantiska verksamheten &dr under avveckling som forvéntas vara slutford runt
arsskiftet 2011/2012. Tva av fartygen kommer dérefter att sittas in i den nya RoRo-linjen i
Ostersjon, TransBothnia Line.

Ytterligare information aterfinns pa hemsidan: www.rabt.se

Extra bolagsstimma

En extra bolagsstimma kommer att hallas mandagen den 7 november, kl 16.00 som bland
annat kommer att ta stéallning till godkédnnande av styrelsens beslut om en nyemission om
cirka 555 MSEK samt forvérvet av SBS Marine. Kallelse till extra bolagsstimma har
annonserats pa bolagets hemsida, www.rabt.se, den 5 oktober samt i Post & Inrikes Tidning
den 7 oktober. Information om att kallelse skett har annonserats i Dagens Industri och
Goteborgs-Posten den 7 oktober.

Arsstimma

Rederi AB TransAtlantics ordinarie arsstimma kommer att hallas fredagen den 27 april, 2012
k1 16.00. Kallelse till stimman kommer att offentliggdras senast fyra veckor fore detta datum
pa bolagets hemsida och i Post & Inrikes Tidning. Information om att kallelse skett kommer att
annonseras i Dagens Industri och Gteborgs-Posten.

Valberedning

Enligt beslut pa stimman i maj 2011 ska en valberedning inrattas infor arsstimman 2012
genom att styrelsens ordférande ges i uppdrag att kontakta de tre storsta dgarregistrerade
aktiedgarna eller 4gargrupperna vid utgdngen av det tredje kvartalet 2011 och ber dem utse en
ledamot vardera till valberedningen, som ska besta av tre ledamater. Valberedningen utser
ordfdrande inom sig. Valberedningen kommer att besta av Christen Sveaas och Henning E.
Jensen, representanter for Kistefos AS, Lena Patriksson Keller representant for Enneff Rederi
AB och Enneff Fastigheter AB samt Jenny Lindén Urnes som representerar Lindéngruppen AB.
Valberedningens sammanséattning har publicerats i ett pressmeddelande den 26 oktober 2011.
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Press och analytikerkonferens

Med anledning av publicering av delarsrapporten for januari-september kommer en
telefonkonferens att hallas for media, investerare och analytiker torsdagen den 3 november
k111.00 med TransAtlantics VD Rolf Skaarberg och CFO Gunnar Modalen. For ytterligare
information se bolagets hemsida, www.rabt.se.

Informationen dr sidan som TransAtlantic ska offentliggora enligt lagen om virdepappersmarknaden
och/eller lagen om handel med finansiella instrument. Denna rapport limnas for offentliggorande

kl 08.30 den 3 november 2011.

Skarhamn den 3 november 2011

Styrelsen i Rederi AB TransAtlantic (publ)

For ytterligare information kontakta VD Rolf Skaarberg eller CFO Gunnar Modalen,
telefon 0304-67 47 00

Finansiell kalender 2012

28 Februari Bokslutskommuniké 2011

27 April Delérsrapport januari—-mars

27 April Arsstimma

8 Augusti Delérsrapport januari—juni

2 November Delérsrapport januari—september

Delarsrapporten aterfinns i sin helhet pa bolagets hemsida, www.rabt.se
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Granskningsrapport
Vi har utfort en &versiktlig granskning av rapporten for Rederi AB TransAtlantic (publ) for
perioden 1 januari till 30 september 2011. Det ar styrelsen och verkstillande direktdren som

har ansvaret for att upprétta och presentera denna finansiella delarsinformation i enlighet med

IAS 34 och arsredovisningslagen. Vart ansvar ar att uttala en slutsats om denna finansiella
delarsinformation grundad pa var oversiktliga granskning.

Vi har utfort var 6versiktliga granskning i enlighet med Standard for 6versiktlig
granskning (SOG) 2410 Oversiktlig granskning av finansiell delarsinformation utférd av
foretagets valda revisor. En 6versiktlig granskning bestéar av att gora forfragningar, i forsta
hand till personer som &r ansvariga for finansiella fragor och redovisningsfragor, att utféra
analytisk granskning och att vidta andra oversiktliga granskningsatgarder. En 6versiktlig
granskning har en annan inriktning och en betydligt mindre omfattning jamfort med den
inriktning och omfattning som en revision enligt ISA och god revisionssed i &vrigt har. De
granskningsatgarder som vidtas vid en 6versiktlig granskning gor det inte majligt for oss att
skaffa oss en sadan sakerhet att vi blir medvetna om alla viktiga omstdndigheter som skulle
kunna ha blivit identifierade om en revision utforts. Den uttalade slutsatsen grundad pa en
6versiktlig granskning har darfér inte den sakerhet som en uttalad slutsats grundad pa en
revision har.

Grundat pa var oversiktliga granskning har det inte kommit fram nagra omstandigheter
som ger oss anledning att anse att delarsrapporten inte, i allt vasentligt, ar uppréttad for
koncernens del i enlighet med IAS 34 och arsredovisningslagen samt fér moderbolagets del i
enlighet med arsredovisningslagen.

Goteborg den 3 november 2011

PricewaterhouseCoopers AB

Helén Olsson Svardstrom Olof Enerback
Auktoriserad revisor Auktoriserad revisor
Huvudansvarig revisor
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T TRARSATLANTIC

Koncernens resultatrikning

Juli - Sept Jan - Sept Helar
Samtliga belopp i MSEK 2011 2010 2011 2010 2010
Nettoomsattning 847 593 2086 1754 2394
Ovriga rorelseintékter " 0 775 0 775 784
Direkta resekostnader -435 -280 -1033 -893 -1163
Personalkostnader -188 -165 -474 -527 -704
Ovriga kostnader * -202 82 -503 289 -428
Avskrivningar / nedskrivning * -155 -44 -309 -121 -428
Rorelseresultat -133 797 -233 699 455
Finansnetto -34 -19 -72 -36 -48
Resultat fore skatt -167 778 -305 663 407
Skatt pa periodens resultat 3 31 17 64 173 178
PERIODENS RESULTAT -136 795 -241 836 585
Hiinforligt till:
Moderforetagets aktiedgare -130 794 -236 834 584
Innehav utan bestimmande inflytande -6 1 -5 2 1
PERIODENS RESULTAT -136 795 -241 836 585
Resultat per aktie, hanforligt till moderforetagets
aktiedgare, per aktie i SEK (fore och efter utspadning) -2,3 26,2 -4,2 29,1 16,5
1) I beloppet for koartalet, nioménadersperioden och heldr 2010 ingér effekter hinfirliga till forvirvet av TransViking med 775 MSEK.
2) I niomdnadersperioden ingdr aktuell skatt med -1 MSEK ( 2010-09-30: 0, 2010-12-31: -2 ).
3) Resultatet for niomdnadersperioden har piaverkats av realisationsresultat frian forsiljning av fartyg, inklusive reservation angdende en tvist
frin en tidigare fartygsforsiljning, med -3 MSEK, kostnader i samband med forvirvet av Osterstréms och det planerade forvirvet av
SBS Marine med -7 MSEK, kostnader och nedskrioningar relaterade tll etablering av den danska offshorestrukturen och forberedelser for
introduktion av Trans Viking pa Oslo birsen med -20 MSEK, omstrukturering av koncernen, Industrial Shipping och integration av
Osterstroms, -36 MSEK och kostnader for fore detta VD med -5 MSEK. Dérutdver har nedskrivning skett av fartyg med -20 MSEK samt
goodwill -55 MSEK.
Rapport over totalresultat

Juli - Sept Jan - Sept Helar
Samtliga belopp i MSEK 2011 2010 2011 2010 2010
Periodens resultat -136 795 -241 836 585
Periodens dvriga totalresultat:
Forandring sidkringssreserv, netto -22 22 -27 27 19
Forandring omréakningsreserv, netto -12 -14 43 -60 -41
Ovrigt totalresultat -34 8 16 -33 -22
PERIODENS TOTALRESULTAT -170 803 -225 803 563
Summa totalresultat hinforligt till:
Moderforetagets aktiedgare -164 802 -220 801 566
Innehav utan bestimmande inflytande -6 1 -5 2 -3
PERIODENS TOTALRESULTAT -170 803 -225 803 563
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T TRARSATLANTIC

Nettoomsiittning per verksamhetsomrdde

Juli - Sept Jan - Sept Helar
Samtliga belopp i MSEK 2011 2010 2011 2010 2010
Affirsomrade Offshore/Icebreaking 166 77 365 143 298
Afférsomrade Industrial Shipping " 615 462 1592 1411 1865
TOTALT - AFFARSVERKSAMHETEN 781 539 1957 1554 2163
Ship Management/Koncerngemensamt 666 304 1151 934 1151
/. elimineras intern forséljning -600 -250 -1022 -734 -920
TOTAL NETTOOMSATTNING 847 593 2086 1754 2394
1) Internforsiiljning saknas.
Resultat fore skatt per verksamhetsomride

Juli - Sept Jan - Sept Helar
Samtliga belopp i MSEK 2011 2010 2011 2010 2010
Affarsomrade Offshore/Icebreaking 12 34 -36 24 45
Afféarsomrade Industrial Shipping -43 -12 -54 -90 -105
TOTALT - AFFARSVERKSAMHETEN 31 22 90 -66 -60
Ship Management/Koncerngemensamt -31 -13 -69 -40 -61
OPERATIVT RESULTAT FORE SKATT " -62 9 -159 -106 -121
Omstruktureringsposter ? -101 -6 -139 -6 -247
Forvarvseffekter * -4 775 7 775 775
RESULTAT FORE SKATT -167 778 -305 663 407
Hiinforligt till:
Moderforetagets aktieagare -161 777 -300 661 406
Innehav utan bestimmande inflytande -6 1 -5 2 1

1) Operativt resultat: Resultat fore skatt och omstruktureringsposter

2) Resultatet for niomdnadersperioden har piverkats av realisationsresultat frin forsiljning av fartyg, inklusive reservation angdende en tvist frin en
tidigare fartygsforsiljning, med -3 MSEK, kostnader och nedskrivningar relaterade till etablering av den danska offshorestrukturen och forberedelser

for introduktion av Trans Viking pd Oslo borsen med -20 MSEK, omstrukturering av koncernen, Industrial Shipping och integration av Osterstroms,
om -36 MSEK och kostnader for fore detta VD med -5 MSEK. Diruttver har nedskrivning skett av fartyg med -20 MSEK samt goodwill med 55 MSEK.
3) For niominadersperioden ingdr kostnader i samband med forvirvet av Osterstroms och det planerade forvirvet av SBS Marine med -7 MSEK. Fér
2010 ingdr effekter hinforliga till forvirvet av Trans Viking med 775 MSEK

Tillgdangar allokerade per verksamhetsomrdde

Samtliga belopp i MSEK 2011-09-30  2010-12-31
Affarsomrade Offshore/Isbrytning 3886 3158
Affarsomrade Industriell Sjofart 953 1080
TOTALT - AFFARSVERKSAMHETEN 4839 4238
Ship Management/Koncerngemensamt 680 908
TOTALA TILLGANGAR 5519 5146




T TRARSATLANTIC

Koncernens balansrikning

Samtliga belopp i MSEK 2011-09-30  2010-12-31
Fartyg 4205 3815
Ovriga materiella anliggningstillgangar 72 79
Immateriella anliggningstillgangar ? 31 12
Finansiella anldggningstillgangar 221 106
Summa anldggningstillgangar 4529 4012
Omsittningstillgangar 990 1134
SUMMA TILLGANGAR 5519 5146
Eget kapital ” 2171 2396
Langfristiga skulder ¥ 2254 2091
Kortfristiga skulder ¥ 1094 659
SUMMA EGET KAPITAL,
AVSATTNINGAR OCH SKULDER 5519 5146
1) For beskrivning av forvirvet av Osterstroms-koncernen och Arctic Ice Management AB, se Not 1
2) I'beloppet ingér goodwill med 2 MSEK (2).
3) Innehav utan bestimmande inflytande ingdr med 14 MSEK ( 19).
4) Summan av koncernens ling- och kortfristiga rintebirande skulder uppgar till 2 547 MSEK (2 170 ).
Koncernens kassaflodesanalys

Juli - Sept Jan - Sept Helar
Samtliga belopp i MSEK 2011 2010 2011 2010 2010
Kassaflode fran verksamheten fore forandring av
rorelsekapitalet 16 54 32 7 58
Forandring av rorelsekapitalet 94 -3 89 76 33
Kassaflode fran den 16pande verksamheten 110 51 121 83 91
Kassaflode fran investeringsverksamheten "*? -258 249 -153 146 164
Kassafldde fran finansieringsverksamheten * -10 98 -249 113 86
Utdelning - - - - -
Forandring av likvida medel -158 398 -281 342 341
Ingéende kassa 523 259 637 327 327
Kursdifferens i likvida medel 4 -18 13 -30 -31
LIKVIDA MEDEL VID PERIODENS UTGANG *? 369 639 369 639 637
1) Bruttoi ingarna under dersperioden uppgick till 857 MSEK ( Q1-Q3 2010: 277, Q1-Q4 2010: 268 ) fire avdrag for finansiering.

Investeringarna bestod i huvudsak av kontantinsats vid leverans av Njord Viking som skedde i februari 2011, kontantinsats vid leverans av
Magne Viking som skedde i juli 2011 samt forvdrvet av Osterstroms International AB och Arctic Ice Management AB (se dven Not 1).

2) Ibeloppet for niominadersperioden 2011 ingdr likvida medel om 31 MSEK som tillforts genom forvirvet av Osterstroms-koncernen.
For heldret 2010 ingr likvida medel om 298 MSEK som tillfordes koncernen genom forvirvet av TransViking.

3) Avyttringen av Obbola, Ostrand, Ortviken och Map som samtliga genomfordes i juni 2011 gav koncernen, efter slutbetalning av fartygslin,
netto likviditetstillskott om 52 MSEK.

4) 1koncernens omsittningstillgingar ingdr likvida medel med 369 MSEK ( 2010-09-30: 639, 2010-12-31: 637 ).

Diirtill har koncernen kreditliften i form av outnyttjad checkkredit om totalt 33 MSEK ( 2010-09-30: 63, 2010-12-31: 24 ).

Utnyttjad checkkredit vid utgingen av kvartalet uppgick till 104 MSEK ( 2010-09-30: 37, 2010-12-31: 76 ).

5) Av koncernens likvida medel om 369 MSEK ir 163 MSEK avsatta pi konton som skall sikerstilla koncernens

kontantdtagande vid leveransen av det sista AHTS-fartyget i en serie om fyra, Brage Viking. Detta fartyg beriknas levereras Q4 2011.
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T TRARSATLANTIC

Fordndringar i koncernens eget kapital

Juli - Sept Jan - Sept Helar
Samtliga belopp i MSEK 2011 2010 2011 2010 2010
Eget kapital vid periodens bérjan 2341 1175 2396 1175 1175
Nyemission med avdrag for emissionskostnader - 658 - 658 658
Utdelning - - - - -
Summa totalresultat fér perioden -170 803 -225 803 563
EGET KAPITAL VID PERIODENS SLUT " 2171 2636 2171 2636 2396
I koncernen finns inga optionsprogram som kan medfsra utspidningseffekter
1) I eget kapital ingdr innehav utan bestimmande inflytande med 14 MSEK (19 )

Juli - Sept Jan - Sept Helar
Antal aktier ("000) 2011 2010 2011 2010 2010
Antal utestaende aktier vid periodens borjan 55 452 27726 55 452 27726 27726
Nyemitterade aktier - 27726 - 27726 27726
Antal utestaende aktier vid periodens utgang 55 452 55452 55452 55452 55452
Antal aterkopta aktier i eget forvar - - - - -
Totalt antal aktier vid periodens utgang 55 452 55452 55 452 55452 55 452
Genomsnittligt antal utestaende aktier ("000) 55 452 30 190 55452 28538 35322
Data per aktie

Juli - Sept Jan - Sept Helar
Samtliga belopp i SEK 2011 2010 2011 2010 2010
Resultat fore kapitalkostnader (EBITDA) 04 27,8 14 28,7 25,0
Resultat fore rantekostnader (EBIT) -2,4 26,4 -4,2 24,5 12,9
Resultat efter aktuell skatt -3,0 25,8 -5,5 23,2 11,5
Resultat efter full skatt =25 26,3 -4,3 29,3 16,6
Eget kapital vid periodens utgang inkl. min.andelar 39,2 47,5 39,2 47,5 43,2
Operativt kassaflode -0,2 27,4 0,1 27,7 23,8
Totalt kassaflode -29 13,2 -5,1 12,0 9,6
Nyckeltal *

Juli - Sept Jan - Sept Helar

2011 2010 2011 2010 2010

Resultat fore kapitalkostnader (EBITDA) MSEK 22 841 76 820 884
Resultat fore rantekostnader (EBIT) MSEK -134 797 -233 699 455
Eget kapital MSEK 2171 2636 2171 2636 2396
Nettoskuldséttning MSEK 2178 1519 2178 1519 1533
Operativt kassaflode MSEK -12 827 4 789 841
Totalt kassaflode MSEK -158 398 -281 342 341
Avkastning pa sysselsatt kapital % -11,3 86,8 -6,7 254 12,8
Avkastning pa eget kapital % -24,2 166,6 -14,1 58,3 32,8
Réntetackningsgrad ggr 0,3 40,8 0,9 20,4 16,0
Soliditet % 39,3 48,9 39,3 48,9 46,6
Skuldséttningsgrad % 100,3 57,6 100,3 57,6 64,0
Vinstmarginal % -19,7 131,1 -14,6 37,8 17,0
1) Nyckeltalen iir beréiknade pd samma siitt som i senaste dr dir ocksd nyckel itioner finns publicerade.




Tl TRARSATLANTIC
Moderbolagets resultatrikning

Juli - Sept Jan - Sept Helar
Samtliga belopp i MSEK 2011 2010 2011 2010 2010
Nettoomséttning 327 315 953 949 1258
Ovriga rérelseintikter 6 0 6 0 0
Direkta resekostnader -107 -95 -302 -301 -395
Personalkostnader -85 -69 -230 -207 -283
Ovriga kostnader -166 -165 -501 -550 -735
Avskrivningar / nedskrivning " -1 -2 -21 -13 -15
Rorelseresultat -26 -16 -95 -122 -170
Finansnetto * -93 -9 163 -34 -65
Resultat fore skatt -119 -25 68 -156 -235
Skatt pa arets resultat & 5 7 26 34 54
PERIODENS RESULTAT -114 -18 94 -122 -181
Ovrigt totalresultat - - - - -
PERIODENS TOTALRESULTAT -114 -18 94 -122 -181
1) I beloppet for niomanadersperioden ingdr nedskrioningar om -16 MSEK.
2) I beloppet for koartalet ingdr rearesultat pi koncernintern forsiljning av dotterbolag med 26 MSEK, nedskrioning av aktieinnehav i dotterbolag
med -98 MSEK samt rearesultat vid avyttring av dgarbolagen till Obbola, Ostrand och Ortviken med 244 MSEK. I beloppet for heldret 2010 ingdr
nedskrivningar av aktieinnehav i dotterbolag med -59 MSEK
3) Redovisade belopp innehiller endast uppskjuten skatt.
Moderbolagets balansrikning
Samtliga belopp i MSEK 2011-09-30  2010-12-31
Materiella anldggningstillgangar 27 56
Immateriella anléggningstillgangar " 1 2
Finansiella anliggningstillgangar ” 2917 1738
Summa anldggningstillgangar 2945 1796
Omsattningstillgangar N 478 377
SUMMA TILLGANGAR 3423 2173
Eget kapital 1219 1125
Avsittningar 31 31
Léngfristiga skulder > 1657 499
Kortfristiga skulder * 516 518
SUMMA EGET KAPITAL,
AVSATTNINGAR OCH SKULDER 3423 2173
1) I beloppet ingdr gooduwill med - MSEK ( - ).
2) Okningen av finansiella anliiggningstillgangar och lngfristiga skulder dr hinforlig till en intern omstrukturering diir moderbolaget frin
Transatlantic Shipping AB forviirvat aktierna i Transatlantic Special AB
3) I posten omsiittningstillgangar ingdr likvida medel med 4 MSEK ( 31 ).
4) Summan av moderbol ling- och kortfristiga rintebirande skulder uppgir till 1747 MSEK ( 560 ).
Forindringar i moderbolagets eget kapital

Juli - Sept Jan - Sept Helar
Samtliga belopp i MSEK 2011 2010 2011 2010 2010
Eget kapital vid periodens bérjan 1333 579 1125 683 683
Nyemission med avdrag f6r emissionskostnader - 659 - 659 659
Utdelning - - - - -
Koncernbidrag, netto - - - - -49
Skatteeffekt pa koncernbidrag, netto - - - - 13
Periodens totalresultat -114 -18 94 -122 -181
EGET KAPITAL VID PERIODENS SLUT 1219 1220 1219 1220 1125
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Not 1 Foretagsforvarv

Foretag: Forvirvs- Forvirvad Antal Land:  Affirsomrade:
datum andel anstillda

Arctic Ice Management AB 2011-02-28 100% 2 Sverige  Offshore/Icebreaking

Osterstréms International AB~ 2011-06-08 100% 100 Sverige Industrial Shipping

Avtal tecknades i slutet av februari om férvarv av samtliga aktier i Arctic Ice Management AB. Bolaget
besitter teknik och kunskap om Ice Management som &r en viktig del i koncernens langsiktiga strategi inom
Offshore/Icebreaking. Kopeskillingen for aktierna i Arctic Ice Management uppgar sammanlagt till
14 MSEK, varav 4 MSEK var utbetalda till och med 30 september 2011. Koncernen har endast haft ringa
transaktionskostnader i samband med detta férvarv. Koncernens nettoomsattning och resultat fran
forvarvsdagen uppgar till 0 respektive -4 MSEK. Om forvirvad verksamhet hade varit heldgd fran arets
borjan hade koncernens nettoomsattning varit 0 MSEK hogre, och koncernresultatet hade varit -1 MSEK
lagre for perioden 1 januari-27 februari.

Ijuni 2011 slutfordes forvéarvet av samtliga aktier i Osterstréms International AB fran Skirgardshavet
AB. Osterstroms International AB dr moderbolag i den Stockholmsbaserade rederi- och logistikkoncern som
bedriver verksamhet huvudsakligen i Ostersjsomradet. Kopeskillingen utgors av en fast del, 40 MSEK, samt
en rorlig del uppgaende till 0 - 40 MSEK. I avtalet ingar ockséa en 6verenskommelse om tilliggskopeskilling
om ca 3 MSEK, och skall avraknas den rorliga tilliggskopeskillingen, villkorad av att dgaren till
Skérgardshavet AB, Percy Osterstrdm, bibehaller anstallningen i TransAtlantic under tre ar fran
forvarvsdatum. Denna 6verenskommelse varderas 16pande och atagandet redovisas i koncernredovisningen
som personalkostnad respektive personalskuld. Den rorliga delen baseras pa om faststéllda 16nsamhetsmal
for hela affarsomradet Industrial Shipping uppnas for aren 2012-2013. Den sammanlagda kopeskillingen har
vid forvarvstillfallet beraknats till 47 MSEK, varav 40 MSEK utbetalats vid tilltradesdagen. Eventuell rorlig
del utbetalas 2014. Transaktionskostnader i samband med férviarvet om -3 MSEK belastar koncernens
resultat for niomanadersperioden 2011. Resultat avseende de forvarvade andelarna har intagits i
koncernresultatrakningen fran forvarvsdagen. Nettoomsattning och resultat fran férvarvsdagen uppgar till
242 MSEK respektive -35 MSEK. Om forvarvad verksamhet hade varit helagd fran arets borjan hade
koncernens nettoomsattning varit 422 MSEK hdgre, och koncernresultatet hade varit -23 MSEK lédgre for
perioden 1 januari - 7 juni.

Paverkan pa koncernbalansrakningen:
Arctic lce Osterstréms

MSEK Management AB International AB Summa
Fartyg - 51 51
Ovr materiella anlaggningstillgangar - 9 9
Immateriella anlaggningstillgangar 14 3 17
Finansiella anlaggningstillgangar - 18 18
Summa anlaggningstillgangar 14 82 96
Omsattningstillgangar 0 195 195
Summa tillgangar 14 277 291
Langfristiga skulder - -88 -88
Kortfristiga skulder - -197 -197
Summa skulder 0 -285 -285
Verkligt varde pa nettotillgangar 14 -8 6
.. Képeskilling -14 -47 -61
Forvarvsgoodwill - 55 55
./. Nedskrivning - -55 -55
Goodwill 2011-09-30 - - -

Paverkan pa koncernens likvida medel:
Arctic Ice Osterstréms

MSEK Management AB International AB Summa
Kontant erlagd kopeskilling -4 -40 -44
Forvarvad kassa 0 31 31
Paverkan pa koncernens likvida medel -4 -9 -13




Definitioner

Andel riskbarande kapital
Eget kapital och uppskjuten skatt (inklusive minoritet)
dividerat med den totala balansomslutningen.

Avkastning pa eget kapital
Resultat efter finansiella poster med avdrag for skatt pa
arets resultat dividerat med genomsnittligt eget kapital.

Avkastning pa sysselsatt kapital
Resultat efter finansiella poster plus rantekostnader
dividerat med genomsnittligt sysselsatt kapital.

CAP
Ett finansiellt ranteinstrument for att sdkerstalla att
rantekostnaden inte Gverstiger en viss faststalld niva.

Desinvestering
Avyttring av anlaggningstillgangar.

Direktavkastning
Utdelning per aktie delat med borskurs vid arets slut.

EBIT
“Earnings Before Interest and Taxes”, motsvarar Rorelse-
resultat.

EBITDA

”Earnings Before Interest, Taxes, Depreciation, and
Amortization”, motsvarar resultat fore kapitalkostnader
och skatt.

Eget kapital per aktie
Eget kapital dividerat med antal utestaende aktier.

Hedge

Ett 6vergripande begrepp for finansiella atgérder som
gors for att undvika odnskad resultatpaverkan pa
grund av variationer i rantor, valutor m.m.

IFRS

International Financial Reporting Standards, vilket ar
en internationell redovisningsstandard som samtliga
borsnoterade foretag inom EU ska ha anpassats till
senast 2005.

Nettoskuldsittning
Réntebarande skulder minus likvida medel.

Omstruktureringskostnader

Inkluderar intdkter och kostnader av engangskaraktar
t ex realisationsresultat vid fartygsforsiljningar, ned-
skrivning av fartyg samt personalrationaliserings-
kostnader.

Operativt kassaflode
Resultat efter finansnetto justerat for realisations-
resultat, avskrivningar och nedskrivningar.

Operativt resultat (fore skatt)
Resultat fore skatt samt fore omstruktureringskostnader.

Operativt resultat per affirsomrade

Resultat efter finansiella poster och fore koncern-
gemensamma kostnader och centralt/koncern-
gemensamt finansnetto.

Operativt rorelseresultat
Resultat fore finansiella poster och skatt samt fore
omstruktureringskostnader.

Rorelseresultat per affirsomrade
Rorelseresultat for respektive affarsomrade redovisas
fore koncerngemensamma kostnader.

Resultat per aktie

Resultat efter finansiella poster med avdrag for:

1) aktuell skatt, 2) skatt pa arets resultat (aktuell och
uppskjuten skatt) enligt koncernens resultatrikning.

Rintetickningsgrad
Rorelseresultat fére avskrivningar plus ranteintakter
dividerat med rantekostnader.

Skuldsittningsgrad
Réntebarande skulder minus likvida medel dividerat
med eget kapital.

Soliditet
Eget kapital dividerat med total balansomslutning.

Sysselsatt kapital
Réntebarande skulder och eget kapital.

Totalt kassaflode

Kassaflode fran den I6pande verksamheten, fran
investeringsverksamheten samt
finansieringsverksamheten.

Vinstmarginal
Resultat efter finansiella poster dividerat med
nettoomsattning.
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Overlatelsebegransningar

Tilldelningen av Teckningsrdtter och erbjudandet att teckna Nya Aktier i Bolaget med stéd av primdir féretrddes-

rétt respektive subsididr foretrddesrdtt (“Erbjudandet”) till personer bosatta i eller medborgare i andra ldnder dn

Sverige kan paverkas av gdllande lagstiftning i sddana jurisdiktioner. Investerare bér anlita professionella radgi-

vare for att bedéma om det erfordras myndighetstillstdnd eller andra tillstdnd eller om andra formella krav behdver

iakttas for att kunna utnyttja Teckningsrdtter eller annars forvirva Nya Aktier.

Allmént

Bolaget kommer inte att vidta nagra atgarder for att tillata ett
publikt erbjudande av Teckningsrétterna eller de Nya Aktier
som ingér i Erbjudandet (genom utnyttjande av Tecknings-
ratter eller pa annat sétt) i ndgon annan jurisdiktion dn Sverige.
Mottagande av prospektet innebar inget erbjudande i jurisdik-
tioner dar det skulle vara olagligt att ldimna ett erbjudande och
om s dr fallet dr detta prospekt endast avsett som information
och fér inte kopieras eller distribueras vidare. Ut6éver vad som
anges i prospektet far en investerare som mottar ett exemplar
av prospektet i nagon annan jurisdiktion dn Sverige inte se
prospektet som en inbjudan eller ett erbjudande. Investeraren
far inte heller under nagra omstandigheter handla med Teck-
ningsratter eller Nya Aktier, sdvida inte en sddan inbjudan
eller ett sddant erbjudande lagligen skulle kunna lamnas till
den aktuella investeraren i den aktuella jurisdiktionen eller om
Teckningsratterna eller de Nya Aktierna kan handlas lagenligt
utan att krav pa registrering eller andra legala krav har upp-
fyllts. En investerare som mottar ett exemplar av prospektet
bor foljaktligen inte distribuera eller sianda prospektet, och
inte heller 6verfora Teckningsratter eller Nya Aktier, till nagon
person inom eller till ndgon jurisdiktion dar det kan innebéra
en Overtradelse av lokal vardepapperslagstiftning eller lokala
bestammelser.

Om nagon person (inklusive virdepappersforvaltare) vida-
rebefordrar prospektet till siddana jurisdiktioner (oavsett om
det sker enligt avtal, lagstadgade krav eller av annan anled-
ning) ska sddan person godra mottagaren uppmairksam pa
innehéllet i detta avsnitt. Med undantag for vad som i Ovrigt
uttryckligen sdgs i prospektet géller foljande:

(i) Teckningsrédtter och Nya Aktier som tilldelas respektive
erbjuds i Erbjudandet far inte erbjudas, séljas, aterforsiljas,
overforas eller levereras, direkt eller indirekt, till eller inom
nagon av de medlemsldnder i Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet som implementerat Prospektdirektivet
(se nedan for definition), forutom i Sverige, om inte till-
delningen eller erbjudandet limnas utgéende fran tillimp-
ligt undantag fran krav pa uppréttande av prospekt enligt

Prospektdirektivet, eller till eller inom USA, Kanada, Aus-
tralien, Hongkong, Japan eller annan jurisdiktion dar det
inte dr tillatet att erbjuda Teckningsrétterna eller de Nya
Aktierna ("Obehoriga Jurisdiktioner”);

(i) prospektet far inte sindas till ndgon person i nagon Obe-
horig Jurisdiktion; och

(iii) overforingen av Teckningsriétter till ett vardepapperskonto
som tillhor en aktiedgare eller annan person i en Obehorig
Jurisdiktion eller en medborgare i en Obehérig Jurisdik-
tion ("Obehoriga Personer”) innebér inte ett erbjudande av
Nya Aktier till sdidan person och Obehoriga Personer far
inte utnyttja Teckningsrétter.

Om en investerare mottar, 6verlater eller pa annat sitt 6verfor
Teckningsritter, utnyttjar Teckningsrétter for att forvarva Nya
Aktier eller handlar med eller pa annat satt genomfor transak-
tioner med Teckningsrétter eller de Nya Aktierna som tillde-
lats respektive erbjuds i Erbjudandet, anses sadan investerare
ha lamnat eller, i vissa fall, forutsitts att lamna bland annat
foljande utfastelser och garantier till Bolaget och till personer
som handlar pa uppdrag av Bolaget, om Bolaget inte avstar
fran sadant krav:

(a) attinvesteraren inte befinner sig i en Obehorig Jurisdiktion;

(b) att investeraren inte &r en Obehorig Person;

(c) attinvesteraren inte agerar och inte har agerat pa uppdrag
av eller till forman for en Obehorig Person;

(d) att investeraren befinner sig utanfér USA, och att eventu-
ella personer for vilkas rakning eller till forman for vilka
denne agerar pa icke diskretiondr grund befinner sig
utanfoér USA, samt att investeraren och sadana andra per-
soner vid forvérvet av Nya Aktier kommer att befinna sig
utanfor USA;

(e) attinvesteraren &r inforstadd med att varken Teckningsrét-
terna eller de Nya Aktierna som tilldelas respektive erbjuds
i Erbjudandet har registrerats eller kommer att registreras
enligt Securities Act och att de inte far erbjudas, siljas,
pantsittas, aterforsiljas, levereras, tilldelas, upptas eller
pa annat sétt 6verforas inom USA eller till, pa uppdrag av



eller till forméan for en person som befinner sig i USA, utom
i enlighet med nagot undantag fran, eller genom en trans-
aktion som inte kraver, registrering enligt Securities Act;
och

(f ) att investeraren lagenligt far erbjudas, uppta, teckna och
ta emot Teckningsratter och de Nya Aktier som erbjuds i
Erbjudandet i den jurisdiktion dar vederbérande &r bosatt
eller for narvarande befinner sig.

Bolaget, SEB Enskilda, Nordea och andra personer som handlar
pa uppdrag av Bolaget forlitar sig pa investerarens utfastelser
och garantier. Investeraren kan bli skadestdndsskyldig for
eventuell felaktig informationsgivning eller efterféljande 6ver-
tradelse av dessa utfastelser och garantier.

Om en person agerar pa uppdrag av en innehavare av
Teckningsritter (till exempel som forvaltare, depositarie eller
trustee), ska denne person lamna Bolaget ovan ndmnda utfas-
telser och garantier savitt avser utnyttjande av Teckningsratter
for innehavarens rakning. Om denne person inte lamnar eller
inte kan ldmna ovan ndmnda utfistelser och garantier, &r
Bolaget inte skyldigt att verkstilla nadgon tilldelning av Teck-
ningsrétter eller Nya Aktier till sdidan person eller till person
for vars rakning denne agerar. Med beaktande av de specifika
restriktioner som redovisas nedan dr en investerare (inklusive
dennes forvaltare, depositarier och trustees) som befinner sig
utanfor Sverige, och vill utnyttja eller pa annat sitt handla
med Teckningsritter eller teckna Nya Aktier sjdlv ansvarig for
att kontrollera och f6lja tillimplig lagstiftning i den aktuella
jurisdiktionen, inklusive att inforskaffa eventuella erforder-
liga tillstind fran myndigheter eller andra samtycken samt
folja eventuella andra nédvandiga formella krav och erligga
eventuella skatter med anledning av Erbjudandet i dessa juris-
diktioner. Informationen i detta avsnitt 4r endast avsedd som
en allmén végledning. Rader ndgra som helst tvivel rérande
huruvida investeraren har ritt att utnyttja sina Teckningsrétter
eller férvdarva Nya Aktier bor investeraren utan dréjsmal anlita
professionella radgivare.

Séavitt avser aktiedgare som péa avstdmningsdagen den
10 november innehar aktier i Bolaget genom fo6rvaltare,
kommer Teckningsritter initialt att utbokas till respektive for-
valtare for sadana aktiedgares rakning. Forvaltaren dger inte
rétt att utnyttja nagra Teckningsrétter pa uppdrag av nagon
person som befinner sig i en Obehérig Jurisdiktion eller pa
uppdrag av nagon Obehorig Person och kan avkrivas intyg
om detta i samband med att Teckningsrétter utnyttjas.

Med vissa undantag har forvaltare inte tillatelse att skicka
prospektet eller annan information om Erbjudandet till ndgon
Obehorig Jurisdiktion eller till ndgon Obehorig Person. Utbok-
ning av Teckningsrétter till personer i Obehoériga Jurisdiktioner
eller till Obehoriga Personer utgdr inget erbjudande till sédana
personer om att forvdarva Nya Aktier. Forvaltare, till exempel
banker och fondkommissiondrer, samt andra finansiella mel-
lanhédnder, som har innehav fér Obehériga Personers rakning
kan 6vervéga att sdlja en del eller samtliga Teckningsratter for
dessa personers rakning i den utstrackning som detta ar tillatet

enligt 6verenskommelser med dessa personer och tillimplig
lag samt dverfora nettolikviden till dessa personers konton.

Med vissa undantag kommer instruktioner eller intyg om
teckning som sdnts fran eller poststimplats i en Obehorig
Jurisdiktion att anses vara ogiltiga och de Nya Aktierna som
erbjuds i Erbjudandet kommer inte att levereras till en mot-
tagare i en Obehorig Jurisdiktion. Bolaget forbehéller sig rétten
att bortse fran eller hdva teckning som sker pa uppdrag av en
person som uppgett en adress i en Obehorig Jurisdiktion for
mottagande, eller leverans av sadana Nya Aktier, som inte kan
utfésta eller garantera att denna person inte befinner sig i en
Obehorig Jurisdiktion och inte dr en Obehorig Person, som
inte agerar pa diskretiondr grund foér sadana personer eller,
som enligt Bolagets eller dess uppdragstagares bedémning,
har lamnat instruktion om teckning i, eller sant detta fran, en
Obehorig Jurisdiktion. Vidare foérbehaller sig Bolaget réitten
att helt enligt egen bedémning ogiltigforklara utnyttjande av
Teckningsratter, som Bolaget uppfattar har genomforts, verk-
stéllts eller sdnts pa ett sdtt som kan innebéra brott mot lagar
eller bestaimmelser i ndgon jurisdiktion.

Oaktat andra bestimmelser i detta prospekt forbehaller
sig Bolaget rétten att tillata en innehavare att utnyttja Teck-
ningsratter, om Bolaget enligt egen bedémning &r overtygat
om att transaktionen i frdga utgor ett undantag fran eller inte
omfattas av de lagar eller bestimmelser som ger upphov till
de aktuella restriktionerna. Tillimpliga undantag i vissa juris-
diktioner beskrivs nedan. I dessa fall accepterar Bolaget inget
ansvar for eventuella atgarder som innehavaren vidtar eller
for konsekvenser som denne kan fororsakas genom att Bolaget
tillater innehavarens utnyttjande av Teckningsratter.

Usa

Teckningsratterna och de Nya Aktierna har inte och kommer
inte att registreras enligt Securities Act eller hos nagon véarde-
pappersmyndighet i ndgon delstat eller annan jurisdiktion i
USA.

Fram till 40 dagar efter Erbjudandets pabérjande kan ett
erbjudande, en forsiljning eller 6verldtelse av Teckningsrét-
terna eller de Nya Aktierna inom USA frén en méklare (oav-
sett om denne deltar i Erbjudandet) innebéra ett brott mot
bestammelserna i Securities Act. Teckningsratterna och de Nya
Aktierna har inte godkénts av eller varit foremal for avslag fran
nagon amerikansk viardepappersmyndighet, varken pa federal
eller delstatsniva, och inte heller av amerikansk tillsynsmyn-
dighet. Vidare har ndamnda myndigheter inte granskat eller
rekommenderat Erbjudandet avseende Teckningsratterna och
de Nya Aktierna, ej heller bedomt huruvida prospektet kan
anses korrekt, tillrackligt eller fullstandigt. Att pasta motsatsen
ar en straffbar handling i USA.

Europeiska ekonomiska samarbetsomrddet

I fraga om andra medlemslinder i det Europeiska ekono-
miska samarbetsomradet dn Sverige, som har implementerat
Prospektdirektivet, kan ett erbjudande till allménheten av de
i prospektet omnamnda Teckningsritterna eller Nya Aktierna
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inte lamnas, dock med undantag for att sddana erbjudanden
kan ldamnas om det har skett enligt féljande undantag i Pro-
spektdirektivet, under forutsittning att de har implementerats
i det aktuella medlemslandet:

(a) till juridiska personer med auktorisation eller lagstadgad
behorighet att verka pé finansmarknaderna alternativt, om
inte auktoriserade eller med lagstadgad behorighet, vilkas
verksamhetsforemal uteslutande giller investeringar i
vardepapper;

(b) till varje juridisk person som enligt dess senaste arsredo-

=

visning eller koncernredovisning uppfyller minst tvd av
foljande tre kriterier: (1) ett genomsnittligt antal anstdllda
under det senaste rakenskapséret pa minst 250, (2) en total
balansomslutning som &verstiger 43 MEUR samt (3) en
arlig nettoomsittning som Gverstiger 50 MEUR enligt sitt
senaste arliga eller konsoliderade bokslut;

(c) till mindre &n hundra (100) fysiska eller juridiska personer
(andra 4n s& kallade kvalificerade investerare i enlighet
med Prospektdirektivet), férutsatt att inget sddant erbju-
dande leder till ett krav pa att Bolaget, SEB Enskilda eller
Nordea offentliggor ett prospekt i aktuellt medlemsland
enligt artikel 3 i Prospektdirektivet.

Savitt avser bestimmelserna ovan, avses med uttrycket “erbju-
dande till allménheten” i férhallande till varje Teckningsratt
eller Ny Aktie i nagot aktuellt medlemsland, varje form och
alla sitt av kommunikation av tillrdcklig information om vill-
koren f6r Erbjudandet samt de Teckningsrétter och Nya Aktier
som erbjuds for att en investerare ska ha forutsittning att fatta
beslut om att teckna eller forvirva dessa vardepapper. Med
uttrycket “"Prospektdirektiv’ menas Europaparlamentets och
radets direktiv 2003/71/EG omfattande varje relevant imple-
menteringsétgard i varje aktuellt medlemsland.
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AHTS — Anchor Handling, Tug & Supply Ships:
Kombinationsfartyg verksamma inom offshoremarknaden,
avsedda for ankarhantering, bogsering och transport av
féornddenheter.

Ankarhanteringsfartyg:
Se AHTS.

Bareboat-charter:

Uthyrning av fartyg utan manskap till en befraktare under
en bestdimd tidsperiod. Befraktaren bér i princip alla drifts-
kostnader.

Befraktare:
En lastdgare eller den som hyr fartyget.

Bunker:
Bendmning pa fartygets drivmedel, dvs. den olja som anvénds
i fartygets maskineri.

Bulkfartyg:
Fartyg for transport av oemballerade varor i stora kvantiteter
sasom kol, malm och spannmal.

Containerfartyg:
Fartyg med speciellt anpassade lastutrymmen for transporte-
ring av containrar.

Common Carrier:

Foretag som dr gemensam leverantdr av en specifik frakt-
tjdnst till alla kunder inom en viss industri eller inom ett visst
omrade.

Dédviktston (DWT):
Vikten av den last, bunkers och 19s utrustning som ett fartyg
kan béra.

Feedertrafik:

Fraktlinjer som sammanfér mindre laster fran ett omrade till
en central hamn ddr omlastning sker till stérre fartyg som
sedan gar i linjetrafik mellan de stora hamnarna i varlden.

Finansiell leasing:

Leasingavtal dér leasetagaren atnjuter de ekonomiska for-
maner men &ven bar de ekonomiska risker som férknippas
med dgandet av objektet. Leasetagaren stér sjilv for service,
underhall, forsdkringar och andra kostnader férknippade med
tillgangen.

HSEQ-policy:
Halsa, sdkerhet, milj6-, och kvalitetspolicy.

IMO:
International Maritime Organization, FN:s internationella
sjofartsorganisation.

ISM-koden (International Safety Management):

De regler for kvalitet och sdkerhet som stipulerats av IMO
for varldshandelsflottan. Certifiering enligt ISM-koden sker
hos den nationella sjofartsmyndigheten som i Sverige &r
Sjofartsverket.

Isklass:

For att ange kraven pa isforstarkning anvander Sjofartsverket
isklassbeteckningar. For att trafikera vissa omrdden, exem-
pelvis Ostersjon, maste fartygen ha sa kallad isklass. Det finns
fyra isklasser fran 1A super, som &r for extrema isférhallande,
vilket innebar att fartygen ska kunna bryta upp till 100 cm
tjock is, till isklass II som innebar mycket létta isférhallanden
mellan 10-15 cm tjock is.

1SO:

International Standards Organisation, ett internationellt stan-
dardiseringsorgan, representerat av nationella standardise-
ringsinstitutioner som arbetar med industriell och kommer-
siell standardisering.

Joint Venture:
Affarsverksamhet, som bedrivs av tvé eller flera foretag till-
sammans, med gemensamt risktagande.

LoLo-fartyg (Lift on Lift off):
Fartyg som lastas/lossas med egna eller landfasta kranar.

MRM:

Maritime Resource Management. System som bygger pa bland
annat checklistor och rutiner for att begrdnsa riskerna for
olyckor till ett minimum.

Offshore:
Samlingsnamn for industriverksamhet kring olje- och gasut-
vinning till havs.
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OPA go:
Oil Pollution Act of 1990. Den amerikanska oljelagstiftningen
som stéller krav pa redare, fartyg och besittningar.

Operationell leasing:

Leasingavtal ddr leasingbolaget bar de ekonomiska risker men
dven atnjuter de ekonomiska formaner som forknippas med
dgandet av objektet. Leasingbolaget star for service, underhall,
forsakringar och andra kostnader férknippade med tillgangen.

OVMSA:

Offshore Vessels Management Self Assessment. Kravspecifika-
tioner vad géller sikerhetsarbete samt kombinerade kvalitets-
och miljéledningssystem for rederier som bistar oljebolagen
vid prospektering i arktiska vatten.

PSV-fartyg:
Platform Supply Vessel. Fartyg som fraktar fornddenheter till
riggar och plattformar i Nordsjon.

Rater:
Frakt- och transportpriser.

Rolo-fartyg: (Roll on/off Lift on/off):
Fartyg som har bade lastluckor och ramper och kan kombinera
lastning /lossning med truck och/eller kran.

RoRo-fartyg (Roll on Roll off):
Fartyg dér lasten kors ombord via en eller flera ramper i
fartyget.

Sidoportfartyg/sidolastare:
Fartyg som lastar med truck och/eller rullande flak genom
sidoportar, oftast i kombination med hissar mellan olika dack.

Site team:
Personal som ar anstélld vid det skeppsbyggande varvet for
rederiets rdkning.

Ship Management:
Samtliga tjanster som behovs for ett fartygs drift, inklusive
bemanning.

SMS:

Safety Management System. System som syftar till att bidra
till sikerhetsarbetet hela tiden forbéttras genom att rutiner och
checklistor kontinuerligt forbattras och utvecklas ihop med
personalen for att minimera risker.

Spotmarknad:
Den del av befraktningsmarknaden ddr man hyr fartyg for
enstaka resor i motsats till langtidskontrakt.

Supplyfartyg:
Fartyg som fraktar fornédenheter till riggar och plattformar i
Nordsjon (PSV-fartyg).

Tax-lease:

Se Finansiell leasing. Kallas tax-lease for att leasingbolaget
atnjuter de skatteférdelar som dr férknippade med dgandet av
tillgangen.

TEU:

Twenty-foot Equivalent Unit, Tjugofotsekvivalenter, &r ett
matt pd hur manga containrar ett fartyg kan lasta eller vilken
volym som passerar igenom en hamn.

Timecharter (T/C):

Uthyrning av ett fartyg till en befraktare under en bestimd
tidsperiod. Redaren bér alla driftskostnader utom bunkers och
hamnavgifter.

Tonnage:
Kapacitet i form av dodviktston som finns tillgangligt for frakt.
Effektivt tonnage avser hogt utnyttjande av befintlig kapacitet.

Tonnageskatt:

Tonnageskatt innebér att inkomsten fran fartyg bestims scha-
blonmaéssigt med utgangspunkt fran fartygens nettodrdk-
tighet. Rederierna betalar skatt bestimd pa denna schablon-
inkomst i stdllet for pa de faktiska inkomsterna fran fartygen.

Trafikpool:
Samarbete for transporter 6ver vissa strackor mellan flera olika
rederier.

TransAtlantic Ice Academy:
TransAtlantics egna utbildning for isnavigering.

TransAtlantic Ice Council:
En oberoende internationell expertgrupp for operationer i ark-
tiska farvatten.

TransAtlantic Ice Master:
TransAtlantics operationsmodell for arktiska uppdrag.

Utnyttjandegrad:
Kvoten mellan utfallet och den totala kapaciteten uttryckt i
procent.
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